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103 FERROCARRILES SECUNDARIOS EN VIZCAYA

Cuande el afio 1904 se aprob6 la ley de Ferrocarriles secun-
dariog, vrdenandose que inmediatamente se procediese &4 formar
los planes respectivus en cada una de las provincias de Espaiia
& islag adyacentes, la Jefatura de Obras publicas de la demar-
cacién de Vascongadas y Navarra propuso para la provineia de
Vizeaya cuatro lineas férreas, 4 saber: Munguia 4 Pedernales
por Bermeo y Mundaca; Lezama-Guernica-Deva; Elorrio al li-

mite de Guipiuzcoa, para continuar en ésts 4 Mondragén, y em-.

palmes con el ferrocarril Anglo-Vasco-Navarro, y, en Vergara,
con la linealde Maézaga 4 Zumarraga; y Ermia & Ondarroa, por
Margquina.

El Ministerio de Obras publicas, con el objeto de dar la ma-
yor amplitud al plan.propuesto, y de que coadyuvasen al mismo
las Diputaciones provincisles, particularmente en aquellas pro-
vincias en que, como las Vascongadas y Navarra, las carreteras
se construyen y conservan en su mayor parte por la Adminis-
tracién provincial, dirigié las oportunas circulares (al mismo
tiempo que & los Gobernadores civiles para que se asesorasen
de las Jefaturas de Obras publicas) 4 las Diputaciones expresa-

das, que habian de inspirarse indudablemente en el criterio de’

sus Directores de carreteras respectivos; mas se di6 el caso de
que asi como en Guipizcoa, Alava y Navarra, el plan propuesto
por la Jefatura de Obras piblicas de la demarcacion fué secun-
dado en todas sus partes por las Diputaciones, la de Vizcaya
formulé plan aparte, separandose por completo del anuncio que
oportunamente se inserté em el Boletin oficial con las cuatro
lineas sefialadas mas arriba, como estudio correspondiente al
plan formulado por la Jefatura de Obras publicas.

Por clerto que el plan de la Excma. Diputacién provineial no
recibié la informacion piblica, ni fué tramitado con arreglo 4 lo
dispuesto por la Superioridad, en demostracién de la conve-
niencia de la realizacién de los ferrocarriles secundarios pro-
puestos.

En la Memoria justificativa del plan formulado por la Jefatu-
ra de Obras pablicas de Vascongadas y Navarra se detallaban,
por lo que afecta & Vizcaya, las circunstancias que concurrian
en esta provincia, en que la red de ferrocarriles construidos por
la iniciativa particular era ya muy importante, habiéndose
creado un estado de cosas, grupos de intereses antagénicos que
dificultaban la formacién del plan, por cuya razén este plan te-
nia que redactarse forzosamente partiendo del principio general
de enlace de dichas lineas y cerrando sus circuitos, de tal suerte
que pasando por aquellas zonas que habian quedado privadas
de facilidad de comunicacion con la capital, Bilbao, viéndose con

el tiempo la fusién de las diversas Empresas, reduciéndose no-
tablemente los gastos y mejorandose el coeficiente de explota-
cién con los mayores ingresos procedentes de las nuevas zonas,
cuyo tréfico habria de aumentar considerablemente, segiin habia
sucedido en lag restantes de la provincia, y la citada reducecién
de gastos, incrementada con la supresién de los trenes iniitiles, .
obligados en el dia por la explotacién de lanzadera, que podria
llegar & suprimirse paulatinamente con el estudio conveniente
de los itinerarios mas propios para cada zona, llevando siempre
las locomotoras y en general todo el material 4 las estaciones y
ramales de gran trafico, en que ha de tener empleo 1til con el
personal correspondiente.

Terminada la informacién publica, y con excelente acogida.
de todas las zonas que habian de racorrer los ferrocarriles secun-
darios proyectados, llegando 4 ofrecer algin Ayuntamiento una
fuerte subvenecion, dictaminaron sobre dicho plan todos los Cen-
tros informantes especificados en la circular de la Superioridad,
abogando calurosamente por la conveniencia de su prontia reali-
zacién, en la seguridad de que dichos ferrocarriles habian de
proporcionar & las zonas expresadas grandes beneficios, reper-
cutiendo esta importante "circunstancia como factor principal
de la mejora de los ferrocarriles actuales, que habian de salir da
su estancamiento, evitandose el peligro de un retroceso en sus
productos, ya que la renovacién del material habria de dar lu-~
gar, forzogamente, & un incremento en los gastos, con sumento
notable del coeficiente de explotacién y disminucién consiguien-
te de beneficios 6 productos l{quidos.

La Comision especial designada por la Superioridad incluyé
en el plan de ferrocarriles secundarios tres de las cuatro lineas
de Vizcaya, sefialada en el plan de la provinecia por el seiior
Gobernador, declarando con derecho & los beneficios de la ley
de Ferrocarriles secundarios-——Munguia & Bermeo y Pedernales
—Guernica 4 Ondarroa—y Ermia & Ondérroa.

Mas & pesar de ello, han transcurrido ya tres afios préxima-
mente, sin que se haya solicitado la creacién de ninguna de di-
chas lineas, por lo que no estara de m4s seiialar alguna de las
causas probables que hayan podido influir en este retraimiento,.
& cuyo efecto tratars el suscritente de desglosar, aunque sea &
grandes rasgos, y previamente 4 esa disquisicién, el proyecto de
cineo de los ferrocarriles secundarios, el mds importante en la
actualidad, para deducir, en vista de su presupuesto, los rendi-
mientos probables de la linea, lo cual serd objeto de sucesivos
articulos, & los que sirve de prélogo el presente.

A fin de poder cumplimentar lo ordenado por la Superioridad,
en el corto espacio de tiempo que se fijaba en la circular diri-,
gida & los Gobernadores, esto es, que se publicase en el Bole-
tin ofieial el plan correspondiente & la provincla de Vizecaya
(refiriéndonos tan s6lo & una de las que se hallaban a cargo de
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la Jefatura de Obras publicas de la demarcacién de Vasconga-
das y Navarra), hubo necesidad de recurrir 4 cuantos datos
pudieran ser facilitados por los diversos facultativos que en su
dia habian realizado estudios sobre el terreno, como’ requisito
indispensable para poder determinar ¢on alguna precision las
cifras relativas 4 longitud probable de los trazados convenien-
tes, su coste total, y, por tanto, el de kilémetro, poblacion corres-
pondiente 4 las zonas directa 6 indirecta del trafizo, gastos pro-
bables de exportacion referidos & la misma unidad kilémetro
y demas circunstancias pertinentes que justificaban los traza-
dos que habian de proponerse en definitiva, sin perjuicio de que
con motivo de las observaciones que al plan pudieran formularse
durante el plazo de la informacién piblica, y con motivo de los
dictamenes que habian de recaer posteriormente con arreglo &
lo dispuesto en la circular expresada, se introdujeron aquellas
modificaciones y supresiones oportunas, para que en definitiva
juzgase del trabajo realizado la Comisién designada por el Mi-
nigterio de Obras piblicas para concretar las lineas. del plan.

. El distingnido Arquitecto Sr. D. Casto Zabala, autor de los
anteproyectos de la mayor parte de los ferrocarriles de Vizcayas,
sobre todo de los que quedan por construir, ha sido el faculta-
tivo que en primer lugar recorrid los terrenos del Norte y Este
de Vizcays, habiendo entregado sus trabajos & las entidades in-
teresadas en conocer los presupuestos aproximados de los ferro-

cb;fg'ilés respectivos. Estudié el anteproyecto del ferrocarril de’

Munguis 4 Bermeo, aproximéndose & Baquio, antes de atrave-
saf la divisoria que se extiende de Sollube 4 Madridiaco, en
cuya -vertiente oriental se halla el puerto de Bermeo. Estudié

asimismo la prolongacién del ferrocarril de Bilbao & Lezama

Liasta Guernica y su continuacién & Lequeitio y Ondarroa. Es

autor de los estudios primeros de la prolongacién del ferrocarril-
central de:Vizcaya de Bilbao 4 Durango, desde este punto & Elo- ’

rrio y empalme con el ferrocarril Anglo-Vasco-Navairo, atrave-
gando en Campanzar la divisoria de las aguss del Ibaizabre y
@sl tio Deva, para pasar de Vizcaya & Guiptzcoa. La mayor
parte de los Ingenieros han tomado como base los datos de los

tamteos realizados por el Sr. Zabala, redactindose posterior-
mante de un modo concreto los proyectos definitivos que han-
sorvido de gufa & los ferrocarriles construidos y se aprovecha--

Yon también para formar el plan de ferrocarriles secundarios. -
- Merecen éspecial mexcién el proyecto redactado por el Inge-
niero de Caminos, Canales y Puertos, hoy Ilmo. Sr. Inspector
general del Cuerpo, D. Ernesto Hoffmeyer y Zubeldia, para la

ﬁtb}ohgaéién del ferrocarril- de Luchana & Munguia (también’
proyectado por el mismo Sr. Ingenisro) hasta Bermeo. La Co-.

tigién designada al efectd para iniciar en seguida las obras
correspondientes, el afio 1890, después del estudio correspon-
diente sobre probabilidad de ingresos de dicho ferracarril, acor-
d6 fijar como limits superior del presupuesto la cantidad de dos
millones de pesetas, pasada cuya cifra se consideraba dudoso el

fregocio por la citada Comision, y arriesgado el lanzarse & “una

“roprese en que iba & perderse el capital acciones. Y, en efecto,
+-sbiéndose deterininado el presupuesto en 2.200.000 pesetas, en
numeros redondos, de cuya cifra era imposible descender por
causa de lo accidentado del terreno y la necesidad de atravesar
con el trazado dos divisorias; el ferrocarril, que con tanto calor
iba & hacerse inmediatamente, qued$ en proyecto, sefialandose
como motivo esencial que costaba mucho, a pesar de que el pre-
stipuesto sbélo excedié en una décima parte al limite fijado por
la Comisién. - ‘

. Darante los afios sizuientes 1892, 93 y 94, se terminaron las
lineas férreas de Guerniea a Pedernales, Las Arenas 4 Plencia
y Luchana 4 Munguia, la primera con arreglo al proyecto del
Ingeniero de Caminos D. Fernando de Landecho, y las otras
dos -segiin' los proyectos del Sr. Hoffmeyer, habiéndose limitado
con 1a primera en Pedernales la concesién otorgada del ferro-
carfil de Guernica & Bermeo, sin duda porque también la sec-
cién Pedernales-Bermeo era muy costosa en relacién con el
tréfico. S S o
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Tras aquel perfodo de flebre ferroviaria que no aprovecharon
los pueblos de la costa tantabrica, exceptuandose Plencia, en

Vizedya, sucedié lo que era l6gico, no habléndose completado

lss redes de la provincia. Vino la préctica a demostrar que aquel

‘ssfuerzo fué estéril, pues-las lineas habian quedado incompletas

y los ferrocarriles, cuando llegan & cierto periodo de su primera
expansion, empiezan & resentirse por la necesidad de atender,
cada vez con més exactitud y mayores gastos consiguientes, &
la conservacion del material fljo, movil y de traccién, circuns-

_tancia que lleva aparejada la disminucién proporcional de los

productos liquidos disponibles, disminucién cuya marcha, siem-
pre corriente; es aparentemente detenida por circunstancias ex-
cepcionales de ingresos inesperados.

. Y lejos de comprenderse que esta disminucion obedece senci-
llamente & que se ha agotado lo zona directa de explotacién, por
ser incompleta la red construida y porque para la indirecta con-
tinda con éxito la incompetencia por las vias maritimas, & pesar
de su inseguridad en ciertas épocas.del afio, se da por evidente -
fundamento que fué una aventura el lanzarse &4 construir aque-
llos ferrocarriles, y por corolario obligado que el prolongarlos y
enlazarlos debidamente cerrando los circuitos seria el colmo de
la inseénsatez. L

En esta situacién fué aprobada la ley de Ferrocarriles secun-
darios, y el expediente incoado para el plan propuesto en los de
Vizcaya corresponden la Memoria y plano, cuya copia se trans -
cribe: p . : ST s
«Siendo Vizeaya una regién en que hay zonas parcialmente.
servidas por ferrocarriles secundarios ya en explotacion, claro
esté que el criterio en que debe inspirarse la propuesta ha de
ser el de procurar completar la red actual de ferrocarriles, sal-
vando con ellos las deficiencias del servicio, con evidente bene-
ficio de los intereses piblicos y como base de una mayor pros-
peridad de las lineas explotadas, con la sindicacion de las Em-
presas respectivas que-se impone para el debido- aprovecha-.
miento de los' motores, sin las interrupciones-de-servicio que son
corolario obligado del sistema de explotacién que hoy dia iiene
que seguirse con el aislamiento de los ferrocarriles construidos.

En el anteproyecto formulado por la Comisién creada por
Real decreto de 18 de Marzo de 18883, para estudiar y proponer:
al Ministerio. un plan de ferrocarriles secundarios, las lineas-
de Vizcaya propuestas por aquella Comisién, segin aparecen en-
el cuadro publicado por la Direccién general de Obras publicas:
en 13 de Enero de 1893, son las siguientes: ~ :* [T

DESIGNACION . |metres,| = OBSERVACIONES ’

(1) Durango & Mondragén por Elorrio..| 22 |- o nl e
(2) Ermus 4 Ondarroa por Marquina... 2 | . : _' n - ‘
(3) Gernica 4 Bermeo por Mundaca... . LU FREEREY _ :
(4) Guernica & Lequeitio. .. .... , 25 . . q -
{1.% seccién de %la. Tinen”

; : Sy Cantabrica llamada.
(5 Sqmorrost;o & Qntén .............. 6 do Somorrostro al
' ' ‘Ferrol. L

De estas cinco lineas, hay construido en la actualidad lo si=*
guiente: o ) o : R B U

. Durangod Apatamonasterio. ... .. En explotacién. -
®» . I o

" Apatamonasterio 4 Elorrio.......... En construcelén.”
(3) Guernica & Pedernales........vvenee En explotacién. - ,

. T.o restante del plan de 1893 esté;~'a5andbpado, por reéuliéi-;
linea de gran coste kilométricola seccién de Elorrio & Mondrax.
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gén, tods 1a linea de Ermua & Ondarros, la seccién de Pederna-
les & Bermeo y toda la linea de Guernica 4 Lequeitio; respecto &
la secclén de Somorrostro 4 Ontdn, que segiin se indica en las
observaciones, era la 1.% (en Vizeaya) de las que constituian la
llamada linesa cantabrica de Somorrostro al Ferrol, por Santan-
der, Asturiag y Galicia, parece 16gico que sea también abando-
nada por haberse construido con posterioridad al plan, la linea
de Zalla 4 Solares que enlazé los ferrocarriles de Zorroza &
Valmaseda, de via de un metro, y de Santander & Solares de via
normal (ya transformada en via de un metro), formandose asf
con el ramal de Zorroza & Bilbao recientemente construido, un
trazado continuo entre Bilbao y Santander, desde donde conti-
nda & su vez el trazado del ferrocarril cantabrico hacia Asturias
y Galicia. El ramal de La Industrial 4 Azbarren, cuya primera
parte se halla ya en explotacién para el arrastre de minerales,
enlazsra en breve el ferrocarril de Santander 4 Bilbao, con los
de Bilbao 4 Durango y Zumérraga y Malzaga & Elgoibar y San
Sebastian; de suerte -que el ferrocarril cantabrico, por lo que
afecta al enlace de las capitales de las provincias de Guiptzcos,
Vizeaya y Santander sera un hecho en breve.

Examinando el plano de la provincia se ve que con los ferro-
carriles actuales quedan sin servicio las siguientes poblaciones:
Bermeéo, Mundaca, Elanchove, Ea, Lequeitio, Ondérroa y Mar-
duina, entre las importantes, bien por su industria pesquera,
bien por su ganaderia, bien como residencias veraniegas muy so-
licitadas. La primera poblacién, «<Bermeo», que ha constituido
siempre, por su nuimero de habitantes, la segunda capital de
Vizeaya, y que dista en linea recta sobre el plano préximamente
24 kilémetros de Bilbao, sé halla hoy 4 tres horas de recorrido
de 1a cabeza de la provincia; es decir, que toda la costa can-
tabrica, desde Santander & Castro y desde Deva & San Sebastian,
presenian en Bilbao y Castilla su producto, la pesca, en condi-
clones de competir perfectamente con el antiguo primer puerto
de pesca del Norte de Espafia. La construccidén dela seccién
de 5 4 6 kilometros que faltan desde Pedernales para completar
la linea de Guernica & Bermeo, no resuelve satisfactoriamente
el problema, pues con ello tendrian los viajeros y mercancias un
recorrido de 52 kilometros, mas del doble de la distancia arriba
sefialada, con una duracién media de viaje de dos horas y me-
dia, dada.la velocidad comercial de 22 kildmetros por hora que
resultan en los trenes con las paradas obligatorias de las 16 6 20
estaciones y apeaderos del recorrido. La poblacién citada de

Bermeo, que puede enlazarse con ferrocarril. con el extremo

unguia, de la linea de Luchana & Munguia, mediante 20 kil6-
metros de via, podria ponerse en Bilbao y Luchana con unreco-
rndo total de 37 kilometros, aprovechando al efecto hacia Bilbao
el denominado ramal & Goyri (en construccién como mejora del
ferrocarnl de Bilbao 4 Lezama) y hacia Luchana, para todo
a.q,uel trafico rela.clona.do directamente con la ria y puerto ex-
terior del Adra, que es importanttsimo por. el gran contingente
de personal con que el Norte de Vizeaya contribuye & la marina
mercante. Es, pues, & todas luces evidente, que para atenerse
4 1o prescrito en el parrafo 5° del art. 21 de la ley de Ferroca-
rriles secundarios, la propuesta correspondiente para el enlace
de Bermeo con la capital de la provlncm tendria que ser un fe-
rrocaml antre Munguia y Bermeo; la d1ferencia de recorrido por
vla]e ‘redondo de ida y vuelta entre el trazado Bermeo-Pederna-
les-Bllbaoy Barmeo—Munauia Bilbao, seria de 15 X 2 = 30 ki-
l6metros, 1o que representa una cifra enorme,- un interés anual
importantis!mo que no.se detalla. a.qui por ser i todas luces evi-
dente
" Mas como lo que al propio uempo debe buscarse con la rea-
lizacion del ‘plan de ferrocarriles secundarios. es la armonia de
los 1ntereses de las diversas Empresas que. explo’oan hoy dia los
ferrocarriles construidos, ¥ que.mas tarde la red total que ha

de revextirse al Estado sea un verdadero . elemento de utilidad

pubhca y de industria que reporte los beneﬁcios & que tiene de-
recho toda entidad, parncula.res. Corporaciones municipales,
provinciales y el Estado, que ha contribuido & su realizacién,
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de ahi que haya que avitar las compstencias ruinosas que inme-
diatamente habian de suscitarse, construyérase uno 1 otro de
los trazados expresades, -con perjuicio evidente de los intereses
publicos y particulares, puesto que si una baja de tarifas bene-
ficia al publico por el momento, los escasos rendimientos de la
linea. traerian consigo la destrucecién del material fijo y mévil -
por falta de la conservacién necesaria, y se presentaria después
el ¢aso de quiebra de la Compaiiia con todos los inconvenientes
consiguientes & tal estado de cosas. '

La situacién actual de las Empresas no puede ser duradera,
pues la mayor parte se encuentran en necesidad de renovar el
material m6vil y de traccién desgastado en estos doce afios ul-
timos, y es evidente que procede su fusién 6 sindicacion en plazo
que no ha de exceder seguramente del de los veinte afios sefia-
lados en la ley de Ferrocarriles secundarios recientemente pro -

. mulgada, para atender con una parte de los intereses del capital

que se invierta en la construccién de los propuestos en el ad-
junto plan. Ejemplo de elio nos presentan las diversas lineas
que en su contruccién 4 origen se denominaron Zorroza & Val-
maseda, (ferrocarril del Cadagua), Zalla & Solares, Solares a
Santander, Bilbac'a Las Arenas y Las Arenas 4 Plencia, todas
las cuales han sido refundidas en los llamados ferrocarriles de
Santander & Bilbao, cuya Empresa ha realizado posteriormente
las lineas de Zorroza 4 Bilbao, primera seccién de La Industrial
& Azbarren, El Matico & la Esperanza aproximando la estacién
de término en Bilbao de la linea de Las Arenas, y se halla ter-
minando la segunda seccion de La Industrial & Azbarren que en-
lazara la linea de Santander a Bilbao con el ferrocarril Central
de Vizeaya por la margen izquierda del Nervion, habiéndose
concedido ultimamente 4 la misma Empresa la linea de «El
Diente & Venta Cuerno», para enlazar por la margen derecha del
Nervién los mismos ferrocarriles ya citados mas arriba. La pri-
mera linea secundaria sera, pues, de Munguia 4 Pedernales,
pasando por la anteiglesia de Mefiaca y el importante poblado
de la barriada de Larrauri, correspondiente 4 Munguia, atrave-
sando después, mediante un tinel de 400 metros de longitud, la
divisoria entre las aoub,s «del Butrén y Estepona, que desagusa en
Baquio, seguir4 el trazado la ladera derecha de este ultimo rio,
hasta encontrar el denominado barranco del Infierno, por cuyas
laderas de la margen izquierda seguira el ferrocarril proyectado
hasta el molino de Olasarreta; aguas arriba de este molino se
encontraréd la obra mas importante del trazado, un tinel de unos
dos kilometros de longitud con el que se sale & la vertiente
oriental del monte Sollube, & cuyos pies se halla la importantf-
sima villa de Bermeo, & la que se llega después de un recorrido
aproximadamente de 20 kilometros, desde Munguia & dicho
puerto de mar. Debe continuar el trazado abundando los escar-
pes de las laderas préximas al mar para internarse por la ba-
rrancade Sarren, y atravesando, mediante un tinel de unos 1.000
metros, esta divisoria entre las aguas de Bermeo y Mundaca, se
llega con el trazado 4 la salida de Mundaca hacia Pedernales;.
vuelve 4 entrarse en tinel bajo Portuondo para salir 4 la ria
de Mundaca, en la barranca divisoria de las jurisdicciones de
Mundaca y Pedernales, y se llega, por ultimo, con el trazado a
la estacion actual de Pedernales enclavada en jurisdiccién de
Busturia, bordeando la margen izquierda del brazo de mar 6 ria-
que separa el islote de Chacharramendi de la ria de Mundaca, .
propiamente dicha. ~ -
El recorrido.seria de unos 5 kilémetros entre Bermeo y Pe-
dernales, que unidos & los 25 kilometros auntes sefialados, dan

_ los 25 kilometros figurados en la propuesta para la linea de Mun-

guia & Pedernales, por Baquio, Bermeo y Mundaca. )
Por Real orden de 29 de Julio de 1894 se autorizé al Gob1er-
no para otorgar la concesion de un ferrocarril de Lezama & Guer- -
nica. Ahora.bien; la Compa.nia del ferrocarril de Bilbao 4 Leza- x
ma, se halla en la actua.hda.d modificando la traza accidentausx- 4
ma .de su linea, en ta.les términos, que puede decirse queda.ra ;
dicha linea transformada en una de las mejores de. Vizcaya, y .
si el afio 1894 no habia motivo para incluir en un plan de ferro-
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carriles secundarios la linea de Lezama 4 Guernica, hoy dia, di-
cha linea, con su prolongacién 4 Lequeitio, Ondarroa y Deva a
empalmar con el ferrocarril de la costa, es indudablemente una

de las que esta Jefatura de Obras piblicas no vacila en sefialar.

para el plan de ferrocarriles secundarios que aparecen en 86-
gundo término de la propuesta. '

La tercera linea es la secciéon de Elorrio 4 Mondragon, que
falta por construir en la citada del plan anterior de Durango i
Mondragén, por Elorrio, con el nimero (1), y la cuarta linea pro-
puesta es la ya especificada también con el nimero (2), de Ermua
4 Ondarroa, por Marquina.

Tales son las lineas secundarias, que la iniciativa particular
no se atreve & poner en ejecucion por las razones ya apuntadas
mas arriba, y que necesitan la garantia que el Estado ha sefia-
lado dltimamente en la ley de Ferrocarriles secundarios. El coste
probable kilométrico de las mismas se calcula en 140.000 pese-
tas, y el presupuesto liguido minimo en 4.000 pesetas kilémetro
por afio de explotacion.

Todas ellas se refleren & comunicaciones que han quedado
postergadas al Norte y Este de la capital de la provincia, pues
al Oeste, con los numerosos ferrocarriles y tranvias de ambas
margenas, ferrocarriles mineros y lineas de Santander & Bilbao,
Traslavifia 4 Castro y La Robla & Valmaseda; al Sur, eon la li-
nea general del Norte y estudios muy adelantados de ferrocarri-
les y tranvias hacia Vitoria, y el centro, con el forrocarril Cen-
tral de Vizcaya y tranvia de Bilbao & Durangoy Au:at.ia., quedan
suficientemente atendidos los servicios restantes de la provincia.

Con lo expuesto, y las ligeras observaciones expuestas en el
cuadro en que se ingorta la propuesta, queda, 4 juicio de esta Je-
fatura de Obras pablicas, cumplimentado lo dispuesto en la Real
orden circular de 8 de Agosto ultimo.

Bilbao 7 de Septiembre de 1904.»

El anuncio correspondiente del Boletin oficial fué el siguiente:

«Fomento.—Ferrocarriles.

D. Fernando de Torres y Almunia, Gobernador civil de la
provincia de Vizcaya.
Hago saber: Que por la Jefatura de Obras publicas de la de-
marcacién de las Vascongadas y Navarra se ha remitido & este
' Gobierno civil, en cumplimiento de lo que dispone la Real orden
de 8 de Agosto de 1904, publicada en la Gaceta de Madrid de
igual mes y afio, la propuesta de los ferrocarriles secundarios
que & su juicio deben construirse en esta provincia, y han de ser
gubvencionados por el Estado con garantia de interés, cuya pro-
puesta es como sigue:

Propuesta pare incluir en el plano de ferrocarriles secundarios
las lineas férreas que se expresan d continuacion.

Numero de orden, 1; designacién, Munguia & Pedernales por
Baquio, Bermeo y Mundaca; longitud aproximada, 25 kilémetros;
carretera no construida incluida en el plano de las de la Diputa-
cién, rectificazién de la de Mungufa 4 Bermeo, rodeando por Ma-
chichaco, rectificacién de Bermeo 4 Pedernales; densidad de po-
blacién: Munguia, 4.000; Medaca, 1.000; Baquio, 1.500; Bermeo,
10.000; Mundaca, 2.500; total, 19.000; coste probable por kiléme-
tro, 140.000 pesetas; producto bruto kilométrico, 9.000 pesetas;
gasto kilométrico de explotacion, 5.000 pesetas.

Ntmero de orden, 2; designacién, Lezama 4 Deva por Guer-
nica, Lequeitio y Ondérroa; longitud aproximada, 40 kilometros;
carretera no construida inclufda en el plano de las de la Dipu-
tacion, rectificacién entre Guernica y Lequeitio del plan de la
Excma. Diputaci()n, densidad de poblacién: Larrabezia, 1.500;
Morgs, 800; Arteaga, 1.400; Cortézubi, 800; Elanchove, 1.500, Ea,
Erefio & Ispaster, 3.500; Lequeino. 4.300; Ondarroa, 4.000; total,
17800; coste probable por kilémetro, 140.000 pesetas; producto
bruto kilométrico, 9.000 pesetas; gasto kilométrico de explota-
cién, 5. 000 pesetas '
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 Namero de orden, 3; designacién, Elorrio 4 Mondragén; lon-
gitud aproximada, 12 kilémetros, coste probable por kilémetro,
140.000 pesetas; producto bruto kilométrico, 9.000 pesetas; gasto
kilométrico de explotacién, 3. 000 pesetas. -

. Numero de orden, 4; designacién, Ermua 4 Ondédrroa por Mar-
quma., longitud aproxlmada, 25 kilometros; densidad ‘de pobla-
ci6n: Mallavia, 1.000, Cenarruza,1.000; Jemefn, 1.200; Marquina-
Echevarrig.,2.700,Berriatua 1.200; Ondarroa, 4.000; total, 11.100;
coste probable por kilémetro, 140.000 pesetas; -producto bruto
kilométrico, 9.000 pesetas; gasto kilométrico de explotacion, pe-
setas 5.000.

- Lo que en cumplimiento de -lo dispuesto en el art. 2.° de la
Real orden arribs citada se anuncia en este periédico oficlal
para que llegue & conocimiento del piblico en general; de las
Empresas de los ferrocarriles y tranvias que se hallan hoy en
explotacién; de las Corporaciones municipales por cuyas juris -
diceciones atravesaran los ferrocarriles propuestas en sus zonas
directa 6 indirecta de trafico; de la Exema. Diputacién de Viz-
caya, y de cuantas Corporaciones, Empresas 6 particulares se
crean afectados por las lineas propuestas, 4 fin de que durante
el término de treinta dias, contados desde el siguiente al de la
publicacién de este anuncio en el Boletin oficial, me expongan
directamente cuanto 4 su juicio proceda, acerca de las modifica.-
ciones de las lineas secundarias de que se trata, de sus variacio-
nes y subvenciones que acuerde otorgar sobre lo que el Estado
proponga segtn la ley de. Ferrocarriles secundarios de 30.de Ju- - -
lio de 1904, publicada en la Gaceta de Madrid del 2 de Agostb de.
igual afio.

Bilbao 7 de Septiembre de 1904.—El Gobemador Fernando
de Torres y Almunia. »

Como base para la exposicién de la Memoria transcrita se
tomaron los datos de los proyectos redactados, segtin antes se
ha dicho, por los Sres. Hoffmeyer, Landecho y Zabala, reunién-
dose los trabajos de los dos primeros para el ferrocarril gecun-
dario Munguia-Bermeo-Pedernales, que cerraba el circuito del
Norte de la provincia, y aprovechandose las del Sr. Arquitecto
D. Casto de Zabala para las otras tres, Lezama-.Guernica-Deva,
Elorrio &4 Mondragén y Ermia & Onddrroa para empalme de las
lineas interiores con la de la costa en Vizcaya, pasando por
Marquina y el acreditado Balneario de Urberuaga de Ubilla.

Limitando nuestro trabajo al detalle del ferrocarril secunda-
rio Munguia-Bermeo-Pedernales, empezaremos por copiar la
Memoris del Sr. Hoffmeyer, que se ocupa con todo detenimiento
del estundio correspondiente & su seccién Munguia-Bermeo,
acompafiindose el plano y perfil longitudinal del trazado que
tuvo que proponer, en vista de la lizaitacién del presupuesto de
establecimiento de la linea, y de que no se contaba por entonces
con auxilio ni garantia alguna del Estado. En esta Memoria se
describe el trazado completo desde Luchana por Munguia hasta
Bermeo, para mejor inteligencia de la secci6n citada. -

uConsideraciones generales.

En Noviembre de 1889 y por encargo de varias personas de-
seosas de fomentar los intereses de la comarca comprendida
entre Luchana y Munguia, tuve el honor de redactar el proyecto
de ferrocarril entre estos dos puntos, que hoy se halla en cons-
truceién. No bien dieron principlo las obras, cuando empezé &
cundir entre los habitantes de Bermeo la idea de la conveniencia
de prolongar la linea hasta aquella villa, y se acercé & la Empre-
sa constructora una Comisién de su digno Ayuntamiento expo-'
niendo tan favorables indicaciones que se decidié hacer el pro~
yecto definitivo para continuarla hasta Bermeo. Honrado nue-
vamente con el encargo de su estudio y terminado éste, se so-
meti6 & la consideracién de la Junta general de accionistas del
forrocarril de Luchana 4 Munguia, verificada el 16 de Febrero
ultimo, con asistencia de una Comisién del Ayuntamiento de la
villa deBermeo, yen ellase aprobé por unsnimidad 1& prolonga—
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cién de-la lines, acordando gue-se gestionara la rapida constitu-
cién de una Compaiiia, que abarcara las dos lineas estudiadas,
con la denominacién de «Ferrocarril de Luchana por Mungufa 4
Bermeo».

En tal estado el asunto, se ha crefdo conveniente hacer el
presente ligero resumen de ambos proyectos unidos, 4 fin de que
el publico en general pueda formar una idea aproximada de las
ventajas ¥ condictones de la nueva linea, sin necesidad deé mo-
lestarse en estudiar las Memorias de los dos proyectos, que re-
sultan, naturalmente, de bastante extencion.

Utilidad y ventajas de la linea y elefnentos
-de la zona que atraviesa.

El objetivo principal del proyecto es la unién ripida y directa
con Bilbao.de Bermeo, la villa de mayor vecindario de la pro-
vineia, después de la capital (8.384 habitantes segtin el censo
de 1887), que & pesar de su importancia y de su industria pes-
quera, se halla privada.de los grandes beneficios que proporcio-
na la comunicacién directa por via férrea, de que hoy disfrutan
Durango (3.713 habitantes) y Balmaseda (2.256), y que lograran
en breve Plencia con 1.493 y Munguia (villa y anteiglesia) con
4.204, pues se hallan en construcecién las lineas que han de ser-
vir & estas ultimag pobldciones.

La rapidez del transporte, que siempre tiene grandes venta--

jas, es aun més importante para Bermeo, por ser la pesca la
principal industria del vecindario, dé la que surte no sélo 4 la
capital, 4 los pueblos lindantes con la ria y & la zona winera,
sino & gran parte del interior del reino, y si bien hoy le hacen
competencia en el abastecimiento de Bilbao y alrededores, Le-
queitio, Ondérroa y aun San Sebastian, sera ésta muy diffeil, si
no imposible, desde el momento en que pueda presentar en la
capital el pescado en condiciones mucho més econémicas- y con
mayor frescura que los demds puertos, siendo la aspiracién de
los bermeanos el ofrecerle & la venta en Bilbao & las tres horas
de haber llegado las lanchas 4 aquel puerto, mientras que ac-
tualmente todo el que se consume esti cogido el dia anterior.

En estas condiciones esparan, no sin fundamento, tener el
monopolio de la venta para Bilbao é inmediaciones que repre-
senta un consumo de 1.500 toneladas anuales, niimero que au-
mentara considerablemente con la baratura y frescura del gé -
nero y con el incremento notabilisimo que de dia en dia van
teniendo no sélo Bilbao, sino Baracaldo, Sestao, Portugalete,
Luchans, Erandio, Las Arenas, Algorta y zona minera, & cuyo
abastecimiento ha de atender, sin perjuicio de continuar llevan-
do cantidades al interior del reino; porque como ceasi todo el
pescado que se exporta viene primero 4 Bilbao, donde se hallan
los tratantes principales de este género y de aqui lo reexpiden,
es indudable que.siendo el.viaje para la capital mas econémico
¥ rdpido por la nueva linea, por ella vendra todo el que tenga
que: pasar por Bilbao.

La diferencia de recorrido entre Bermeo y Bilbao por la linea
de Guernica y la de Munguia es la siguiente:

Bermeo 4 Munguia (ferrocarril en projecto). ceveeas 21
Munguia & Luchana (en construccion).............. 16}43
Luchana 4 Bilbao (en explotacién).......

Bermeo 4 Pedernales (por carretera)s.............. 5
Pedernales 4 Guernica (f. ¢. en construceién)....... 10
Guernica & Amorebieta ( «..ccv0vue..... cisieeiaas 15} 53

(t. c. en explotaci6n).
90 0avrtoes te e toeocnraron 23

Amorebieta 4 Bilbao...

Mayor recorrido por Guernica..... 10 kms,

de los cuales 5 son de carretera de fuertes pendientes, y hay
que hacer ademas transbordos. en Pedernales y Amorebieta,.
mientras que por Munguia vendra el viajero hasta Bilbao en el
mismo carruaje, segin estd ya estudiado,-

La diferencla. eritre ambas lineas para ir de Bermeo & Lucha-

na, que es el punto préximo & log fondeaderos de la ria, ferroe °
carril del Cadagua, zons minera y fabril, y, por lo tanto, el de -
mayor movimiento quizis, es fodavia méas importante.

En efecto, por Mungufa habra 37 kilémetros de ferrocarril :
directo y por Guernica,

Bermeo & Pedernales (por carretera)scsssssse.. B
Pedernales 4 Amorebieta (f. c. en construceién). 25
Amorebieta & Bilbao.... 23 } 59 kms, _

(en explotacién).

Bilbao 4 Luchana..

Es decir, 22 kilémetros mas y tres transbordos, de los cuales
ol de Bilbao (Achuri 4 San Agustin) es de kilémetro y medio de
recorrido. , '

Si de la comparacion de distancias pasamos 4 la del tiempo .
invertido en el viaje, la diferencia es ain mds notable; pues
ademas de la diferencia de longitud y de la de vélocidades_ entre ,
coches de caballerias y ferrocarril, hay lag pérdidas de tiempo
en los transbordos y la dificultad de combinacién de trenes, de
modo que debe de calcularse el tiempo minimo necesario de la
siguiente manera: )

Bermeo & Pedernales (5 kilémetros en carruaje)..

40 m.
Transbordo yespera.............. 8 »
Pedernales & Amorebieta (25 kilometros)......... 1h. .
Trashordo ¥ @Sper&...ceeve esseissuoaiosovasanss T
Amorebieta 4 Bilbao (23 kilémetros)........c.... 55 »
Tiempo invertido hasta Bilbac....v.erveersye.. 2h. 50 m.
Bermeo & Luchana 37 kms. (como maximum).... 1 h. 30 m.
Maniobra deLuchana....ocvvieeinnicnrsncanens 5
Luchana 4 Bilbao....veviecieeriiirinnansinaase,s 15 »

Tiempo total.....e.oevvveees.s 1h. 50m. -

Diferencia de tiempo entre ambos recorridos..... 1 hora.

Para el viaje de Bermeo & Luchana, ten-
dremos:

Bermeo 4 Bilbao por Guernica....cco0vvvvece.e. 2h. 50 m,

Transbordo en Bilbao.....cieevevierressernnnaen 25 »

Bilbao & Luchana...ceuvececaercesscorsenesreane 15 »

3 h. 30 m.

Bermeo & Luchana......ccouvieiaroiananss . 1 h. 30 m.
Diferencia de tiempo....ieevveve... 2 horas.

e —————

Ademas, hay que tener en cuenta la importante circunstan-
cia de la comodidad en las horas de salida y llegada de trenes;
pues por Amorebieta s6lo pasan 10 frenes diarios, y tienen que
sujetarse a las horas del ferrocarril Central, que & su vez esta
supeditado en gran parte al ferrccarril del Norte, y no siempre
resultan las mas convenientes para los pueblos intermedios;
mientras que la linea de Las Arenas es independiente, y tiene
de 36 4 46 trenes diarios; de modo que se puede combinar, se-
gin convenga 4 las distintas dpocas del afio y circunstancias
especiales de flestas, mercados, etc., etc.

Supongamos, por ultimo, que se prolongue hasta Bermeo la
lines férrea de Guernica, la diferencia de recorrido desde esta
villa no variara; por consiguiente, 4 igualdad de tarifa y de ve-
locidad, sera siempre mas econ6mica y rapida la de Munguia; y
ademas, construidaestaprolongacién, nosé6lo vendran por Lucha-
na todos los viajeros de Bermeo, sino también los de Mundaca,
que tendrian 4 kilémetros menos de recorrido, siendo para 10§
de Pedernales indiferente, respecto & distancia, la adopeién de_
una U otra’ via, pues por cualquiera de ellas hay 48 kilémetros
4 Bilbao; pero no asi & Luchana, para cuyo punto es indudable"
que vendrian todos, incluso los de Guernica y del litoral hasta
Lequeitio; pues si-bien tendrian 6 xilomeiros mas por Munguia,
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haréan el recorrido en menos tiempo y con mayor comodidad, por
evitarse los transbordos de Amorebieta y Bilbao.

Las relaciones directas de Bermeo con Guipizcoa y el extran-
jero, que representan una pequefia fraccién del movimiento to-
tal, son las Gnicas que continuaran indudablemente verificin-
dose por la linea de Guernica, que es la mdés corta para esta
direcciéon

Segtin se vera mas adelante, ge calcula en unos 72.000 el ni-
mero de viajeros gie ha de proporciouar Bermeo al ferrocarril
Si suponsmos que ,5_,0,()0() vengan 4 Bilbag y los 22.000 restantes
queden en Luchana, y aplicamos Ia tarifa media de 0,0615 por
viajero y kilémetro 4 las diferencias de 10 y 22 kilémetros que
hay respectivamente entre el viaje por Munguia y el de Guerni -
ca, obtendran una economia anual en dinero de 50.000 < 10 XX
0,0615 + 22.000 X< 22 X 0,0815 ==60.516 pesetas,

-y de 50.000 >< 1 hora -+ 22.000 X 2 horas = 94.000 horas en
nempo.

Como las mercancias se calculan en 8.786 toneladas y en 2

pesetas la economfa obtenida en cada unsa, se ahorraran por este’

concepto otras

8.786 toneladas > 2 pesetas = 17.572 pesetas,

que unidas a las 60.516 antenores, forman un total de 78.088
pesétas. '

Estas circunstanclas explican perrectamente la ma.rcada. pre-.

ferencia del vecindario por este trazado, y, por lo tanto, el que su
digno Ayuntamiento, interpretando flelmente sus deseos, haya
ofrecido una espléndida subvencién que no puede tacharse, sin
embaroo, de mal empleo de fondos, pues el vecindario se reinte-
graré de ella en pocos afios con la diferencia de precios indicada.
Por la nueva linea’ se’ pondré. én facil comunicacién con la
capital la comarca de Baquio, aislada hasta hoy del resto de la
provincla, y lla.mada & lisonjero porvenir por la preclosa 6 higié-

gica situacién de su playa. de bafios, el dia no lejano que, por -

las obras del puerto exterior de Bilbao, queden casi inutilizadas
para los bafios de ola las de Portugalete, Las Arenas y peiias de
Santurce; pues-de ninguna otra de las de la provincla se disfruta-
de mayor horizonte de mar, ademds de tener alrededores tan pin-
torescos como San Juan de Gaztelugache, San Pelayo, etc. Ala
vez tendré esta zona mas facil salida pars sus renombrados cha-
colies, espé.rraoos y-demas productos agricolas, asi como para
los -mariscos.

_-El establecimiento de bafios de Larrauri, reportaré. igual-
mante gran beneficio de la construceién de-la linea, y es indu-
dable que con la facilidad de comunicacién aumentari notable-
mente 6l nimero- de personas:que acuden & utilizar sus aguas
eloro-bicarbonatadas-nitrogenadas, tan especiales para los cata-
rros del aparato respiratorio, los gastro intestinales y los vesi-
cales, la tuberculosis pulmonar y la litiasis drica.

El distinguido é ilustrado facultativo, 4 la vez que ameno
escritor, D."José Gil y Fresno, en su notable informe de 31 de
Jnnio de 1887 sobre los efectos de estas acreditadas aguas, decia
lo siguiente
*  «Causan brillantes resultados en las bronquitis crénicas de
caré.cter anémico, en las tisis incipientes, resuelven el infarto
que éircunseribe el tubéreulo y los enfermos se encuentran muy
aliviados. Si en este estado los enfermos pudieran ir 4 Baquio
(esta. estacién de invierno de las provincias del Norte) & respi-
xar el agua de mar pulverizada, que resulta del choque de las
" olas sobre las rocas, se podria esperar la curacién radical, des-

trnyendo el bacilus de la tisis, descubierto y descrito por Koch.

- *En efecto, el bromo, el iodo, el cloruro de sodio y demis
sustancias que contiene esta agua, interpuestas en el alre, son
los necrophitos méas poderosos de todo bacilus. Desgraciada-
mente, hasta que la Excma. Diputacién abra el ramal desde el
camino que pasa por Larraur! hasta Baquio, camino proyectado
y aprobado, 1o es posible emplear este poderoso medio terapéu-
tlco para completar la curacién de estos enfermos.»

(.S'e continuard.)

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

OBSERVACIONES Y REPAROS -
QUE SUGIERE LA NOVISIMA LEY DE FRRROGARRILES SECUNDARIOS -

Las diferentes leyes sobre construccién y explotacion de fe-
rrocarriles secundarios que en pocos ailos hen dado & luz los
Cuerpos Colegisladores nacieron muertas, como se ha recono~
cido oflcialmente; tan mezquina, por no decir ilusoria, resultaba
1a garantia de interds con las limitaciones en el nimero de afios.
de su disfrute y en la cuantia del capital 4 que debia aplicarse,
si se repartia el auxilio pecuniario, por dicha garantia represen-
tado, entre los afios de la concesién. En tanto es asi, que algu-
pas Compafiias que por figurar las lineas en los planes aproba-
dog tenian derecho & la garantia de interés renunciaron volun-
tariamente & ella, 4 cambio de las pequefias ventajas que brin-
daba la ley 4 los caminos construidos sin subvencién. Bastaba
observar que muchas de las grandes lineas que unen las pobla-
ciones mas importantes de Espaiia y sirven las corrientes mas
intensas de trafico, no han obtenido todavia, 6 han tardado mas
de veinte afios en. obtener beneficio alguno, y cuando més, han
conseguido, desde hace muy pocos, una remuneracién exigua 6
insuficiente, para comprender que el plazo mencionado no: era
aceptable y que, unida esta circunstancia al limite méximo se-
fialado al coste kilométrico de la.construcecién, y la exclusién
del valor del material mévil, dejaban, en definitiva, sin garantia
real y verdadera los capilales invertidos en la construccién de
ferrocarriles secundarios. Como era de esperar, los capitales no
ge dejaron seducir por tan poco halagiefio porvenir'y . las leyes-
han resultado poco menos que estériles y baldfas; destinadas &
figurar, como tales, en el panteén del Diccionario de Alcubilla.

- No asi la nueva ley que acaban de acordar las Cortes y que,
segura.mente, sera sancionada y promulgada dentro de pocos.
dfas. Al fijar el 5 por 100 de garantia de interés en vez del 4, al
sustituir el plazo maximo de veinte afios por todo el que resulte
de la subasta, al hacer desaparecer el limite sefialado. al capi-
tal de construceién, y los grupos de 200 kilémetros, han variado
radicalmente los términos del problema, y es de esperar que los.
capitales hasta hoy retraidos, acudirdn-solicitos 4 un negocio en
el que, si cumple el Estado con las condiciones. que por propia
iniciativa le impone la ley, podran obtener un interés, por lo
menos; igual al que obtienen los valores piublices y llevar &
cabo su amortizacién durante el perfodo de la concesién, consi-.
guiendo las comarcas servidas por las nuevas lineas. ventajas.

~ indirectas fomentadoras de su progreso y bienestar, suficientes.

para considerar como muy.remunerador el tipo mencionado de
interés para los recursos pecuniarios que comprometan en tan
civilizadoras empresas. '

Por lo mismo que la nueva ley promete ser. fructifera vy fe-
cunda en resultados positivos; conviene que el Reglamento para
su ejecucién subsane algunas deficiencias que en ella hemos
creido ver, proponiéndonos exponerlas por si pudiésemos con-
tribuir 4 evitar, 6 atenuar,’las dificultades que, al aplicar sus
preceptos, pudieran;surgir. :

El art. 17 constituye la base capital de la ley y estatuye que
el Estado garantizard como maximo un interés de 5 por 100 -al
capital de constraceién por todo el tiempo de la subasta,-con
arreglo al proyecto aprobado por el Gobierno. ;Se ha'de conside-
rar comprendida en-elcapital de construceién el invertido en ma-
terial mévil? Indudablemente si. Basta observar que la nueva
ley es una modificacién dé las de 30 de Julio de 1904 y 12 de Oc-
tubre de 1907, y.que éstas, en su art. 22, al fijar la garantia de
interés después de las palabras capital correspondiente d la cons-
truceidn, afadian: sin incluir el material movil, paracomprender.
que una de las facilidades con que han querido los Cuerpos Co-
legisladores provocar la construccién de ferrocarriles, estriba
precisamente "en la supresién de esta frase, pues, en caso con-
irario, se hubiera dejado subsistente. De no entenderse asi las
cosas podria darse el caso de un ferrocarril en que el material
mévil representara el 20, el 30 6 mas por 100 del capital de-es-




