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Réstanos ya sélo examinar los distintos procedimientos prac-
ticos propuestos para evitar 6 atenuar las inundaciones perjudi-
ciales y cuyos medios son tanto mas faciles de plantear cuanto
mas ilustrado y més rico es un pais determinado, porque con ello
sus pobladores se convenceran de la necesidad de aplicar los

procedimientos preventivos y podran sufragar los gastos con-
sigulentes.

P. Garcia Fanria.

(8e continuard.)

——————— E——————

LINPIEZA POR CHORRO DE ARENA Y PINTURA POR ASPERSION

DE LAS CONSTRUCCIONES METALICAS

M. de Wit C. Webb, Ingeniero civil agregado & la marina de
los Estados Unidos, ha publicado en las Engineering News desta-
lles interesantas sobre unas operaciones de limpieza y pintura
efsctuadas en el arsenal de Key West, en la Florida, en dos gran-
des cobertizos que servian de almacenes de carbon; estos cober-
tizos, de 4,80 & 6,10 metros de altura, tenian sus paredes de pa-
lastro de acero de 6 milimetros de espesor. La accién del calor,
combinada con la de las impurezas contenidas en el carbén y
‘con el efecto del agua del mar empleada para combatir los incen-
dios producidos por las combustiones espontaneas, producia una
corrosién muy rapida de las superficies interiores; per esta razon
ora necesario raspar y pintar estas superficies sierapre que los
cobertizos se encontraban vacios.

Desde que ol autor entré en funciones en el arsenal, llamé su
atencion este asunto y le parecié que el empleo de medios meca-
nicos para la limpieza y la pintura de estos cobertizos debfa ser
ventajoso desde el doble punto de vista de la economia y del
tiempo.

Después de aprobado el proyecto por la Administracién supe-
rior se adquirié el material siguiente al precio de 10.850 francos
puesto en el arsenal:

Una maquina horizontal de gasolina de 20 caballos.

Un compresor de aire, gastando 2.500 litros de aire por mi-
nuto, tomado 4 la presién atmosférica y comprimido 4 2,10 kilo-
gramos; este cOmpresor estaba movido por correa por el motor.

Una bomba rotativa accionada también por correa.

Un depésito de aire de 0,45 metros de didmetro por 1,37 me-
trog de longitud.

Estos aparatos estaban montados sobre un carreton y prote-
gidos por un abrigo de madera.

Habia en &l también:

Dos aparatos de chorro de arena con una capacidad de 56 li-
tros cada uno. )

Dos aparatos proyectores de pintura movidos & brazo, uno
para un hombre, otro para dos.

30 metros de tubos pars la arena.

60 metros de tubos para enviar el aire comprimido a les apa-
ratos de ahorro do arena.

120 metros de tubos para enviar el aire comprimido & los
aparatos de pintura.

30 metros de tubos para la mezcla del aire y de pintura.

Dos cascos con aberturas guarnecidas de mica para los ojos.

60 metros de 50 milimetros de hierro galvanizado.

Antes de recibir este material, el cobertizo A se habia vaciado
de carbon y la limpieza de las paredes en la superficie interior
se habia hecho 4 mano. Se habia raspado de este modo unos 650
metros cuadrados en un total de 840, mediante un precio apro-

ximado de 2,25 francos por metro cuadrado. Cuando llegé el ma-

terial mecanico se suspendio el trabajo 4 mano y después de al-
gunos ensayos [preliminares se pusieron en servicio los apara-
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tos. El trabajo marché con bastante lentitud hasta que los tra-
bajadores se pusieron al corriente; los 190 metros cuadrados que
quedaban se rasparon 4 fondo y los 630 hechos 4 mano perfec-
cionados mediante un gasto total de 508 francos para ia mano
de obra y de 84 francos para la gasolina.

Se emplearon:

Francos

por dia.
Un meciniCo,.cocvriieniinrneeroersonssacsnoes ces 15
Un auxiliar....... Cesreeesevasaesentsacnacesnuys . 11
Dos hombres para los aparatos, & 9 francos...... .o 18
Un auxiliar para los aparatos, & 9 idem....... ceeee 9
Totalesseeeeiveesoaennnasanns 53

e w————

Se empleaba por jornada de trabajo de 40 & 50 litros de ga-
solina al precio de 0,27 francos el litro, 6 sea de 10,80 & 13,50
francos.

Se empled cowo pintura coaltar mezclado en la proporeién
de cuatro volimenes, con uno de aceite de kerosena y uno de
cemento de portland.

El cemento se revolvia primero con aceite, de modo que for-
mase uns especie de crema, que se mezclaba-en seguida con el
coaltar. Se empleaba la mezcla recientemente preparada y bien
revuelta. ' ~

El precio resultaba en Key West & 0,20 francos el litro. Se
observé que esta mezcla no daba tan buenos resultados en los
aparatos de aspersién como la pintura de aceite, pero, sin embar
go, el trabajo era satisfactorio y muy superior al trabajo 4 mano.

Se empled en este cobertizo 245 litros de mezcla para 840 me-
tros cuadrados de superficie, lo que corresponde 4 un litro para
3,43 metros cuadrados de superficie pintada. Se empleaba el mis-
mo personal que para la limpieza con un hombre mds, que igua-
laba la capa de pintura por medio de una brecha de mango lar-
go. El gasto para la pintura del cobertizo A se elevd & 141 fran-
cos de mano de obra y 20 francos de gasolina.

En el cobertizo B se limpié y pintd una superficie total
de 1.162 metros cuadrados. Las superficies metalicas estaban re-
cubiertas de una costra de 3 milimetros de espesor y el metal
estaba muy picado. Esta costra y la herrumbre eran muy diffei-
les de levantar. Se emple6 ventajosamente para este trabajo el
atacar primero la costra por hombres que se servian de barriles
para facilitar de este modo la accion de la arena. ,

El coste de la mano de obra total, raspado y limpieza, se ele-
v6 4 270 francos; el gasto de gasolina fué de 405 francos y se
emplearon 325 litros de pintura al coaltar, lo que representa un
litro por 3,56 metros cuadrados de superficie pintada, cifra casi
idéntica & la que se habia obtenido para el primer cobertizo. El
coste total resultd de2.270 francos, 6sea de 1,95 por m.*.

No es posible dar por separado los gastos correspondientes &
la limpieza y los que corresponden & la pintura, porque estas
operaciones se hacian simultaneamente, y la mano de obra les
era casi por completo comin. Habia interés en obrar de este
modo para dejar las superficies raspadas denuevoel menortiempo
poslble en contacto con la atmdsfera. ' o

Se ha empleado, en el trabajo de que nos ocupamos, arena
silicea fina, que era la tnica de que se podia disponer, & excep-
cion de la arena procedente del coral, la cual se sncontré dema-
siado blanda en el ensayo. Una arena de grano mas grueso hu-
biera probablemente producido mas efecto. ’

Esia arena volvia & recogerse, y se secaba y utilizaba varias
veces, empledndose 375 litros de arena por dia préximamente.

Esta materia debe tenerse perfectamente secs, existiendo en
el mercado varios modelos de aparatos para secar arena. Se con-
siguen buenos resultados sirviéndose sencillamente de una lami-
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na de palastro colocada sobre ladrillos y calentada por debajo
con un fuego de lefia. :

El trabajo que acaba de deseribirse no tiens ningunsa preten-
sién de presentar una sconomia especial.

La naturalezs muy compacta de la costra que hay que quitar,
el precio elevado del combustible y de la mano de obra, asi como
la falta de una arena apropiada, han contribuido & que resulte el
gasto relativamente elevado. Pero, aun en condiciones desfavo-
rables, el trabajo ha costado mucho menos que si ge hubjese he-
cho & mano, ¥, lo que es mas importante, la limpieza de las su-
perficies se ha efectuado mucho mejor y mucho mas completa-
mente que con el método ordinario.—O.

et A

ELECTRIFICACION DE LA RED DE FERROCARRILES

DEL ESTADO ITALIANO

La Memoria sobre los ferrocarriles del Bstado italiano que
acabs de publicarse contiene algunas indicaciones interesantes
acerca de los proyectos de extension de la explotacion eléctrica.

Recordaremos que Italia explota dos lineas eléctricas, la de
Milan-Gallarate-Oarege-Porto- Ceresis (75 kilometros), de co-
rriente continua y con tercer carril, y la linea de la Valtelina
(Lecco-Golico-Sondrio y Sondrio-Chiavenna, en conjunto 107 ki-
16metros), de corriente trifasica 4 alta tensién y con trole. Pa-
rece ser que este ultimo sistema es el que ha dado mejores re-
sultados y es el unico que piensa aplicarse para el porvenir.

- Hasta el afio 1911 se deben electrificar diez lineas, lo que
ocasionara un gasto de 38.260.000 liras préximamente para el
material fijo, y de 13.476.000 liras para ol material movil. En
vista de que la explotacién oléctrica ha dado buenos resultados
en el tanel del Simplén, log ferrocarriles federales de Suiza de-
sean que se aplique la electricidad hasta Domossola. La Admi-
pistracién de los ferrocarriles del Estado italiano ha decidido en
prinzipio aplicarla en los trozos de Gallarate-Arona y de Galla-
rate-Laveno, asi como también instalar la linea de Gallarate-
Milén con corriente trifasica. ~

Mas adelante se piensa electrificar la linea de Domossola-
Arona, y entonces la traccién de los tremes del Simplon sera
eléctrica desde Brigue & Mildn. Ademas, se proyecta también
introdueir la traceion eléctrica en las lineas de Milén-Lecco ¥
de Usmate-Bergamo, Yy entonces Milan sera el centro de una red
de ferrocarriles eléctricos que se extenderd hasta Brigue, La-
veno, Porto-Ceresio, Bergamo, Chiavenna y Sondrio, del Sim-
plon & la Valtelina. La Administracién proyecta instalaciones
eléctricas importantes en las lineas ligurianas de Pontedecimo-
Busalla, de Savona-San Giussepe y en los ttneles alrededor de
Milén, donde el irafico es excesivo. La gran linea hacia el Mont-
Cenis (tinel de Frej us) debe electrificarse de Bardonecchia 4
Modane, asi como en Toscana las lineas de Pistoja-Bains de
Poretta y de Torre Anpunciata 4 Castellamare.—H.

— ARG

La industria eléctrica en Suiza.—En la actnalidad Suiza tiene
en explotacion 210.000 caballos, quedandole todavia un gobrante
disponible de 513.000 caballos proximamente. Lasg casas que
se dedican & la industria eléctrica ascienden 4 41, conun ca=
pital invertido de 234 millones de francos. Citaremos 4 titulo
de comparacion, que gegin las ultimas estadisticas se calcula
aproximadamenteé que el capital empleado en 1a industria hoste-
lera en Suiza es de unos 550 millones de francos. En 1906, la in-
dustria eléctrica tenfa empleados 10.500 obreros (los hoteles
33.480, la relojeria 44.000 y la agricultura 45.000).

Los ingresos brutos en 1906 fueron de 67 millones de francos,
de los que corresponden & la exportacién 37 millones de francos.
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Los Estados Unidos de América del Norte figuran 4 la cabe-
za en la utilizacion eléctrica de log saltos de agus; los saltos
aprovechados representan una potencia de 1.500.000 caballos de
vapor; después vienen: Francia, con 800.000 caballos; Italla, con
300.000; Suiza, con 210.000, Alemania, con 100.000; Espaiia, Ru-
sia, Inglaterrayel Japén, ¢on70.000 cada una; la India, con50.000
caballes, y Chile, con 36.000; dentro de poco Noruega, que no figu-
ra en esta lista, se colocara en.uno de los primeros lugares en-
tre lag Naciones europeas.

Se han fundado grandes Emprésas para explotar sus colosa-
les reservas de hulla blanca, evaluadas en 28 millones de caba-
llos. Sueecia, tendra 10 millones de caballos; Rusia, 11 millones,
yAlemania solamente 700.000;1a riqueza de Italiaes de 4.500.000
caballos, y la de Francia de 4 millones en el estiaje, y de 9 mi-
llones en aguas medias.—H.

——_ T

Régimen futuro de los dmnibus de Paris.—En 1910 llegard &
su término el contrato dela Compaii{a de 6mnibus con la ciudad
de Paris. Es interesante sefialar las fluctuaciones de los ingre-
gos de la Compafiia, porque en ellas se marca la influencia de
los tranvias de penetracion y del Metropolitano. En 1854 los in-
gresos fueron de 8.400.000 francos; en 1879, de 51.628.596 fran-
cos; en 1900, de 44.069.818; en 1906, de 44.600.572 francos.

Desde el afio 1906 una Comisién nombrada por el Consejo
municipal estudia el régimen futuro, y 4 continuacién se indi-
can los puntos de vista tomados y las soiuciones adoptadas:

En lo concerniente al régimen de la explotacion se ha des-
cartado la idea de la libre concurrencia, teniendo en cuenta los
multiples inconvenientes observados en Londres, donde esta ad-
mitido este régimen. Se adoptara, por tanto, el régimen de con-
cesi6n, exigiéndose garantias especiales desde el punto de vista
de la solvencia del concesionario.

La red actusl se modificard notablemente con el fin de que
los 6mnibus desempeifien la misién verdadera que les corres-
ponde, que es la de efectuar convenientemente el trafico de las
pequefias arterias laterales hacla las grandes, donde circulan el
Metropolitano 6 los tranvias.

Los beneficios de la explotacion, aparte de un dividendo dis-
tribuido del 8 por 100, se repartiran de la manera siguiente: el
45 por 100 para el Municipio de Paris; el 10 por 100 al personal,
y el 45 por 100 4 la Compafiia. E1 derecho de estacionamiento
pagado al Municipio vendra & ser el 45 por 100 de los ingresos
brutos, mientras que llegaba al 6,08 por 100 por el antiguo sis-
tema. :

El material estara sometido 4 la inspeccién de los agentes
del Municipio, quien se reserva el derecho de no aceptar mas
que los tipos que ofrezcan toda clase de garantias. Por dltimo,
la red se dividira en tres secciones, adoptandose para cada una
de ellas la misma tarifa y comprendiendo naturalmente los
casos de cambio de seccién. El precio sera en cada seccitén de
10 eéntimos en segunda clase y 25 céntimos en primera.

El concesionario debera presentar una flanza de 25 millones
de francos en capital-acciones y una garantia hipotecaria de 5
millones.—H.

CONSOLIDACION DEL PUENTE DE GUILDO

El puente de Guildo, construido en 1850 segun el sistema de
vigas continuas (cinco tramos de 26w,10), se habia ejecutado en
las condiciones mas defectuosas. Las pilas de fibrica, cimenta=-
dassobre pilotes hincados en marga, estaban todas agrietadas

_en todos sentidos, menos por razén de los asientos que por la

ausencia de Grganos de dilatacién. Por la misma causa, las vi-



