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recibido muchas felicitacioues, y 4 las que unimps la nuestra
muy entusiasta y sincera, y asturiana es la casa consiructora.

sTenemos entendido que es la primera obra de este género
que sale de los talleres de «La Constructora Gijonesan, y puede
asegurarse que, de seguir asi, nada tendremos qus envidiar &
las mas acreditadas fabricas extranjeras en construcciones me-
talicas.

“w»La parte occidental de la provincia estd de enhorabuena,
pues ya tiene asegurado el modo de establecer un servicio cé-
modo para automdviles y carruajes, {nterin no see un hecho la
construccién del tan deseado ferrocarril estratégico.

»Satisfecho puede estar de su obra el Sr. Graiiio, & quien
también cupo la suerte de haber construido en el 1901 el famoso
puente de Pilotuerto, en la carretera de Ponferrada 4 la Espina,
estableciendo 'asi definitivamente una comunicacién que por
espacio de bastantes aflos habia sido interrumpida.»

Repetimos nuestros plicemes, y otro dia nos ocuparemos con
m4és detalle de esta interesante obra.

——TTNE TR~
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(C) ROzZAMIENTO ENTRE LAS ESOOBILLAS Y LAS ANILLAS,

104 La pérdida de energia producida por el rozamiento entre las
escobillas y las anillas es generalmente muy pequeiia y se mide de la
misma manera que la correspondiente al rozamlento entre las esco-
billas y el colector.

(D) ROZAMIENTO MOLECULAR MAGNETICO Y CORRIENTES DE Fou-
CAULT.

105 Con este nombre se designan las pérdidas de energia produ-
cidas por el rozamiento molecular magnético y por las corrientes de
Foueault que se desarrollan en el hierro, en el cobre y-en los demés
metales que constituyen una maquina, asi como en los elementos que
enlazan entre si las armaduras, caando hay mas de una.

108 En las MAQUINAS se mediran estas pérdidas en circaito abier-
to con un voltaje igual al normal == I 7, segin se trate de un genera-
dor 6 de un motor, siendo I la intensidad de la corriente y r la resis-
tenoia interna en las maquinas. La medida se hari con el voltaje yla
velocidad de régimen, porque no existe una relaclén definida entre
estos elementos y aquellas pérdidas,

107 Nota. La PERDIDA TOTAL de energia, 6 sea la suma de las
correspondientes al rozamiento en los cojinetes & la resistencia del
aire, al rozamiento en las escobillas, al molecular magnético y & las
corrientes de Foucault puede: medirse con un-solo ensayo, para lo
onal basta excitar los campos y hacer funcionar. & la maquina como
motor, 6 por medio de un motor independiente. .

108 METODO POR AMORTIGUACION DE LA VELOCIDAD.—Las pérdi -
das de energia en vacio, correspondientes al hierro, rozamiento y re-
sistencia del aire pueden separarse con la aplicacién del método por
amortiguacién, que consiste en llevar el gene ador 4 su velocidad m4-
xima, 6 4 una superior & ésta en un 10 por 100, si es posible, hacién-
dole funcionar como motor; al cabo de un cierto tiempo, que no nece-
sita ser muy grande, se corta la corriente en la armadura y en los
oampos, y entonces se dibuja una curva cuyas abeisas sean los tiem-
pos y las ordenadas lds velocidades correspondientes, hasta que la ma-
sninacese de girar. Se repite el experimento on la misma forma, pero
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con la excitacién completa en los campos, y se dibuja una curva ana-
loga 4 la anterior. Restando de las pérdidas de energia que representa
la segunda curva, las de la primera, se obtienen las relativas al hierro.

109 El trazado de las curvas de velocidad puede hacerse auntomai-
ticamente por medio de un generador con excitacion independiente
(de 0,1 kilovatios) enlazado con una correa al eje de la maquina que
se ensaya y provisto con un voltimetro registrador. Cuando el método
de la Regla 108 no se puede aplicar, se prescinde de las pérdidas de
energia debidas al rozamiento en los copnetes y & la resistencia del
aire, que hay que tener en cuenta al medxr el rendimiento; de proce-
der en esta forma, se consignara de una manera clara en el pliego de
condiciones.

(E) PHRDIDA DE ENERGIA EN L4 ARMADURA.

110 Esta pérdida de energia se expresa por la férmula p I* r, en
la cual p representa el nimero de cirounitos de la armadura I, la in-
tensidad de la corriente en cada uno de ellos y r su resistencia.

(F') PERD1DAS DE ENERGIA DEBIDAS A LA RESISTENCIA DE CON=
TACTO ENTRE LAS ESCOBILLAS ¥ EL COLECTOR.

111 Se tendra presente que estas pérdidas son muy importantes
en las maquinas de poco voltaje con escobillas de carbén.

(G) PERDIDAS DE ENERGIA DEBIDAS 4 LA RESISTENCIA DR CON-
TACTO DE LAS ESCOBILLAS SOBRE LAS ANILLAS. ' '

112 Estas pérdidas tienen, por regla general, muy poca importan-
cia, exceptv en las maquinas que producen voltajes muy pequeiios y
en las semipolares. '

(H) PERDIDAS DE ENERGIA BN LOS CAMPOS.

113 En las maquinas con excitacién independiente, dnicamente
se tendrd en cuenta la pérdida de energia en los carretes, pero en
aquéllas con excitacion en serie 6 en derivado se agregara & la de los
carretes la del:reostato correspondiente, el cual se considerard como
un elemento esencial de la maquina y no como un aparato auxiliar.

(I) PRRDIDAS DE ENERGIA DEBIDAS A LA CARGA.

114 Estas pérdidas de energia estén expresadas por la diferencia
entre las pérdidas totales con carga y las que se han especificado en
las Reglas anteriores.

115 a. EnlasMAQUINAS CONMUTADORAS con deformacién pequefia
del campo magnético, las pérdidas de energia debidas & la carga son,
por regla general, muy pequefias y no hay inconveniente alguno en
prescindir de ellas. Pero cuando aguella deformacion es grande y obli-
ga & cambiar la posicién de las escobillas 4 cada valor de la carga, las
pérdidas de energia correspondientes & ésta pueden ser muy grandes,
y, por lo tanto, hay que medirlas. En este caso se determinara el ren-
dimieuto por la evaluacién de la energiaproducida y de la recibida 6
por la de las pérdidas, conforme se explica en la Regla 116.

116 5. EVALUACION DE LAS PERDIDAS DE ENERGEA DEBIDAS A LA
CARGA.—Si bien es verdad que es dificil mediraisladamente estas per-
didas, su magnitud total puede ser tan considerable, que es indispensa-
bleconocer su influencia por medio de la obssrvacién. Para ello se hace
funcionar la maquina en corto circuito con la corriente correspon~
diente 4 la carga méxima, determinando lo que puede llamarse upér-
didas de energia en el nticleo con corto eircuiton. Como la intensidad
de los campos es muy pequefia y el retraso de la corriente es muy

- grande, 1as pérdidas de energia deducidas son muy exageradas.

117 Puede admitirse, 4 falta de otra evaluacién méis precisa, que
la tercera parte de las pérdidas determinadas por el procedimiento ex-

plicado en la Regla anterior, representa las pérdidas efectivas debidas
4 la carga

(IV) RENDIMIENTO DE LOS APARATOS.

(A) MAQUINAS CONMUTADORAS DE CORRIENTE DIREOCTA.

118 En las maquinas conmutadoras de corriente directa se consi-
deraran las pérdidas de energia producida por las causas sigaientes:

119 a. KROZAMIENTO DR LOS COJINETES ¥ RESISTENOIA DEL AIRE,
(Ver medida de las pérdidas de energia (4), Regla 102.)

120 5. ROZAMIENTO MOLECULAR MAGNRTICO Y CORRIENTES DR
FOULCAULT. (Ver medida de las pérdidas de energia (D), Regla 105.)

121 c. RESISTENCIA DE LA ARMADURA. (Ver medida de las pér-
didas de energia (X), Regla 110.)

122 . ROZAMIENTO DE LAS ESCOBILLAS SOBRE EL CONMUTADOR.
(Ver medida de las pérdidas de energia (B), Regla 103.)

123 e. RESISTENCIA DE CONTACTO ERTRE LAS ESCOBILLAS Y EL
COLECTOR. (Ver medida de las pérdidas de energia (), Regla 11L.)

124 f. ExCITACION DE LOS 0aMPOS. (Ver medida de las pérdidas
de energia (H), Regla 113))

125 g. CAraa, (Ver medida de las pérdidas de energia (1), Ree
g:& 114. )
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126 Nora. Las Reglas 120 y 121 comprenden las pérdidas de ener-

gla en la armadura, las 123 y las 122 las correspondientes al conmu-
tador y la 124 las relativas d los campos.

(B) MAQUINAS CONMUTADORAS DE CORRIENTE ALTERNA.

127 En las MAQUINAS CONMUTADORAS DR CORRIENTE ALTERNA, 88
consideraran las pénhdas de energia producldas por las causas si-
guientes:

128 . ROZAMIENTO EN LOS COJINETES Y RESISTENOIA DEL AIRE.
(Ver medida de las pérdidas de energia (4), Regla 102.)

129 5. ROTACION; las pérdidas de energia debidas & esta causa
se mediran con la méaquina en eircuito abierto, con las escobillas so-
bre el conmutador, y con los campos excitados con corriente alterna,
si aquélla se mueve con un motor.

130 Estas pérdidas comprenden las relativas al rozamiento mo-
lecular magnético y & las corrientes de Foucaunlt producidas por la
rotacitn en el campo magnético, las correspondientes al calor des-
arrollado en los conductores que constituyen el devanado de la arma-
dura, asi como en los que enlazan éste con el conmutador y que ponen
en cortocircuito las escobillas, siempre que dichas pérdidas de ener-
¢ia son debidas al movimiento de rotacion de la méquina.

181 ¢. ALTERNANOIAS DEL FLUJO MAGNETICO.—Las pérdidas de
energia correspondientes & esta causa se mediran en el circuito de los
campos con el vatimetro en las condiciones que se especifican en la
Regla 129. Dichas pérdidas comprenden las relativas al rozamiento
molecular magnético y & las corrientes de Foucault, producidos uno
y otras por las alternancias del campo magnético, asi como las debidas
al calor desarrollado en tedos los conductores de la armadura y &
otras varias causas, siempre que el origen ds todas ellas sea lzs alter-
nancias del flujo magnético,

182 Las pérdidas de energia en los carretes de la armadura y en
los conductores que los enlazan al conmutador y que son pvestos en
corto circuito por las escobillas se pueden reparar de las demés pér-
didas, tanto ex el caso b como en el ¢, haciendo que la maquina fun-
cione primero con las escobillas sobre el conmutador y después con
ellas levantadas.

183 d. Las pérdidas de energia debidas al calor desarrollado en
los devanados de 1a armadura, en los compensadores y en las escobi-
1las, asi como 4 la carga, se mediran con el vatimetro montado entre
los devanados de la armadura y del compensador.

134 e. CaMPOS DE BXCITACION. (Ver medida de las pérdidas de
energia (H), Regla 113.)

185 f. ROZAMIENTO ENTRE LAS ESCOBILLAS Y EL CONMUTADOR.—
(Ver melida de las pérdidas de enegia (&), Regla 103.) -

(C) MAQUINAS CONMUTADORAS SINCRONAS.

186 1. En los GENERADORES DE DOBLE CORRIENTE se determinara
el rendimiento como en los de corriente directa primero, y después
como en los de corriente alterna; puede suceder que los valores de los
dos rendimientos sean diferentes, por cuya razén se procurara distin-
guirlos con toda claridad. '

18% 2. En los CONVERTIDORES se determinardn las pérdidas de
energia cuando se mueven con un motor independientes; dichas pérdi-
das son producidas por las causas signientes:

188 a. ROZAMIRNTO EN LOS COJINETES ¥ RESISTENCIA DEL AIRE.
(Ver medida.de las pérdidas de energia (4), Regla 102.)

139 6. ROzZAMIENTC MOLECULAR MAGNETICO Y CORRIENTE DE FOU-
CAULT. (Ver medida de las pérdidas de energia (D), Regla 105.)

" 140 c¢. RESISTENCIA DE LA ARMADURA.—La pérdida de energia
en la armadura se expresa por el producto ¢Ir, en el cual I es la co-
rriente directa en la armadura; r su resistencia y ¢ un factor cuyo
valor es 1,47 en los convertidores monofasicos ccn un circuito; 1,16 en
los monofasicos con dos circuitos, 0,59 en los trifasicos, -0 39 en los
bifasicos y 0,27 en los de seis fases.

- 141 d. ROZAMIENTO DE LAS ESCOBILLAS SOBRE EL CONMUTADOR.
(Ver medida de las pérdidas de energia (B), Regla 103.)

142 e. ROZAMIENTO DE LAS ESCOBILLAS SOBRE LAS ANILLAS. (Ver
medida de las pérdidas de energia (C), Regla 104.)

143 f. RESISTKNCIA DE OONTACTO DEL CONMUTADOR SOBRE LAS
ESOOBILLAS. (Ver medida de las pérdidas de energia (), Regla 111.)

144 g. RESISTENCIA DE CONTACTO DE LAS ANILLAS SOBRE LAS ES~
coBILLAS. (Ver medida de las pérdidas de energia (@), Regla 112.)

145 k. ExXOCITACION. (Ver medida de las pérdidas de energia (H),
Regla 109.) '

146 .
didas de energia debidas & la carga, porque no existe deformacidn del
ocarupo maguético.

Caraa.—Por regla general se pueden despreciar las pér- -
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147 3. EL RENDIMIENTO DE DOS CONYRRTIDORES IGUALES, se de-
terminars de la manera sigaiente: se enlazan entre si las partes de
cada uno de ellos que corresponden & la corriente alterna, de tal ma-
nera que uno transforme corriente continua en alterna y el otro vice-
versa y se mide la diferencia entre la energia recibida y la producida.
Una modificacién de este procedimiehto consiste en utilizar la energia
producida por la segunda maquina en la primera por intermedio de dos
boosters y medir las pérdidas de energia. Otra modificacién puede ha-
cerse: intercalar entre las dos méquinas un alternador con regulador
de potencial, que compense las pérdidas de energia.

(D) MAQuINas 8INCRONAS, .

148 En las MAQUINAS SINCRONAS las pérdidas de energia son pro-
ducidas por las causas siguientes:

149 <«. ROZAMIENTO EN LOS COJINETES Y RESISTENCIA DEL AIRE.
(Ver medida de las pérdidas de energia (4), Regla 102.)

150 b. ROzAMIENTO MOLECULAR MAGNKETICO Y CORRIENTE DE
FOUCAULT. {Ver medida de las pérdidas de energia (D), Regla 105.)

151 ¢. RESISTENCIA DE LA ARMADURA. (Ver medida de las pér-
didas de energia (E), Regla 110.)

152 d. ROZAMIENTO ENTRE LAS ESOOBILLAS Y LAS ANILLAS. (Ver
medida de las pérdidas de energia (C), Regla 104.)

153 e. RESISTENOIA DEL CONTACTO ENTRE LAS ANILLAS Y LAS
ESOOBILLAS. (Ver medida de las pérdidas de energia (&), Regla 112.)

154 f.. ExorracioN. (Ver medida de las pérdidas de energia (H),
Regla 113))

155 g. CaRGA. (Ver medida de las pérdidas de energia (Z), Re-
gla 114.)

(E) APARATOS DE INDUCOION ESTATICOS. .

156 En los APARATOS DE INDUCCION BSTATIOO0S las pérdidas de
energia son producidas por las causas siguientes:

157 a. ROZAMIENTO MOLECULAR MAGNETICO Y CORRIENTES DE
FOUCAULT.—Las correspondientes 4 estas causas se mediran con el
oirouito del secundario abierto, con la frecuencia normal y con un vol-
taje igual al normal menos I r, siendo / la corriente normal y = la
resistencia del primario.

158 5. RESISTENCIA.—Las pérdidas de energia debidas & esta
causa comprenden la suma de los productos r I* relativos al primario
y al secandario de un trrasformador, 6 4 las dos secciones del carrete
de un compensador 6 autotransformador, siendo I la corriente nor-
mal del carrete 6 seacion del mismo y » su resistencia.

159 ¢. Carea.—Las pérdidas de energia producidas por la carga
son las correspondientes & las corrientes de Foucault en el hierro, y
especialmente en los conductores de cobre, debidas 4 la corriente de
la carga normal- En los aparatos industriales se determinan dichas
pérdidas aplicando al primario un voltaje suficiente para que circule
por 8l la corriente normal de carga cnando el secundario estéd en cor-
tocircuito. Las pérdidas medidas en estas condiciones con ur vatime-
tro, son las relativas & la carga y & las resistenciay del primario y del -
secundario.

160 . En los TRANSFORMADORES OON CIRQUITO MAGNETICO CERRA-
Do, cualquiera de los dos devanados puede emplearse como primario
para medir el rendimiento. '

161 En los REGULADORES DE POTENCIAL el rendimiento se medira
con el voltaje maximo para que el aparato se ha constrnido y don car-
ga no inducti va, 4 no ser que se especifique otra cosa.

(¥) APAERATOS DE INDUCCION GIRATORIOS, 0 MAQUINAS DR INDUC-
CION,

162 En los APARATOS DE mnucox()v GIRATORIOS O MAQUINA DE
INDUOOION, las pérdidas de energia son producidas por las causas si-
guientes:

163 a. ROZAMIENTO EN LoS OOJINETES Y RESISTENCIA DEL AIRE
(Ver medida de las pérdidas de energia (4), Regla 102.)

164 b. ROZAMIENTO MOLECULAR MAGNETIOO Y CORRIENTES DE
FOUCAULT en el hierro, cobre y demés metales, asi como el calor des-
arrollado en los circuitos que constituyen los devanados. Las pérdidas
de emnergia eorrespondientes 4 las causas a y b reunidas, tienen por
valor la energia absorbida por el motor cunando funcxona sin carga con
el voltaje normal. v

165 ¢. CALOR DEL PRIMARIO, CUya energia corresponchente r I¥
se evaluara por medio de 1a medida de la corriente y de la resistencia.

166 CALOR DEL SRCUNDARIO cuya energia correspondiente se eva-
luaré de la misma manera que la del primario-suando sea posible; en
algunos casos esta pérdida de energia se mide como una parte de e..

167 e. CaraA.—Entre las pérdidas de energia producidas por la:

carga figuran las debidas al rozamiento molecular magnético y & las
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corrientes de Foucault en el hisrro, cobre, etc., que tienen por origen
la dispersién magnética inherente 6 las corrientes primaria y secun-
daria, asi como las correspondientes al calor desarrollado en el seetn-
dario cuando no se pueden medir segin se ha dicho en la Regla 166.
Las pérdidas de ensrgia producidas por la carga, cuando se trata de
aparatos industriales, se «valuaran por la medida de la potencia que
absorbe el motor cuando estando en reposo y con el rotor en corto-
oircuito, se envia al primario una corriente igual 4 la corriente activa
correspondiente 4 la carga maxima. En estas condiciones se admite
que las pérdidas de energia del motor comprenden las debidas & la
carga ¥ al calor desarrollado tanto en el primario como en el secun-
dario.
(G) MAQUINAS UNIPOLARES O ACIOLICAS.

168 En las MAQUINAS UNIPOLARES las pérdidas de energia son pro-
ducidas por las causas siguientes:

169 (a) ROZAMIENTO EN LOs COJINETES Y RESISTENCIA DEL AIRE.
(Ver medida de las pérdidas de energia (4), Regla 102.)

170 (b)) ROZAMIENTO MOLECULAR MAGNETIOO Y CORRIENTES DE
FoucAULT. (Ver medida de las pérdidas de energia (E), Regla 106.)

471 (¢) RESISTENCIA DE LA ARMADURA. (Ver medida de las pér-
didas de energia (E), Regla 110.)

172 (d) ROZAMIENTO ENTRE LAS ESCOBILLAS Y LAS ANILLAS,
(Ver medida de las pérdidas de energia (C), Regla 1 4.)

173 (¢) RESISTENCIA DE CONTACTO ENTRE LAS BSCOBILLAS Y LAS
ANILLAS. (Ver medida de las pérdidas de energia (@), Regla 112.)

174 (f) Eszoiracion. (Ver medida de las pérdidas de ensrgia (H),
Regla 113.)

175 (g) Carca. (Ver medida de las pérdidas deenergia (I), Re-
gla 114.) '

(H) RECTIFICADORES . —GENERADORES DE CORRIENTES ONDU-
LADAS. »

176 Esta seccién comprende las méquinas con inducido abierto
para arcos y los rectificadores de todas clases. )

177 El procedimiento mas satisfactorio para determinar el rendi-
miento de 108 RRCTIFICADORES e8 el que consiste en medir la energia
recibida y la producida con un vatimetro, Ahora bien; como la prime-
ra es generalmente inductiva, tanto por la diferencia de fase entre la
corriente y el voltaje como por la deformacién de la curva, es preciso
considerar el factor de potencia y el rendimiento aparante, pudiendo
suceder que este tiltimo sea mucho menor que el verdadero. La ener-
gia consumida por los aparatos auxiliares, como es el motor sincrono,
6 on el enfriamiento, deben incluirse en la energia recibida.

(Se continuard.)

il —

CONCURSO DE PRESAS MOVILES

DE IS5 ¥ DE 25 METROS DE LONGITUD

En Julio de 1906 la Direccién ds la Navegacién, en Viena,
abria un concurso para los proyectos de dos tipos de presas mé-
viles, una de 15 metros, otra de 25, destinadas & resmplazar 4
presaé fijas sobre rios canalizados. Estas presas debian poderse
abrir momentaneamente durante las grandes crecidas 6 para de-
jé.r pasar & grandes masas de hielos acarreados, sin que esta
maniobra pudiera llegar 4 ser peligrosa para las mismas presas,
y volverse 4 cerrar de nuevo en seguida, de modo que se inte-
rrumpiese el menor tiempo posible el funcionamiento de las fa-
bricas que utilizan el desnivel producido por aquéllas.

Las condiciones del concurso indicaban que estas presas de-
bian apoyarse de un lado sobre una pila de fabrica y del otro so-
bre un estribo; las de 25 metros se aplicarfan més bien 4 los rfos
y lag de 15 & los torrentes. Debia contarse, para las primeras,
con un embalse de 31,50, y para las segundas con uno de 3 me-
tros por encima del nivel pormal; la cota maxima de las creci-

das se suponia & 6 metros en el primer cago y 4 4 en el segundo-

por encima de este mismo nivel.

Damos & continuacién, segun el Oesterreichische Wochens-"

chrifb del 6 de Julio del aio pasado, una descripcion sucinta de
los tres proyectos de presas mas sobresalientes:
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Proyeeto de presa de 25 metros.—En este proyecto, presen-
tado por M. J. Wolfschiitz, profesor de la Escuela técnica supe-
rior de Briinn, el cuerpo de la presa (fig. 1.%) esta constituilo por
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Fig. 1.

un cajén hueco B, de 25 metros de longitud, sélidamente cons-
truido con hierros perfilados y con palastros, herméticamente
cerrado, y al que se puede, 4 voluntad, por medio de una bomba,
llenar de agua 6 vaciarlo. Este cajon tiene una altura tal, que
permite obtener el embalse pedido; esta suspendido 4 la extre-
midad de dos vigas metalicas E, que forman balancin y que son
mobviles alredeior de dos ejes, que giran en cojinstes A, insta-
lados en unos huecos dispuestos en los muros laterales. Esta
equilibrado por dos contrapesos C de hormigén, fijados cada uno
en la extremidad libre de uno de estos balancines E.

Pars producir el desnivel deseado se llena de agua el cajén B,
que arrastra 4 su contrapeso y desciende hasta el nivel del lecho
del rio. Para levantarle basta vaciar de nuevo el cajén; el
contrapeso, que viene & ser entonces preponderante, eleva el
cuerpo B por encima del nivel del agua. Cuando la presa esta
levantada, la parte E descansa sobre dos topes de resorte D.

El Jurado ha eriticado la necesidad de introducir en el cuerpo
de la presa una cierta cantidad de agua, que estd expuesta &
congelarse en los tiempos frios. Para asegurar el funcionamiento
de esta presa seria indispensable unirle un motor cualquiera
que permitiera elevarla 6 bajarla, cualquiera que fuesen las cir-
cunstancias. )

Ademas, los cojinetes de las dos vigas balancines deben es-
tablecerse en condiciones especiales de resistencia para soportar
ellos solos la presién total del agua sobre la presa.

Se ha adjudicado 4 esie proyecto una prima de 5.000 co-
ronas.

Proyecto de presa de 15 metros.—El proyecto presentado por
MM. Prasil hermanos, de Praga, presenta cierta analogia con el
precedente.

El cuerpo de la presa es también una viga suspendida & dos
balancines y equilibrado por contrapesos. Pero aqui la viga B
es de seccién triangular (fig. 2.*) y terminada por delante por
una superficie cilindrica, que da siempre un empuje resultante
que pasa por el eje de rotacién A de la presa, que tambido lo es
de esta superficie. Do otra parte, este cuerpo B soporta unsa serie
de montantes curvos D, fijos 6 abatidos 4 voluntad, entre los
cuales estan roblonados palastros que forman tableros. Estos
tableros son los que deierminan el nivel del embalse.

La maniobra de esta presa y de los tableros mdviles se hace
4 brazo por medio de un torno T, un tiempo normal, 6 de dos
tornos auxiliares que se embragan para levantar la presa en el
caso en que ésta presente fuerte resistencia, como, por ejemplo,
en caso de una helada. Las cadenas de estos tornos auxiliares
se fijaa directamente al cuerpo B de esta presa.

La cadena del torno principal T esta enclavada por sus dos
extremos en dos puntos de este cuerpo B y pasa sobre rodillos
que la guian dispuestos de tal manera que esta cadena basta
ella sola para producir la elevacién 6 descenso de Ja presa, se-
gun el sentido en que se arrolle. Este torno basta en las circuns«



