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Los puertos se rigen en Espaiia por la ley de 7 de Mayo

de 1880.

 Segtin esta ley, los puertos se dividen en dos categorias: de
interés general y de interés local; la construcé'@én y conserva-
cién de los primeros corre 4 cargo del Estado, y la de los segun-
dos de las provincias y Municipios. :

Cuando se promulgé la ley, los puertos de interés general,
comprendiendo seis de refugio, eran 28. Después, por leyes espe-
ciales se ha aumentado considerablemente este niimero. En casti
todos ellos las obras han 'sido -ejecutadas directamente por el
Estado.6 por Juntas especiales denominadas «Juntas de Obras
de Puertos». ' e .

Los recursos con que cuentan estas Corporaciones proceden
de la percepcién de impuestos autorizados por el Gobierno, las
subvenciones concedidas por éste y los empréstitos cuya emi-
sién autoriza. .

‘Se componen dichas Juntas de un cierto namero de Vocales,
elegidos entre los navieros, consignatarios é industriales de la
localidad. Otras entidades tienen derecho & formar parte de las
mismas, como la Autoridad de Marina y el Ingeniero Director
de las obras. Este ultimo lo nombra siempre el Gobierno y debe
pertenecer al Cuerpo de Caminos, Canales y Puertos.

Les principales puertos de Espafia estan 4 cargo de las «Jun-
tas de Obrasy; asi sucede con todos los que se reseiian. en esta
Memoria, salvo los puertos de Pasajes y del Musel, que depende
ol primero de la Diputacién provincial, y construye el segundo
directaments el Estado como puerto de refugio.

Puerto de Pasajes.

Este puerto ha venido 4 reemplazar el de San Sebastidn, que
es de muy malas condictones. Hoy todo el comercio de esta villa
se hace por le excelente bahia de Pasajes. En 1369 el Estado

(1) Rapport de los citados Ingenieion Directores de las obras de 103 puertos de .

Sevilla y Vigo,acerca de las recientemente ejecutadas en los principales puertos
espanoles, el cual ha sido presentado & la Asociacién Internacional de Gongresos
de Navegacion para el undécimo de éstos, que 33 celebrard en San petersburgo
en el corriente aiio,

concedi6 & la Diputacién provincial de Guipizcoa la explotaciém
del puerto de Pasajes por un plazo de noventa afios.

En esa época la bahfa se encontraba cubierta de fango hasta
un metro sobre la linea de bajamar; no habia mas que algunas
pequefias canales que aprovechaban los barcos en pleamar.

Elk movimiento comercial no llegaba 4 10.000 toneladas por
afio. Actualmente, con eldragado continuo, este puerto poses una
rada de 24 hectéreas, cuyo profundidad varia entre 5, 6, 7y 8
metros en bajamar viva; hay también un muelle, & lo largo del
cual existen los mismos calados. La canal que da acceso al

PUERTO DE PASAJES.

puerto tiens una profandidad de 8 metros en bajamar y su ancho
minimo es de 80 metros.

La zona de servicio del puerto esta dotada de vias y almace-
nes que permiten el rapido transporte de las mercancias. La
carga y descarga se efectdan por medio de cuatro gruas de va-
por y seis eléctricas, que tienen una potencia de 1,50 y 3 tonela-
das; ademas hay otras dos grias de 15y 30 toneladas respecti-
vamente. Hay un emtarcadero para mineral, que permite cargar
1.500 toneladas en diez horas.

El trafico del puerto aumenta rapidamente; en 1902 era de 724
buques, con un arqueo total de 382.962 toneladas. En 1906 el
mismo namero de barcos, con un arqueo de 436.360 toneladas.
La importacidn y Ia exportacién que alcanzabsa, en 1902, 225.901
toneladas, llegaron en 1906 & 410.469 toneladas.

. Las obras realizadas hasta hoy forman parte del primero y
segundo grupo, y tau pronto como el trafico alecance 500.000 to-
neladas se empezaran las obras proyectadas del tercero. _

Los recursos procedentes de los impuestos han sido durante
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el aflo 1096 de 463.552 pesetas. Con esta cantidad y el producto
de los servicios de carga y descarga se llegan & cubrir los gas-
tos de explotacién y conservacién del puerto, y los de intereses
de 12 millones de pesetas de un empréstito emitido bajo la ga-
rantia de la Diputacién provincial de Guipdzcoa.

Puerto de Bilbao.

La Junta del puerto de Bilbao se cref a fin del aiio 1877, en
cuya época se encontiraba el puerto en el estado mas deplorable;
en la barra no habfa mas que cuatro metros de calado en plea-
mar viva, Ademas hay que tener en cuenta que dicha barra es-
taba formads por bancos de arena movediza; afiadiendo & lo
cual el defecto de profundidad, hacia que los barcos tuviesen que
esperar semanas y aun meses para poder salir del puerto.

Las condiciones de la navegacién no eran mejores en el in-
terior del rio; la curva de Elorieta, cuyo radio es muy pequeilo,
no dejaba pasar sin peligro mas que a los barcos de poca eslora,
¥y en la vuelta de Aspe se encontraba el peligroso bajo-fondo ti-
tulado «El Fraile».

En la parte superior del rio, una serie de bajos-fondos, llama-
dos «Los Churros», obstrufan el cauce en mas de un kilémetro;
el fondo estaba 4 un metro sobre el nivel de bajamar, de manera
que no podian llegar & Bilbao mas que navios cuyo calado no
pasase de 3 metros, y aun ssf tenfan que aprovechar la pleamar
viva. Todo esto obligaba 4 muchos barcos & pararse en Ola-
veaga y transbordar las mercancias destinadas & Bilbao.

La parte navegable -del rio tiene algo mas de 14 kilémetros
de longitud, y las obras de mejora se pueden dividir en dos gru-
pos; en uno se comprenden los de la parte inferior desde Ola-
veaga hasta la desembocadura y en el otro las de la parte supe-
tior. Las obras del primer grupo eran las mas‘urgentes, pues
los ferrocarriles mineros llegaban hasta la parte inferior citada,
que es por la que se hace el principal tréfico del puerto. Después
de la ejecucion de estas obras se emprendié la mejora de la parte
superior en tal escala, que diez afios después se habia llegado &
aumentar en 3 metros el calado en la barra; al mismo tiempo se
habia fijado la canal de modo que los barcos pudiesen entrar y
salir con relativa seguridad. Todas estas mejoras fueron segui-
dasde un gran aumento en el tonelaje de mercancias, que, sien-
do de 1.340.399 toneladas en 1878, alcanzo 4.622.528 toneladas
en 1888; el precio del flete de la tonelada de mineral bajé mucho,
reduciéndose & la cuarta parte del precio de 1872.

A pesar de todos estos progresos, en dias de mar gruesa las
fuertes rompientes que se formaban imposibilitaban el paso de
la barra. A fin de facilitarlo se han construido obras exteriores
que, abrigando la entreda de la bahia, forman un excelente
puerto de refugio. ' ’

Desde entonces los grandes trasatlinticos pueden hacer es-
cala en Bilbao. Para el atraque de estos barcos se estan cons-
truyendo actualmente muelles de 640 metros de longitud, que
estaran provistos de almacenes, vias, grias, y todos los medios
mas perfeccionados de descarga y transporte,

Resumiremos las cantidades que han sido einpleadas en
estas obras. Las de la bahia han costado 12.818.385 pesetasy
las del puerto exterior 39.341.997 pesetas.

Ademds de estos gastos se emplearon crecidas cantidades en
el dragado, remuneraci6n del personal, reparacién Y conserva-

ci6n de los muelles y pago de intereses Yy amortizacién de los
empréstitos heches por la Junta.

Todos estos gastos suman 31.502.591 pesetas.

Los recursos principales proceden el impuesto que grava
1a carga y descarga, el cual ha ascendido & 58.242.621 pesetas,
Hay que afiadir & esto las subvenciones del Estado, de la pro-
vineia y del Municipio, que forman un total de 9.779 543 pese-
tas. Los empréstitos, que importan 17.702.049 pesetas Yy otros
ingresos, suman un total de 85 millones de pesetas desde la

ereacién de la Junta del puerto hasta el mes de Diciembre
de 1906.

En el puerto exterior se ejecutan actuslmente obras cuyo
presupuesto asciende 4 7.186.139 pesetas. Las obras que tienen
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por objeto ensanchar el cauce del rio se aprecian en 1.375.;718
peseas. Ademis hay obras proyectadas por valor mayor de 2
millones de pesetas.

0 "','
olF
=41 58
altr
b~ L -,
Koy D ~;
) SF-
N E
§
: et
FER A
d % |gllk.
s |2\
- SR 2
I
[~ -] .
w L
4 5w et 3
< l!!'«'g—’ B
o= LB
< o
| T,SL/ -
8 i ¥47E
. .§ . .5 I |
- A
2 Y HIE
x. K 514 .
S H 3-‘
N . B3
- A L,
= QL IN
[ Tl .
: M .
=) e
- ey 2 ).
=2 <3 N
O e e
w HER AN
a =L 4= ‘
bt
i 2
X ikt
£~ o33N
e )
£ B N
it =3}
i1 ;
o 4 -
8
o8 - .
S T{&
',,z N
-5 —
£ :
g . e ®» w &
¢
. - )
05 5 .- :1
A
o A

A

e

R AR E LRI N S

R




REVISTA DE OBRAS ptBLchs 63

En el afio 1906 se importaron 994.245 toneladas de mercan-
cias y se exportaron 4.358.668; lo que hace un total de 5.352.913
toneladas.

Un 80 por 100 de este total corresponde al transporte de mi-
neral de hierro; la hulla representa el 13 por 100 de la importa-
cién y lag otras mercancias poco mas del 8 por 100 de la cifra
total consignada.

La mayor parte de la carga se hace por muelles que perte-
pecen 4 Empresas mineras. .

El puerto posee también talleres para la construccién y re-
paracién de barcos.

Unimos 4 esta Memoria el plano general del puerto exterior,
el de una parte del rio y el perfil longitudinal de éste. '

Puerto de Santander.

Este puerto se encuentra & 50 millas de Bilbao; estd situado
eu la parte NE. de una gran bahia, en la cual desembozan el rio
Miera y otros varios mas pequefios; los acarreos de estos rios
han colmado la mayor parte del estuario.

_ La Junta del puerto tuvo que preocuparse en mejorar el es-
iado de la canal ante los muelles y ampliarla & fin de que los
pavios tuviesen cslado suficiente.

Para alcanzar este fin, dicha Junta desde que se constituyoé
en el afio 1873 no ha interrumpido los trabajos de dragado, lle-
vados con mas 6 menos intensidad segin el .material de que

- .- s

disponia. En los tres ultimos afios ge han dragado al afio por
término medio 750.000 metros cibicos; el total alcanza & 8 mi-
llones de metros cibicos.

Se han gastado en estas obras 6.796.000 pesetas. Existen di-
versos muelles embarcaderos, con un calado de 5 4 8 metrs en
bajamar;estos muelles avanzan sobrela linea de encauzamiento,
que tiene una longitud de 3.040 metros.

Enla extremidad NE. de ésta linea se ha construido la ddr-
sena de Molnedo y del lado SO. se construird la de Maliaiio.
Estas obras han costado 1.970.515 pesetas.

Actualmente se termina la construccion de un dique seco de
132 metros de longitud por 24,50 de anchoy 7 de profundidad.

El terreno calcareo, creticeo, contiene numerosos y abun-
dantes manantiales, lo que ha obligado 4 gastar 1.250.000 pese-
tas en agotamientos, y el haber tenido que dar &l zampeado un
espesor minimo de 3,50 metros. . '

El gasto total seré de 4.800.000 pesetas y las obras se acaba-
rén en fin de aiio.

La Junta del puerto ha gastado en todas las obras de mejo-
ra 22.314.630 pesetas; de esta cantidad, 10.825.074 pesetas co-
rresponden 4 subvenciones del Estado, y 11.935.429 4los impues-
t0s sobre mercancias. .

El trifico del puerto, que era de 384.326 toneladas en 1870, se
ha elevado & 854.900 toneladas en 1900 y 4 1.262.119 toneladas
en 1906. ' .

‘El nimero de barcos que han entrado y salido en el ultimo
afio ha sido de 4.049.

Puerto del Musel (Gijon).

Este puerto, construfdo por el Estado como puerto de refugio,
tendr4 al mismo tiempo una gran utilidad para el trifico de Gi-

j6n, cuya importancia industrial aumenta cada dia, siendo esta
villa el centro de exportacién de la cuenca hullera de Asturias.

Las obras comprenden al N. un dique de 1.063 metros de lon-
gitud; los barcos pueden atracar en 999 metros; éste dique estd
construfdo en unas dos terceras partes. El presupuesto es de pe-
setas 16.833.900.

Se tiene el propésito de hacer al mismo tiempo un muelle
interior que tenga una longitud de 1.298 metros. Los barcos ma-

PuERTO DEL MUBEL5:) }
(BruoN) 2 |y

Seceion TRaksversaL 0eL Diue NorTe
pEL PUERTO DEL MUSEL.

yores pueden atracar al muelle lo mismo que al dique; el calado
excede de 9 metros en la mayor parte de sulongitud.

El Gobierno acaba de aprobar otros dos proysctos, de los cua-
les, uno tienme por objeto protongar 480 metros el dique N., y
el gsegundo la construccion Je otro dique en el S., y otras obras
interiores. El paesupuesto definitivo de todas estas obras se estd
estudiando.

En la construccién del dique N. se emplean grandes blo-
ques de hormigén 6 de mamposteria puestos en obra por hiladas
horizontales con un titén de 80 toneladas. El volumen de los blo-
ques es de 24, 30 y 36 metros ciibicos.

La seccion transversal muestra el sistema de construceidn,
que ha dado buen resultado desde que se tuvo la pracaucién de
dejar una berma de bloques y escollera para impedir las soca-
vaciones, que se hacian sentir hasta una profundidad de 14 me-
tros. .
Antes de la adopeion de este sistema, el dique habfa sufrido
importantes averias que obligaron & reparar 48 metros del muro
exterior con un volumen de 3.696 metros cibicos.

Después de haber hecho esta reparacién en 1904 no ha ha-
bido ningin otro asiento ea el macizo de bloques.

Puerto de la Coruiia. ‘

" - Este puerto esta situado al extremo N. O. de la peninsula

ibérica, en una ensenada de 150 hectareas, bastante bien abri-
gada de temporales.
La Junta del puerto, que data del afio 1877, ha tenido que re-
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dactar un proyecto completo de mejora. La parte mis importan=
te de las obras consiste en una darsena de 24 hectareas rodeada
de muelles de 1.168 metros de longitud.

En 945 metros el calado en bajamar es de 5 & 8 metros, y los
barcos pueden atracar en todo tiempo. Para obtener esta profun-
didad ha sido preciso dragar 1.421.348 metros cibicos y extraer
632 metros clibicos de roca.

Los muros del muelle estan cimentados sobre el terreno na-
tural por intermedio de sacos de hormigén, sobre los cuales se
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han colocado bloques de hormigén de 3,60 < 1,80 X 1,80 hasta
0,50 metros por cima del nivel de bajamar. Sobre estos bloques
se ha construido el muro de mamposterfa hidraulica.
Se han gastado en estas obras 7.627.660 pesetas, y se nece-
‘gitara para terminarlas una cantidad de 536.411 pesetas.
Se acaba de empezar la construceién de otra darsena de me-
" por importancia para el servicio de lanchas, cuyo nimero au-
menta cada dia. .
Se va también & instalar para las reparacionas un dique flo-
tante, pudiendo recibir barcos de 800 toneladas. Sn presupuesto
es de 1.696.300 pesetas. ' ' '

o
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La mayor parte del movimisnto del puerto de la Corufia es
debido & los barcos trasatlanticos que hacen el servicio {con
América. Los paquebots de siete Compafiias que van & la Amé-
rica del Norte y los de otras nueve que van a'la del Sur, hacen
escala alli regularmente. El nnmero de viajeros transportados
es proximamente de 30.000 por afio.

En el afio 1906, 2.282 barcos, de un arqueo total de 1.458.019
toneladas, han entrado en la Coruiia.

El peso de mercancfas tranportadas ha sido de 166.562 tone-
ladas.

En los cineo ltimos afios se han gastado en obras nuevas,
conservacién y gastos diversos 2.719.237 pesetas; los ingresos
han sido de 2.840.332 pesetas, comprendido el producto de los
fmpuestos y las subvenciones del Estado.
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Puerto de Vigo.

Este puerto, situado en una bahia magnifica y muy segura,
posee una rada de 800 hectireas.

A pesar de sus excelentes condiciones paturales, la falta ab-
soluta de muelles hacia el servicio del puerto muy dificil y se
tenia que transbordar las mercancias. .

La Juuta del puerto fué creada en 1888 y empez6 por estu-
diar lag obras més urgentes, entre las cuales estaba la cons-
truceién de un muelle, puesto en servicio en 1893, el cual esta
cimentado sobre pilotes de hierro. Los barcos pueden atracar
por ambos lados; el calado es de 6 4 9 metros en bajamar.

Para la descarga de mersancias se dispone de tres grias de
vapor. A poca distancia hay almacenes unidos con el muelle por
vias férreas. ,

Esta parte de las obras ha costado 1.719.655 pesetas.

Se ha construido una darsena para el servicio de barcos de
pesca y diversos muelles para el pequefio cabotaje. El coste to-
tal es de 2.081.613 pesetas. -

Actualmente se construye un muelle de 400 metros de lon-
gitud por 80 de ancho. Los mayores paquebots pueden atracar;
el calado es de 9 & 16 metros. El presupuesto para la construc-
cién de este muelle asciende 4 3.391.013 pesetas, sin contar el
outillgje ni los almacenes, que deben comprenderse en este pro=
yecto. , :

Se acaba de acometer lambisn, en el extremo Oeste de la ba-
hia, la construccién de un muelle para el servicio de lanchas;
su presupuesto es de 454.732 pesetas.

‘Pronto se va 4 empezar 4 construlr un edificio para viajeros.
El precio que sirve de base & los contratos es de 356.884 pe-
setas. ‘ o : S : ,

En 1896 han entrado en el puerto 1.689 barcos, con un ar-
queo de 1.419.686'toneladas. Durante ‘el afio 1906, el nimero
correspondiente ha -gido de 1.968, con 1.972.773 toneladas de
arqueo. ‘ o

En 1896 el peso de mercancias importadas y exportadas. as-
cendia 4 98.654 toneladas, y en 1906 & 190.500 toneladas; esto
sin contar el pescado, que representsa un peso de 25.000 tone-
ladas. o .

Esta gran diferencia entre el niimero de toneladas de arqueo

Dingera s

y el de mercancias, es debido & que la mayor parte de los pa-
quebots trasatlanticos no hacen ‘mas servicio que el de viajeros,
cuyo niimero ha sido de 36.500 durante el aiio 1906. Quince Com-
paiifas de navegacion han establecido un servicio regular con
América, haciendo escala en Vigo.

Desde la constitucién de la Junta del puerto, los ingresos,
comprendiendo el producto de log impuestos y las subvenciones
del Estado, han sido de 6.724.030 pesetas, y el total de gastos
ha ascendido & 5.971.419 pesetas.

(Se continuard.)




