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rés que tiene el mundo entero en el problems de la unificacion.

La Institution of Electrical Engineers, de la Gran Bretafia,’

se ha interesado mucho desde un principio en este asunto, y no
tan sélo tomé & su cargo los gastos preliminares, sino que ade-
mas adelanté generosamente & la Comisién una importante sume
con el fin de que las gestiones para la organizaci6n, durante el
primer aiio, no sufrieran interrupciones por falta de fondos. Este

hecho ha sido altamente apreciado por todos, y el éxito que en:
todas partes encuentra el movimiento permitira evitar el tener

que recurrir demasiado-a los fondos puestos por este Insututo &
la disposicién del Secretario honorario.

Al final del afio 1906, el Comité local britanico nombré un
Subcomité de nomenciatura presidido por M. A. P. Trotter, Con-
sejero electricista del Board of Trade.

Este Subcomité se ccupa actualmente en redaciar una lista
de los términos empleados corrientemente en la industria eléc-
trica y dar la explicacién de los mismos.

El Consejo de la Comision publicara, muy probablemente, un
vocabulario de términos electrotécnicos en francés y en inglés,
cuyas lenguas han sido adoptadas para la publicacién de todas
las Memorias de la Comisién. '

En la denominacién Nomenclatura, se debe comprender la
cuestién de los simbolos, que sera estudiada mas adelante.

Cuando los Comités locales de los diversos paises hayan co-
menzado sus trabajos, el Comité local britanico nombrara, sin
duda, un Subcomité de los aparatos y maquinas eléctricas para
discutir particularmente las cuestiones que podran ser someti-
das 4 la Comisién, en vista de un acuerdo internacional.

El Comiié local britanico trabajara de acuerdo con los Comi-
tés locales de los paises que tomen parte en los estudios de la
Comisién y los Secretarios de los Comités locales estaran al co-
rriente de los trabajos por mediacién de la Oficina central,. es~
tablecida actualmente en Londres (Victoria Streed, 26, West-
minster) y dirigida por M. Le Maistre, Secretario activo de la
Comisi6n, al cual deberan dirigirse todas las peticiones de da-
© tos y noticias referentes & la misma.—H. -

EL TUNEL DE KARAWANKEN

El 30 de Septiembre de 1906 se inauguré el camino de hierro
de Karawanken, dltimo trozo de una nueva via de comunicacién
establecida entre Trieste y la parte austiriaca de los Alpes sep-
tentrionales y que ha de contribuir extraordinariamente al des-
arrollo econémico de esta comarca.

Este camino de hierro atraviesa, entre Rosenba.ch y Usling,
un tinel de 8 kilémetros de longitud, horadado & través de ca-
pas geoldgicas de naturaleza en general fangosa y revestldo en
toda su extension.

El método de ejecucién seguido para llevar &feliz término
este importants irabajo se describe detalladamente en el Oeste-
rreichische Wochenschrift fur den offentlichen Baudienst del 29
de Septiembre de 1906; es interesante dar 4 conocer las particu-
laridades que presenta; éstas han permitido activar los trabajos
de una manera notable y acabarlos en un tiempo relativamente
corto; empezado en Junio de 1902 el tinel, en efecto, se termi-

" n6 por completo en Noviembre de 1905. ‘

' Eltdnel se ha establecido seglin el método inglés con una
variante introducida ya cuando la perforacién del tanel dei Arl-
berg. Esta variante consiste en agrupar los talleres de trabajo
de una manera especial en el interior del subterraneo ¥ en es-
calonar en puntos determinados un cierto nimero de cuadrillas
de trabajadores minadores y albaiiiles, trabajando simultinea-
mente, los unos en las excavaciones, los otros en los revesti-
mientos de fabrica de los distintos trozos 6 canillos» que les son

. asignados, segin un reparto fijado con antelacién y cambiando
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de lugar en el mismo orden & medida que avanzan los trabsjos.

En el tunel. de Karawanken la distribucién de las cuadrillas:
era tal que la seccién en actividad se éxtendia en tiempo nor-
mal 4 1:000 metros de longitud préximsments.: Los trabajos de
excavacion y revestimiento fueron ejecutados simultineamente.
Los desmontes han comenzado por la excavacién de una galeria
de ataque en la base del perfil, y por laapertura de'distanciaen
distancia de chimeneas laterales que permitian atacar simulté-
neamente los desmontes en el vériice del perfil y ‘abrir la gale-
ria superior. Cuando esta tltima galeria estuvo suficientémente - -
avanzada, fué dividida en partes iguales 4 los: «anillog» del ti-
nel de 8m,50 de longitud que comprendian una sucesién ‘de ani-
llos de categoria 4, de categoria B y de categoria C. Los traba-"
jos de movimiento de tierras se emprendieron entonces simults-
neamente en los anillos de categoria A por diversas cuadrillas
de trabajadores minadores, y la seccién del tiinel enteramente
desescombrada en estas partes de 80,80 de longitud, descen-
diendo 4 partir-de la galeria superior hasta el nivel de la gale-
ria inferior. El trabajo de :desmonte y entibacién se hizo en dos
etapas, y cuando se acababa se decfa en lenguaje de minador
que el anillo estaba sobrs maders. Los anillos A estaban sopor- .
tados por cuatro armaduras de carpinteria. .

Las cuadrillas de minadores se llevaron. entonces adelante
para atacar otros anillos de categoria A y para entregar los
anillos A sobre madera & los albafiles; el resvestimiento de fa-
brica de estos dos trozos se efectuaba tan sélo en longitudes de
8 metros, es decir, en una longitud més reducida que la de 82,60
que correspondia 4 los desmontes, & fin de utilizar para los ani-
llog B contiguos alos anillos A las armaduras exteriores de
estos ultimos. Se emprendié en seguida, con nuevas cuadrillas
y simultdneamente, los trabajos de desmonte, .luego los de re-
vestimiento de los anillos de categoria B. Se procedié, por alti-
mo, de la misma manera para los trozos ¢ comprendidos entre
los anillos de categoria B. Se tuvo cuidado de no- ejecutar los
trabajos en los diversos trozos més que después de haber termi-
nado por completo los anillos préximos, 4 fin de no dejar al mis-
mo tiempo al descubierto, en terrenos fangosos, .una longitud
del tunel demasiado grande; este ultimo se encontraba en com-
plemenio terminado, después del revestimiento ‘de los trozos C, )
en un desarrollo correspondiente 4 la serie de anillos de las ca-
tegorias 4, By C, para la cual se habia emprendldo el traba,]o
al mismo tiempo.

El método de ejecuciéon bosque]ado anteriormente se presta
en pamcular & la construccion de tuneles; se ha aplicado en
gran escala en Austria, y con razon dice la Oesterreichische
Wochensehrift, puede llamarsele el méiodo austriaeo moderno.

La rapidez de ejecucién esté en relacién con el nimero de cus-
drillas puestas en accién para empreander simultdneamente los
trabajos en puntos.diferentes; este nimero depende del avance
diario que se desee realizar.

Para el tunel de Karawanken, el cuaderno de cargas impo-
nfa la terminacién complet;a. y diaria de 3m 90 de longitud de
subterraneo..

Las previsiones tomadas respecto 4 las. capa.s geoldgicas que
se debian atravesar, permitian contar con 45 y 18 jornadas de
trabajo para efectuar los desmontes y el revestimiento de fa-
brica de los anillos A4, después sucesivamente 37 y 16 jornadas
¥ 29 y 15 jornadas de trabajo para-efectuar los mismos trabajos
en los anillos B adjuntos 4 los anillas A y en los anillos de
unién C comprendidos entre los anillos B. Conforme 4 este pro-
grama, los trabajos en actividad se extendian slmultaneamente

en tiempo normal, al desescombro de siete anillos en la sec- |
-cién 1 del tdnel, al revestimiento de cuatro anillos de ataque en

la seccién 11, al desescombro de doce anillos de categoria B que
tocaban en la seccién III & los anillos de ataque Ya revestidos,
alrevestimiento de seis anillos de categoria B en la seccién 1v,
al desescombro de cinco anilios de unién € en la seccién v,y
en fin, al revestimiento de los anillos I 4 III de esta altima ca- -
tegoria en la seccidn VI del desarrollo considerado.:
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Los talleres estaban, pues, repartidos en uns extension co-
rrespondiente & 120 anillos de 81,30, es decir, en 1.000. metros.
préximamente de desarrollo. No hay que decir que esta distri--

bucién del trabajo no ha podido seguirse siempre con fidelidad;
el avance diario ha variado unas veces en mas, otras en menos,
segin la naturaleza de los terrenos atravesados y segin las di-
ficultades encontradas. Este avance ha sido, por término medio,
de 1m,69 en 1902, de 4,48 én 1903 de 5m,84 en 1904 y de 21,10
en 1900.—0

A .

DINAMO . DAYTDN

PABA El. ALUMBBADD BE E0S AUTOMOYILES DE PETMLEO

f

_ Los automéviles eléctricos se iluminan naturalmente por lam-
paras incandescentes que alimenta la baterfa de acumuladores;
pero para los automoviles de petréleo, ante la complicacién del
-entretenimiento de una pequefia bateria reservada al alumbrado
del carruaje, se utiliza, en general, el petréleo para las linternas

y el acetileno para los faros. Seria, sin embargo, agradable, so-.
bre todo para la iluminacién del interior del carruaje, si se trata
de un carruaje cerrado, reemplazar estos métodos de alumbrado,
cuyo mal olor no es el tnico inconveniente por el alumbrado

-eléctrico.

_La diné.mo construfda por la Dayton Electrical Manufactu—

ring C°, de Dayton (Ohio, Estados Unidos), responde & este de-
s1dera.tum, permitiendo recargar automaticamente una pequefia
bateria de-alumbrado capaz de alimentar, bajo 8 voltios, un eir-
cuito de 30 bujias préximamente.

Esta dinamo, de un volumen reducido, pesa 9 kilovrsmos
proximamente, est4 al abrigo del agua y del polvo y una puer-
ta permite_ veriﬁcar con facilidad los 6rganos principales. El
arrastre puede hacerse por correa, por cadena, per pifién 6 por
frlccién st régimen normal es.de 1.000 revoluciones; 4 esta
velocidad suminlstra, préxlmamente, 4 amperes bajo 9 vol-
tios, 6 sea 36 vatios. El soporte del eje y de los portaescobillas

" forma un todo que evita la flexién de la armadura Y permite una
tensién facil de los resortes de las escobillas. El inducido esté
en hojas, los discos reunidos & la prensa hidraulica tienen una

ufia que Se afoja en la ranura de un manguito y este es acuiiado
el mismo al eje; de esta manera no hay que temer ningtin desli-
zamiento. Se refuerza el aislamiento por la introduccién de ma-
terias. alsladoras en los devapados, por medio de una maquina

pneumatics. Los segmentos de cobre del colector estén aislados-

con 4mbar mica. Las escoblllas se componen de une mezela de

laminillas de cobre yde plomba.oma, recubiertas ror un procedis.

miento galvanoplastlco Su forma permine 1a rotacién del indu-
cido en’los dos sentidos. .

" La polea que sirve para el arrastre de la dinamo esta pro-
vista de un regulador de fuerza centrifuga que impide girar al

aparato 4 mas de 1.200 6 1. -400 revoluciones, segin la regulacién

de los resortes. ‘Segtin los casos se emplea un cono de friceién,

en contacto con el volante del motor del carruaje y cuyo desem-
brague se produce bajo el efecto-de las masas del regulador, 6
‘bien se emplea una correa montada sobre una polea loca que se
embraga por el regulador.

La dinamo es conectada & la bateria por el intermedio de un
disyuntor magnético D, como se ve en la figura adjunta, que se
opone § la descarga de éste 4 través -de la dinamo, cuando el
motor se retarda mucho. Este’ aparato estd provisto, como acce-

sorios,de un amperimetro-voltimetro ¥ de un conmutador de cua- .

tro direcciones. En la primera posxcién del conmutador, el cir-
cuito estd cortado; en las otras dos, la cornent.e se envia & las
lamparay; y en la cuarta, se. envia al mismo tiempo & la bateria,
a menos que ¢ eI interruptorI no esté s.blerto, en cuyo caso sélo la

baterfa se alimenta. Esta bateria puede naturalmente utxlizarse
en caso de necesidad para el alumbrado del motor.

Los interruptores i ¢’ permiten apagar alo‘unas de las lam-
paras.

La conservacléon de los acumuladores cargados constante-
mente se reduce & su mas simple expresién. Basta, en efacto,
mantener el nivel del liquido 4 un centimetro préximamente
por encima de las placas, afiadiendo un poco de agua destilada
(las aguas de los rios contienen generalmente cal, que determiva
la disgregaci6n de las placas): En ningtun easo se necesita afiadir
acldo sulfirico purc. No se reconoce que esta terminada la carga
mas que cuando el liquido viene 4 estar caldoso y lechoso. Es,
por consecuencia, importante asegurarse de que las aberturas
dispuestas en los tapones no estén ‘obstruidas.—o.
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Programa de obras y -plan financiero presentade al Consejo de
Admmlstrac!én por el Comisario Ragio D. Joaquin Sanchez de

Toca.
(coNT mUonév)

La combinacxén del empréstito sobre esta base de una anua-
lidad que no llega & 1.800.000 pesetas, 4 pesar de demostrar en
108 calculos de nuestros futuros ingresos desde 1310 una cifra
de recaudacién equivalents cuando menos al triplo de esa anua-
lidad, tenia ademas la gran ventaja de que por la misma parsi-
monia de nuestros cémputos en cuanto & la anualidad disponi-
ble y por los miramientos de prudencia en que fundabamos
nuesira operacion, resultaba nuestrs garantia elevada 4 un gra-

do de solidez que pocas veces se igualaenla necocm.cién de ésta

cla.se de empréstitos .

Bien puede asegararse, por tanto, que ra.nsima vez lag ga-
rantias fundamentales para un empréstito se alcanzan en tan
alto grado de seguridad como las que resultan de los datos ex-
presados en las cifras que preceden. Y de clerto que en explo-
taciones de este género bien pocos seran los casos que puedan
ponerse en parangén con éste nuestro, en el que, mediante un'
programsa de obras’eon 22 millones de coste, los beneficios liqui-
dos de la empresa aumentan 4 la cifra de un rendimiento anual
de 10 millones de pesetas, & la’ vez de poner el abastecimiento
de agnas de una gran capital & tipos de tarifa que representen
verdadera socializacién en beneficio de las clases populares y
de los servicios ptiblicos; y adem4s, reduce & mitad para el alum-
brado y para el aprovechamiento industrial el precio corriente

. del kilovatio en nuestro centro urbano.

. B) Del aprovechamiento de la energia eléctrica. —Cdlculo de
sus rendimientus.—Coémo debe determinarse la forma de su ex-
plotacién.—Todo lo relativo al aprovechamiento de la energia
elécirica y 4 las determinaciones sobre la forma en que conven-
ga plantear su explotacién, entrafia administrativa y financie=



