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MARTINETE PARA LA HINCA DE PILOTES OBLICUOS

La hmca de los pilotes oblicuos de gran longitud es una ope-
cién muy larga én general, 4 causa de las dificultades que pre-

sentan la gufa de estos pilotes ¥ la colocacién del martinete
misma de cada uno de ellos.’

El martinete qiie describimos & conunuaclén gegun el En-

gineering News, de 15 de Agosto, y que se ha empleado prinei- .

palmente para la construccién de viaductos en la linea del Ca-
nadian Pacific Railway, permite hincar unos cuarenta pilotes 6
- més; en el ¢aso mas favorable, én una jornada de diez horas.

" Este martinete, imaginado por M. Balfour, se compone esen-
cialmente (figuras 1.% y 2. *) de un caballete de martinete ordi-

Fig. 2*

nario montado sobre vigas armadas y cuya "plb.taforma A lleva
lo§ montantes oblicuos B y los aparatos de maniobra del cable,
cabrias, mAaquinas, ¢alderas, etc. Delantedelos montantes estan
dispuestas las guias C de la machina y de los pilotes, pero al con-
trario de 1o que sucede en general en los martinetes, estas guias

Bstan libres para girar en blogue alrededor de un eje horizontal D, )

perpendicular 4 su plano, de manersa de poder inclinarse late-
ralmente para la hinca de los pilotes oblicuos: Por otra parte,
la plataforma A estd montada sobre patinés que pueden cambiar

de lugar por medio de rodillos R, fijados al vértice de los pilo-
tes, y puede avanzar suficientemente con relacién 4 los dos ro-
dillos anteriores, para que las guias C vengan & colocarse &
plomo sobre la fila de pilotes que hay que hinear, quedando al
aire toda la parte delantera de esta plataforma.

‘Para servirse de esta maquina, después de terminada Ia
hinca de los primeros pilotes en nimero suficiente para formar
dos hileras, se monta en la extremidad de los pilotes laterales
extremos de estas hileras los rodilles R, luego la plataforms del
martinete. Se hace en seguida avanzar esta plataforma hasta el
aplomo del plano medio de la hilera siguiente y se pone en su
sitio el pilote que se va & hincar, sujetando su parte superior
entre las guias C inclinadas lateralmente al angulo deseado.
Cuando se ha hincado este pilote, se hunden sucesivaments to-
dos los que han de formar parte de la misma hilera y se les une
entre si por medio de sus travesafios y de sus diagonales; des-
pués se provee el vértice de los pilotes exteriores de rodillos R,
Y se hace avanzar la plataforma para hincar los pilotes de la hi-
lera siguiente.

Este martinete hinca fodos los pilotes de la misma hilera sin

que se necesite cambiar de lugar la plataformsa en ningtin sen-
-tido. El inventor recomienda emplear machinas muy pesadas y

de pequefia carrera, dé modo de no estropear la cabeza de los
pilotes y de hundir éstos por el extremo mas grueso para darles

una mejor resistencia transversal en el punto de empotramiento
en el suelo.—O.
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GASTOS DB RXPLOTACION BN [AS FABRICAS QUE RMPLEAN MOTORES DR GAS

El Elektrotechnik und Maschinenbau publica un resumen de
un estudio de M. Schulte, acerca de los gastos de explotacién
en las fibricas que emplean motores de gas, que consideramos
ha de interesar 4 nuestros lectores.

Este resumen dice lo siguiente:

1.2 Precio del gas.—Por metro cibico de gasg de cok de un
carbén medio & 7 marcos la tonelada y 7.000 calorias, es preci-
so afiadir 0,29 pfennigs, mas 0,15 pfennigs para la depuracién.
Con un 12 por 100 de amortizacién hay que aumentar 0,15 pfen-
nigs por metro cubico de gas. ’

2.° Gastos de vigilancia.—Para vigilancia y entretenimiento
de los motores de una instalacién de 1.200 caballos, hay que
coutar 8 hombres, 6 sea 3,20 marcos por hora de funciona-
miento.

3.° Gastos en agua para la refrigeracién.—Hay que suponer
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40 litros de agua por caballo-hora. Esta agua debe ser pura y
puede costar hasta 5 pfennigs por metro cibico; si se emplean
dos vueltas de refrigeracion, cuesta 2 pfennigs por metro ct-
bico.

4.° Gastos de engrasado.—El consumo de aceite es de 18r-,3
por caballo-hora préximamente.

5. (astos de trapos y diversos.—El autor admite un gasto de
50 pfennigs para una instalacién de 1.200 caballos.

Un céleulo establecido sobre estos de explotacién de una fa-

brica de 1.200 caballos, da por resultado 2,3 pfennigs por kilo-
vatio-hora. El cuadro siguiente contiene algunas cifras particu-

larmente interesantes dadas por el autor acerca del precio de
las instalaciones:

Preclo de una instalacién de motores de gas para potencias
de 120, 550, 900 y 1.800 caballos,

Potencia de los motores,

caballos............. . 120 550 900 1.800
Instalacién eléctrica:
Potencia, kilovatios...... 88 404 662 1.315
Precio de la parte eléc-
trica:
a) Dinamo, marcos...... 7.500 20,300 ) . 100.000
53.000 (3 mags.)
b) Cuadrosy conexiones. 2.000 1.500 17.000
Precio de la parte eléctri-
€8y MAICOSeseerernsans 9.500 21.800 53.000 117.000
Precio total de la instalacién.
1. Depuradores, marcos. 34.000 33.000 40.000  60.000
2. Motores..... teceeee. 42,900  97.790 144.500 289.000
3. Parte eléctrica....... 9.500 21.800 53.000 117.000
Total........ oo 86.400 152.590 237.500 466.000
Precio por kilovatio insta-
lado...vevviieeininnas 981 337 351 358
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ESTACION CENTRAL HIDRO-ELECTRICA

INSTALADA EN EL INTERIOR DE UNA PREA DE HORMIGON ARMADO

La Patasco electric and Manufacturing C°, de Ellicot City
(Marylaud, E. U.), ha terminado hace poco la instalacién de una
estscion hidro-eléctrica, cuya maquinaria toda ha sido alojada
en el interior mismo de la presa-vertedsro hueca, de hormigén
armado, que se ha colocado & través del Patasco para producir
la caida utilizada.

El corte transversal que acompaiia este articulo, tomado del
Electric al World, muestra cémo se ha hecho esta instalacién.

Esta presa tiene una longitud total de 672,20, una anchura
en la base de 12m,20 y una altura normal encima del nivel agua
abajo de 8 metros préximamente. Podra, en caso de necasidad,
ser elevado 0m,60 mas, por medio de tableros metalicos cuya
instalaciéon se ha previsto.

La cara agua abajo estd cortada verticalmente 4 una cierta
altura y abierta por una serie de ventanas F, que dejan entrar
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la luz en la sala interior. En una longitud de 32m,90, esta divi-
dida esta sala en dos, en el sentido de la anchura, por un piso P,
en el cual estan instalados los grupos electrégenos que son pro-
tegidos por una ~ubierta poligonal, para impedir la caida sobre
las maquinas de las gotas de agua que se filiran & través de la

CORTE TRANSVERSAL DE LA PRESA

4, alternadores; T, turbina; E, excitatriz; ¥, ventana; P, piso;
C, tuberia de la turbina; D, canal de descarga;
@G, canal de desagiie.

pared mojada de la presa. Ellocal asi aislado contiene: por una
parte, el cuadro de distribucién; por otra parte, dos grupos de
turbinas horizontales, sistema Seffel, que dan 240 revoluciones
y acopladas directamente cada una & un alternador trifasico
Allis-Chalmers, de 300 kilovatios, 11.000 voltios y 60 periodos.
asi como sus reguladores y excitatrices. La instalacién de un ter-
cer grupo de la misma potencia que los precedentes se dispone
en la actualidad, y podran todavia instalarse otras en el interior
de la presa utilizando la longitud total de esta ultima.

Las maquinas tienen su acceso por una puerta lateral que se
abre en tierra firme, del lado de una escalera de que esta pro-
vista la presa. El canal de desagiie G de las turbinas y el de
descarga D pasan bajo la presa en el punto correspondiente 4 la
parte mas profunda del lecho del rio.—O.
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LAS CATARATAS DEL NIAGARA

—

El porvenir de las cataratas del Nidgara, en vista del des-
arrollo incesante de la industria eléctrica, ha venido & ser causa
de una cuestién nacional en los Estados Unidos. Si su existen-
cia no esta atin comprometida, las tomas realizadas en la masa
de agua superior pueden al fln producir una modificacién muy
notable en la caida & expensas del magnifico espectaculo que
ella presenta todavia en la actualidad.

Se han empefiado, por lo tanto, en los Est ados Unidos polé-
micas muy vivas, entre las que en nombre de la estética decla-
ran inviolable al Niagara, y los que basandose en un punto de
vista utilitario la consideran como un manantial de riquezas que
no debe dejarse inactivo.

La revista Ontlook (La Previsién), examina el pro y el contra
con gran desarrollo. Nosotros nos limitaremos 4 resumir el lado
practico que expone consideraciones técnicas y econémicas cu-
riosas. Todo el mundo, por otra parte, comprende el punto de
vista estético, sin que sea necesario insistir sobre este punto.

Es muy natural considerar las cataratas del Niagara desde
ol punto de vista sentimental y pintoresco, porque es la unica
manera como se las ha considerado antes que ss haya buscado
utilizarlas como un gran origen de riquezas para la Nacion, y las
protestas que se han elevado contra su utilizacién se han levan-
tado principalmente por la suposicién errénea de que su empleo
industrial no ha aprovechado mas que a los capitalistas que han
inaugurado su empleo.




