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por la que oportunamente se lievs ds repuesto, aprovechando la
cuarta adquirida por la contrata, como ya se ha indicado opor-
tunamente. .

Bogas en Elanchove y Lequeitio.—Las Cofradias de Mareantes
de Elanchove, han solicitado y counseguido de la Superioridad,
durante el afio 1907, que se realice la instalacién de una boya de
las del sistema a, b, ¢ en Machichaco, al resguardo de las pun-
tas de Ogofio y de Santa Calalina, respectivamente, trabajos que
se han realizado con feliz 6xito en los meses de Julio y Agosto
ﬁltimos, levantandose las oportunas actas en’ que constan lag
enfilaciones adoptadas y calados respectivos de fondeo.

Boyaz en Onddrroa.—De igual modo, la Cofradia de Ondarroa
espera que en breve se realice por administracion, ecomo en
Elanchove y Lequeitio, la instalacién de otra boya analoga en la
primavera préxima, al abrigo de una de las puntas situadas 4
barlovento de su puerto.

J. C. pe U.

o

LOS CAMINOS DE HIERRO ELECTRICOS EN AMERICA

———

Encontramos en The Electrical Review los datos siguientes
que proceden de una Memoria presentada tltimamente por M,
W. J. Dawis ante la seccién de Chicago, del Instituto americano
de Ingenieros electricistas, en la cual ha dado alguneas indica-
ciones sobre la extensién y la direccion del desarrollo de los
aparatos destinados 4 los trenes eléctricos interurbanos de gran
velocidad. Estos sistemas se dividen en tres clases: primero,
corriente directa 600 voltios, empleando el trolley aéreo 6 un
tercer carril; segundo, corriente directa 1.200 voltios, trolley
aéreo; tercero, 3.300 6 6.600 voliios, alterna monofasica, trolley
' aéreo. Segun un cuadro que acompaiia 4 la Memoria, vemos que
la longitud de las vias de cada uno de estos sistemas es respec-
tivamente en milias de 188, 129 y 142. La fuerza total en caba-
llos de los motores vendidos es de 43.380, delos cuales un 33
por 100 corresponde & la, corriente ds 600 voltios, un 27 por 100
4 la de 1.200 voltios y un 40 por 100 para la corriente alterns
monofasica. En cuanto & los méritos relativos de los tres siste-
mas, dependen raturalmente de las condiciones locales, y cada
caso debe ser estudiado en particular. M. Dawis sostiene que:
primero, los caminos de hierro sobre carretera ¥ los caminos de
hierro aéreos en las ciudades deberan indiscutiblemente pro-
veerse de un aparato modelo de corriente directa de §00 voltios;
segundo, las lineas suburbanas de 10 4 15 kilometros de longi-
tud, empleando carruajes que funcionen con frecuencia, deberan
ser provistas de un sistema de 600 voltios; tercero, para los ca-
‘minos de hierro interurbanos & gran velocidad que emplean ca-
rruajes de 50 pies y aun mayores, y una velocidad de 40 millas
y aun mis por hora; cuarto, el sistema de corriente directa de
600 voltios es el mas digno de confianza, porque €5 el mas des-
. arrollado; quinto, el sistema directo & 1.700 voltios es un poco
mas barato que el precedente, pero es todavia un sistema poco
experimentado; sexto, el sistsma alterno monofisico asegurari
en la mayor parte de los casos una economia sobre el sistems,
de corriente continua, y se ha desarrollado hasta tal punto que
se le puede considerar comercialmente como el desideratum,
siendo ademas capaz de satisfacer las exigencias mayores si se
le emplea propiamente para. los servicios que Se le piden. M. Da-
wis da ademas algunos precios comparativos de instalacién y
de puesta en servicio de diferentes lineas. Sobre un camino sub-
urbano, los primeros gastos de los diferentes sistemas se presen-
tan del modo siguiente: .

Corriente continua, 600 voltios, 5.494 libras por milla.

Idem id. 1.200 voltios, 5.234 {dem id.

Idem alterna, 6.600 volties, 894 idem {d. ,

El coste relativo por milla y por afio es: 600 voltios, 148 li-

bras; 1.200 voltios, 133 libras; 6.600 voltios alternos, 121 libras.

Otro método de comparacién consiste en capitalizar la eco-
nomia anual con exclusién de los gastos fljos. M. Dawis calcula
8n quinee afios la duracién media de la instalacién motriz, y en
este caso en el valor de la economia anual en los gastos por mi-
lla, &5 por 100 es: para el sistema & '1.500 voltios, 15 libras, &
las que es preciso afiadir 260 libras de economias en los prime-
ros desembolsos, 6 sea un 7,5 por 100, que hace un valor total
de 411 libras; para el sistema monofasico & 6.600 voltios: 278 li-
.bras; mas 600 libras de economia en los primeros gastos, 4 sea
un 16 por 100, que hacen un valor total de 873 libras.—0O.

CONSOLIDACION DE LOS DIQUES DEL COLORAD O

Los Ingenieros civiles americanos y el Gobierno de los Esta-
dos Unidos han realizado grandes esfuerzos, infructuosos al prin-
cipio, coronados por el éxito después, para conseguir que el rio
Colorado, que habia modificado la parte inferior de su curso,
volviese & tomar su curso normal.

Ejecutados los numerosos trabajos emprendidos para obs-
truir las brechas practicadas imprudentemente en sus orillas,
se han ocupado de la consolidacién de los diques de tierra que
se:han construido en prolongacién de las presas colocadas & tra-
vés del falso lecho.

La longitud total de estos diques llega koy 4 27 kilémetros;
su coronacién tieme una anchura media de 3 metros y esta 4
12,20 préximamente por encima de lag mayores crecidas obser-
vadas; la inclinacién de los taludes es de 3 por 1. En toda la
longitud se ha colocado una via con carrifes de segunda elec-
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cién, de 25 kilogramos el metro lineal, con traviesas de pino de

" “2m 40 X 0,20 >< 02,15; después se ha decidido recubrirla por

completo con una capa de grava sacada de una cantera situsada
al Este de Yuma en el Arizona, &4 fin de evitar su arrastre por
los aluviones 6 su deterioro por los animsaies.
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Como habia que repartir cerca de 200.000 metros cibicos,
M. Hird, que es uno de los primeros que se han ocupado en los
irabajos de encauzamiento, hizo construir un vagoén especial
~con objeto de derramar esta capa de grava sobre la coronacién
Y los taludes, una vez realizado el transporte al pie de la obra.
‘Este vagon esta construfdo de la manera siguiente:

Sobre un vagdén ordinario se ha fijado un bastidor formado
por cuatro montantes inclinados 4, B, C, D (Aguras 1.* y 2.%),
reunidos en el vértice por un marco sélidamente encepado. De
cada lado de la plataforma del vagén hay dos alas en armadu-
ra MNO que tienen en planta la forma de un tridngulo isosce-
les, que pusade pivotear alrededor de su base MN y cuya extre-
midad O esta unida por un aparejo P 4 la parte superior del
bastidor. Estas alas estan guarnecidas de palastros para facili-

tar el derrame y evitar-el gasto demasiado rapido de la ar-’

madura.

Cuando se quiere levantarlas se acufia el vagén y se separa
1a lacomotora que tira de las cuerdas del aparejo P. La regula-
cién & la altura conveniente para el derrame se hace & brazo.
Se ha colocado sobrs la plataforma un nimero de carriles sufi-
ciente para dar al vehiculo la estabilidad necesaria, porque los
esfuerzos que se aplican sobre las alas son & menudo muy des-
iguales. La velocidad & que se puede marchar sin temor & una
roturs varia entre 11 y 16 kilometros por hora y basta pasar dos
veces para obtener un derrame suficiente. La maniobra exige
el concurso de cuatro hombres y una locomotora. El precio li-
quido es de 5,50 francos por kilémetro; la instalacién del vagon
especial ha costado 1.500 francos.

Segin M. Cozy, que ha colaborado en las tentativas hechas
para detener las inundaciones del Colorado, los nuevos diques
de tierra son tan sdlidos como s posible, y la via que se ha co-
locado en toda la longitud de la coronacién permitira en caso
de nuevas brechas llevar & ellas con rapidez los materiales ne-
cesarios pars una pronta reparacion. Desgraciadamente, el suelo
sobre que descansan estos digues es socavable y serd preciso
tener una extraordinaria vigilancia si se'quiere prevenir una
nueva catdstrofe.—O. :

CANAL D= ISABEL |1

Programa de obras. y plan financiero presentado al Consejo de
Administracion por el Comisario Regie D. Joaquin Sdnchez de
Toca.

(CONTINUACION)

Afortunadaments, el estudic del programa de obras y de los
medios para conjurar tamafio peligro deja pleno conocimiento de
que el capital que en ello se invierta, conforme al programa que
proponemos, ademas de preservarnos radicalmente del gran de-
sastre que se cierne sobre nosotros y de colocar todos los servi-
cios del Canal en la plenitud de condiciones que requieren los al-
tos destinos de la futura expansion urbana de Madrid, presenta
4 la vez las mayores probabilidades de elevar rapidamente los
ingresos de la empresa desde su preseate recaudacién de pese-
tas 1.800.000 hasta ingresos anuales de 8 4 10 millones de pe-
setas.

Plan financiero para el empréstito necesario a la ejecucidn
de las obras. '

A) Forma de realizar la operacién de empréstito.—De suyo
se entiende que si la ejecucién de las obras comprendidas en
nuestro programa ha de realizarse con la rapidez impuesta in-
exorablemente por los apremios del peligro, es indispensable
arbitrarse los recursos flnancieros mediante un empréstito. La

presente Memoria se consagra exclusivaments & la exposicién
de los medios y procedimientos que consideramos mas conve-
nientes para esta operacién financiera.

La ley de 8 de Febrero del corriente afio, y el Reglamento de
su ejecucién aprobado por el Real decreto de 7 de Junio, enco-
mendaron con previsor acierto 4 la iniciativa del Consejo de Ad-
ministracidn del Canal la propuesta del plan financiero que es-
time mas conveniente 4 los efectos de asegurar los recursos in-
dispensables 4 la ejecucidn ds los programas técnicos de obras
Y mejoras en los servicios del Canal.

Prescriben dichas disposiciones legales que la Administra-
cién del Canal recurra 4 empréstitos con la garantia de SUs'pro-
pios ingresos (conforme al art. 4.° de la ley), en todo caso que
fuere de necesidad ¢ utilidad procurarse por medio de apelacion
al crédito les disponibilidades de capital requeridas para la eje-
cucion de sus obras. »

La nueva Administracién del Canal, desde el primer mo-
mento de constituirse, aplicé su mas preferente estudio al plan
de obras y desarrollo de servicios mas. urgentes. Como conse-
cuencia de este estudio de su situacion, la Comisaria Regia y el
Consejo se han encontrado en el caso de resolver como proble-
ma primordial y fundamento de toda su gestién el de levantar
un empréstito proporcionado 4'la magnitud de las obras que ne-
cesita desarrollar.

Las respectivas Memorias de la Direccién técmca. y del Con-
sejo de Administracién exponen c;rcunstancladameme la indole,
importancia y costes de las obras que comprende el programa
acordado por el Canal. Las opiniones pueden vacilar quizas en
cuanto al orden de prioridad que deba seguirse respecto de al-
guna de las obras que comprende el programa, Reconociendo
stempre lo imprescindibles que son las obras del proyecto, cabe,
por ejemplo, diversidad de criterio en la estima de si para pre-
caverse de las turbias y mejorar cuanto antes la higiene de las
aguas y asegurar mejor los servicios, conviene ‘dar prelacién al
embalse del Guadalix, 6 bien & la ampliacién 'y refuerzo de la
presa de El Villar que representa todas las preemineneias de
ser la cabecera de nuestro Canal. Pero sea la que fuere la dife-
rencia de pareceres que pudiera producirse en punto al orden
de prelacién de una & otra obra, aunque unos antepongan la ur-
gencia del refuerzo de la cabecera;, y otros, por el contrario,
opinen por adelantar las obras del Guadalix, uno y otro orden
de prelacion, dentro de su respectivo programa, vienen 4 coin-
cidir enla urgencia'de la inmediata ejecucién de obras cuyo

importe se- totaliza en la equivalencia de una misma cifra de .

coste total. Asi, el Consejo se pronuncia con' vehemente unani-
midad al estimar imprescindible que desde ol dia primero del
ailo préximo se inicie activa y enérgica campafia de salvacién
de las obras y servicios del Canal, fijando para su ejecucion
dentro del plazo maximum ds un qumquemo un presupuesto de

~gastos de 23 millones de pesetas.

Esto fija de por si la cuantia del empréstito necesario & la
sjecucion de este programa.

El Consejo, en su doble caracter de Delegado del Estado yde

representante del vecindario, no vacilé en optar para esta ope- -

racion de crédito por la emision pablica de cédulas hipotecarias
garantizadas con el producto de la ‘explotacion conforme al ar-
ticulo 4.° de la ley. Comprendi6 también que. el emitir ¥ colocar
esas liminas sin la mediacién de- -entidades bancarias, era em-
presa que no debia ni podia intentar, considerando que al ha-
cerlo asf se expondria temerariamente a4 aventura de funestos
resultados para su crédito, puesto que la organizacion del Canal
responde & otros fines muy distintos de los del tecnicismo finan-
ciero y de relaciones con las clientelas de banca que sirven de
base & los establecimientos de crédito.

Y una vez reconocida la conveniencia de recurrir a la me-
diacién ds un patronato bancario, no cabfa duda en la eleccién
de Banco por parte de nuestro Consejo, atendiendo & su doble

caracter de delevado del Esta.do ¥ representante del vecin-
dario.




