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dos de obturar-las juntas entreabiertas en toda su longitud, pro-

fundizando fuertemente zufias ajustadas con exactitud y calafa-
tear con estopas Ias juntas entre estas cufias.

Diez y ocho cufias fueron provistas de escotaduras semicilin-
dricas laterales, que se ajustaban de dos en dos ¥ entre las cua-
les se introdujeron nueve extremos de tubo de hierro, 4 los cus -
les se podian aioraillar codos. Estos tubos debian servir en se-
guida para introducir el cemento en el interior de estas juntas.
La figura 4.* muestra ¢6mo se fijaban los tubos ¢ entre las cufiss

profundizadas ¢ en la junta abieria J de] pilar P. Los codos b de
estos tubos se continuaban por nuevos tubos de gas verticales T
de 6 metros de longitud y de 40 milimetros de diametro, soste-

‘nidos contra la pila por collares empotrados en Is mamposteria

Y las extremidades superiores de todos estos tubos T podian
unirse 4 otros tubos de caucho armado, qus llevaban de los de-
pésitos de inyeccién el mortero liquido bajo presién.

Para reforzar mas todavia este sistema de obturacién de las
cuflas, se colocsd por encima de toda la parte averiada de la pila
una lona V de 1m,50 de anchura, bordeado arriba ¥ abajo por dos
cables metdlicos @ y a' envueltos en estopa y en un trenzado de
Paja, que se anclé sélidamente 4 dos pilotes p y p'visibles en la

figura 3.* Estos pilotes se unieron, por otra parte, directamente

entre si por medio de cadenas. :

Por encima de la lona se clavé en 25 en 25 centimetros listo-
nes de madera [ de 4 &4 7 centimetros de espesor, y dispuestos
verticalmente, ‘que faeron ademas aplicados contra la lona por
medio de dos bandas de hierro f igualmente ancladas 4 los pi-
lotes p y p"(fig. 3.%), y en los cusles se habian intercalado ten-

sores. Para consolidar e] conjunto de los listones verticales se
metieron, en fin, entre los bandos /¥ la muralla, cufias de ma-

dera on el intervalo de los listones.
Cuando el trabajo de obturacion de las juntas sbiertas estu-
vo terminado, es decir, al cabo de quince dias préximamente, se

Fig. 2.~

pusieron en su sitio los tubos T y se pudo entonces proceder 4 la
inyeccién del mortero. Con este objeto se condujeron delante de
la pila dos embarcaciones que llevaban: una de ellas, una loco-
movil que ponia en movimiento un compresor de aire y el deps-
sito de aire de este compresor; la otra, tres depésitos de morte -
To, puestos en comunicacién dé un lado con el aire comprimido

¥ de otro con uno de los tabos de layeccién T (fig. 4.%). El con- °
junto del compresor C, de su depésito de aire R y de los tres de-

Positos de mortero M ests, representado en la figura 5. El dep6-
sito de aire R lleva un manémetro Y una valvula S; esta unido
a los tres depésitos M por una llave de tres vias V, que no per-
mite mis que 4 uno de éstos ponerse 4 la vez en comunicacién
con aqusl. ' _

Los tres depdsitos M llevan cada uno un embudo E que sir-
ve para llenarlo con el mortero; un agitador A permite mantener
al mortero en un estado de homogeneidad suficiente, Y una llave

. de descarga D abre ¥ cierra el acceso de la tuberia que va sl

tubo de inyeceién T de la figura 4. ,

El mortero empleado se componfa de 1 de cemento y 1 de
arens fina, afiadiéndose 4 esta mezela un volumen de agua igual
al suyo. El mortero obtenido se cargaba en cada uno de log de-
positos M de 70 litros de capacidad y se inyectaba en la junta
abierta por los tubos T, partiendo del tubo nim. 1 ¥y continuan-
do hasta el num. 9 (fig. 3.*). La presién maxima & que se hizo
esta inyeccién fué de 4 atmésferas ¥ el trabajo de inyeccién que
empez6 por la mafiana 4 las siete ¥ media se terminé 4 las nueve
de la noche. A esta hora el mortero habia subido hasta: el orifi-
cio de los nueve tubos de inyeccién T, lo que indicaba que todas
las juntas estaban perfectamente llenas. Este hecho fué, por otra
parte, confirmado por los buzos, que anunciaron que en todo el .
contorno de la pila el mortero’ habia réchazado la cubierts de
lona y formaba burletes continuos & la altura de las juntas.

La cantidad total de mortero inyectado fué de 14 metros ci-
bicos, que representan 200 cargas de los depésitos M, o

Para darse cuenta de la 'manera, ¢6mo obrarfa el mortero bajo-
el agua, se snmergi6 4 un lado de la Pila, y 4 la misma profun-
didad de 3 metros, una caja de madera forrada de lona, que se
llené de mortero por el procedimiento empleado para las juntas.

El contenido de esta caja fus ensayado después de dos 6 cua-
tro semanas de permanencia bajo el agua. Al mismo tiempo se
examiné el mortero. de las juntas mismas horadando agujeros
de 15 milimetros de didmetro. E| fraguado se juzgé suficiente al
cabo de cinco semanasg Préximamente Y se procedié & las prue-
bas de carga del pilar el 25 de Octubre de 1906. Estas pruebas
tuvieron un éxito completo y se restablecié en segunida Ia circu-
lacién de los trenes. Ninguna sefial ha. mostrado desde enton-
ces, tendencia al deslizamiento 6 hundimiento de lag juntags re-
paradas.

El coste de esta operacién, segtn el Zentralblgit der Bauper-
weltung, del cual tomamos estos detalllres, fué de 9.000 marcos 6
sea 11.250 francos préximamente, y volver 4 poner el puente en
su estado anterior ha costado en conjunto 13.000 marcos (16.250
francos). Este gasto se ha considerado como relativamente pe-
quefio y, en efecto, la demolicidn Y la reconstruccién de Ig pila
al abrigo de una ataguia hubiese exigido mucho mas tiempo y
ocasionado gastos mucho mag elevados.——0, . .
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CRISIS DE LA INDUSTRIA DE AUTOMGVILES

La industria del automovilismo sufre en estos momentos una
crisis bastaate aguda; varios establecimientos se ven obligados
4 licenciar gran parte de su personal de obreros. Esta crisig es-
taba prevista desde hace algtin tiempb ¥ no ha sorprendido & las.
bersonas que han seguido el desarrollo, verdaderamente notg- ‘
ble, de esta industria especial en estos tltimos afios. Hasta aqui,.
en efecto, se consagrs casi exclusivamente gl carrugje de lujo,
al carruaje caro, siendo sorprendente la rapidez con que se ha .
desarrollado el gusto por el automovilismo, si se consideran log

. 8astos que ocasiona esta Costoso sport.

De cualquier manera, siendo universal la aficién por este
nuevo sport, la industria, se desarrollé de un modo intenso, y
aunque en sus principios Ia oferta no Pudo satisfacer 4 la de-
manda, hoy dia 1a clientela especial que tenfs ge halla, por asf
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decir, saturada, V se produce el fendmeno inverso; el inevitable
éxceso de produccién hg traido la acumulacién de existenciag, & -

la que ha seguido bien pronto, ¢ debe seguir, la baja de precios.

Seria seguramente absurdo el suponer que esta industris
eéspecial esta para lo sucesivo condenada 4 la ruina, y que no
podré reponerss de estas dificultades ‘pasajeras. Lo que ocurre
solamente es que descansaba sobre bases demasiado fragiles, y
que para que salza victoriosa de la crisis por que atraviesa es
preciso que cambie de tictica, es preciso que vaya & una explo-
tacién mds comercial, mis racional.

No debe contar mas, casi exclusivamente, con Ia vents de
los coches de lujo costosos; debe restringir los enormes gastos
que le ocasionan un reclamo ruidoso y la organizacién de lag
carreras de velocidad, que, ademas de causar muchas victimas,
la-resultaban ‘horriblemente caras; debe modificar sus procedi-
‘mientos. de fabricacién, de modo de construir coches resistentes
¥ baratos al alcance de las fortunas medianas, Y encontrara asi
muchas salidas que hasta ahora habia descuidado por completo.
Sera paradicha industria un nuevo manantial de beneficios, tal
vez mas modestos, pero mas seguros y mas durables. Con estas
condiciones puede recobrar sy prosperidad de ayer, que sufre en
est0s momentos un eclipse pasajerc.

En cuanto al mercado de los valores de automdviles, sera
forzosamente alcanzado en mayor 6 menor escala. Como siem -
pre que se cometen éxageraciones, se operara un cambio de ca~

pitalizacién y necesariamente se vendra & una apreciacion mas ..

sana y prudente de la situacién industrial . —H,
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ALUMBRADO DE FAROS YBOYAS EN EL.CANADA

‘El Ministerio de Marina ¥ de Pesquerias del Canads viene
publicando, desde 1904, Memorias muy interesantes sobre el

alumbrado de los faros, boyag y balizas por diferentes sistemas

Y especialmente por el acetileno.

En 1904 habfa en e] Canada 43 faros fijos y flotantes alum-
brados con acetileno, Y hasta-se dié el nombre de Acetileno a la
barca destinada al aprovisionamiento de los faros Y boyas del
rio-San Lorenzo. :

. Citaremos los parrafos mas interesantes de lag Memorias
de 1904 y 1905, de M. 7I. F., Fraser; Comisario de los faros del
Canada.

Memoria de 1904,

En nuestra ultims Memoria sefialabamos los progresos rea-
lizados en los faros ¥ boyas de gas por medio de] acetileno. De~
ciamos que los experimentos practicados demostraron desde el
primer momento que el acetileno éra muy superior al gas de
aceite para el alumbrado de los faros ¥ boyas.

Se sefialaba la dificultad con que se’tropezé en un principio,
relativa 4 los mecheros, y se afiadia que se habla obtenido un
resultado satisfactorio con o] empleo del mechero econémico
de 15 litros de gasto Y que se bsbia puesto en funcionamiento
un nuevo género de ldmparas de ocultaciones. '

Para las luces fijas se emplearon boquillas gemelas de 7 4 §

~ litros de gasto; para las luces de oculiaciones, boquillag prinei-

pales gemelas de 7 4 § litros ¥y boquillas auxiliares dobles, El
consumo de gas fué practicaments el mismo qae en las boqui-
llas de 15 litros, habiéndoss obtenido un excelente resultado.
En el Depésito de faros del Canada se estan haciendo actual-
mente experimentos que creemos permitiran resolver la dificy]-
tad que presenta la eleccién de mecheros. Hasta shora los re-
sultados son satisfactorios ¥ el servicio de alumbrado de las bo-
Yas por medio del acetileno no deja nada que desear.

No se ha operado ningiin cambio en e] sistema general de
los generadores y compresores, pero la capacidad de algunas de

las unidades se ha modificado, Se ha afiadidv un «segundo se-
cadors & log aparatos de compresién, Ahora, el acetileno, al sa-
lir de los generadores, pasa & través de un purificador lleno de
agua, y de ahi, 4 través de un «primer secador» y de un filtro,
pasa al compresor, desds donde penetrs en g, boya 6 en el faro,
después de atravesar un <segundo secadory ¥y un refrigerador.

Después de una inspeccion 4 la fabrica de 1la Compaifija del
ferrocarril Canadian Pacifie, se acords emplear compresores
con piezas de repuesto.

El Ministerio dispuso que se hicieran pruebas y adopt6 des-
Pués una boya automatica de gas que lleva su propia carga de
carburo, y como esta boya revoluciona los métodos seguidos
hasta ahora, sera preciso modificar los planes primitivos.

La boya en cuestién ha sido inventada por M. Thos. L. Will-
son, de Ottawa.

Las ventajas que ofrece sobre las demés boyas de gas son
muchas y de importancia: -

1.* Enlaboya & compresion el gas esta sometido & una pre-
sién de 225 libras por pulgada cuadrada.

En la boya automatica el maximo de Presién no excede de
algunag libras por pulgada cuadrada,

2. Las boyas & compresion exigen un generador Yy un com-
presor. Con el acetileno, estos aparatos pueden colocarse sobre
la cubierta de una gabarra; con el gas de aceite es preciso ins-
talarlos en la orilla del mar Y transportar el gas & la boys en
gasometros.

3.* La eliminacién de la compresién y el hecho de que las
boyas automaticas pueden, si es preciso, ser recargadas con el
auxilio de una pequefia embarcacién, permiten instalar boyas
de gas en aguas aisladas, donde antes ers imposible estable-
cerlas.

4. Una boya automatics, puede contener de 250 4 280 metros
cibicos de gas bajo forma de carburo. Una boya 4 compresiin,
ordinaria, 4,75 metros clibicos por atmosfers, 4 15 atmosferas,

'71 metros cubicos, 6 sea cuatro veces menos que una boya auto-

matica. De aqui se deduce que una, boya automética, cargada
cuando la apertura de la navegacion, no exigira atencién algu-
na en lo que se refiers 4 su aprovigionamiento de gas hasta el
cierre de la navegacién; en caso de necesidad se la podria car-
gar para uu afio.

5.* La adopcién de este principio ‘permite alumbrar con bo-
yas de otras clases, como, por ejemplo, las que estan provistasg
de silbatos 6 campanas, que en el porvenir serin también lumi-
nosas.

Como consecuencia de los excelentes resultados obtenidos en
los experimentos efectuados con las boyas automiticas, se ha
decidido no establecer una fabrica de compresién en Quebec, y
desmontar en la primavera la que existe en la actualidad en
Halifax. Las boyas 4 compresién en este Gltimo punto yen la
divisién de Quebec se concentrarin ontre Platon y Kingston, y
seran reemplazadas por boyas del nuevo tipo.

Mas adelante nos ocuparsmos del aumento de boyas lumino-
sas en el canal. Durante la ultima estacién de navegacion, di-
chas boyas fueron servidas por el vapor del Estado Scout,
hasta que pudieron adoptarse disposiciones para establecer un
servicio independiente. Hacia la época del cierre de la navega-
cion se puso 4 nuestra disposicién el Acetileno, cuyo barco esta-
ba provisto de una gria de acero Y un montacargas de tres tam-
bores. Puede llevar diez boyas de gas. En su parte posterior se
encuentra el material para gas, con plezas de repuesto, del tipo
mas moderno, estando accionsdos los compresores por la calde-
ra principal. Este barco sera un auxiliar muy atil del Shamszoek,
que hace el servicio de las boyas en el canal; podra suministrar
todo el gas qus se necesite en la divisién ¥y emplearse para colo-
car y retirar las boyas de gas, asf como las dem4as boyas,

Division de Montreal Kingston.—Hay 31 boyas de gas ¥ 43
luces, también de gas, entre Montreal ¥y Kingston, § sea cuatro
boyas mis que el afio anterior.

Se ha prescindido de los servicios de los torreros de los tres
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