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da, parece superior este aparato aun & los taquimetros de pre-
cio; pues; supuesto uno de éstos, en que el error maximo sea
: , 32

de 20" (lectura do 306 0,01¢) Ia formula n>> <2 =18
(Planimetria de Precisién) indica que en cuanto el nimero de
tramos pase de 18 sera menor el limite del error final con esta
brijula, si aquel taquimetro mide las’distancias con la misma
aproximacién que ella.

"En el caso de que aun en este respecto sea mayor la del ta-

i ) 1
quimetro, siendo, por ejemplo; la que con él se obtenga, 800
(muy poco frecuente), la férmula

3 ' 810 — 600
"> on 3 sen? 2/ — - =37
sen. ~0 SUU >< 600

indica que desde tal nimero de tramos en adelante da la brajula
considerada aproximacién més favorable.

A esta ventaja se agrega la muy importante en trabajos de
esta indole, de su escaso peso, reducido volumen y gran rapidez
en el trabajo.

TUBOS DE ACERO SIN ROBLADURA CON ENSAMBLAJE
SISTEMA KRONAUER

El frotamiento que experimenta el agua .en las cafierias 4
- causa de la salida por el interior de los pernos y los escapes que
se producen al cabo de algunos afios por los agujeros del cosido,
ha hecho 4 menudo que se prefiera 4 este método de unién el
sistema Fergusson, que ha sido aplicado en gran escala en Cool.
gardie (Australia). Los tubos de acero estan en este caso en dos
piezas cimbradas por la prensa hidraulica, ¥ sus bordes vienen
4 ajustarse en las ranuras de dos varillas redondas de acero dia-
metralmenie opuestas, comprimidas fuertemente para hacer la
jaula impermeable. : .

M. Kronauer, conservando este principio fundamental, [e ha
perfeccionado en algunos puntos que sefiala el Engineering News
de 13 de Junio ultimo. ) ] o »

Las figuras 1.2'4 3.2 muestran el modo de Ia unién; los bor-

" Figs.1*a3*

des a y b de las dos mitaies de cada tubo que hay que unir, es-

tan encorbadas, ¥ la varilla de junta en cuyas ranuras se ajustan

aquéllos, se encuentra asi toda ella en el exterior de la cafieria.

En el sistema Fergusson los bordes quedan planos y la mitad de

la varilla cilindrica de la junta hace un saliente longitudinal en
el interior de la caferfa.

.La figura 4.2 da la seccién de la varilla de Ia junta sistema
Kronauer, para unsa cafieria de 0m,75 de didmetro. El tabique se-
‘pare las dos ranuras, es mas ancho en la base, y su forma gene-
ral ha sido determinada de manera que se obtenga una imper-
meabilidad perfecte después de la compresién.

En fin, la figura 5.* es el esquema de la prensa que sirve para
producir la compresién necesaria en la junta. La cafleria A es
transportada sobre un carretén B, y el esfuerzo de ligazén se
hace tangencialmente en Cy D. Los dos macizos de la prensa
hidraulica estan montados sobre carriles y pueden cambiar de
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lugar lateralmente, segin el grueso de los tubos, Y, por conse-
cuencia, la separacion de las juntas que se trata de comprimir.

' Fig.4.* Fig.5."

En la prensa Fergusson, mucho mas embarazosa, el esfusrzo
de compresién se hace en los dos extre:nos de un mismo didme-
tro vertical, lo que puede producir deformaciones en las ca-
nerias.

Las prensas Kronauer son portatiles y pueden instalarse en
los talleres de colocacién del material.—O.
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MUROS DE LOS MUELLES DEL PUERTO

DE KONIGSBERG (?RUSIA)

Durante los trabajos de arreglo del puerto interior de la ciu-
dad de Konigsberg, se reconoci6 la necesidad de reconstruir va-
rios kilémetros de muros de los muelles que orillan e} Pregel,
los cuales amenazaban ruina.

Segim que estos muelles estaban destinados & los barcos del
o 6 & los del mar, estos muros fueron reedificados con a,rregio
4 uno de los dos tipos siguientes:

Por todas partes-en que los barcos debian poder atracar, log
muros fueron cimentados(fig. 1.2),sobre flilas de pilotes P, incli-
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nados y cruzados, de 17 [4-19 metros de longitud, sobre cuyas
cabezas se construyé un muro macizo A de hormigén apisonado,
con paramentos de ladrillos duros. Delante de estos muros, que
fueron terminados al abrigo de una ataguia R, se excavg el lacho
del rfo hasta una profundidad de 672,50 por debajo de las aguag
medias. .

-
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En las partes del rfo accesibles tan sélo & las embarcaciones
fluviales 6 peniches, y cuya profundidad podia mantenerss sin
inconveniente & 4 metros'solamen_te, bastaron muros mas lige -
ros constituidos por una armadura de hierro rellenads con ladri-
llas (figs. 2.* 4 6.*) Los montantes M de esta armadurs, fueron
asegurados con pernios sobre hierros en C sobre una fiila de pi-
lotes P, colocados Jjuntos, de modo de constituir con una travie-
sa superior igualmeute en C. Se llenan en seguida estos recua-
dros con recuadros de ladrillos de fabrica con cemento, forman-
do un muro de espesor decreciente de 0m,25 en la parte inferior
¥ 02,12 en la superior. Para dar estabilidad & estos muros y per-
mitirles resistir el empuje de las tierras, las cabezas de la fila
de pilotes P, de una parte, ¥ los montantes M de la armadura
de hierro de otra, fueron unidos por tirantes R, T'y 8, provisto
de tensores & una segunda fils de pilotes P’, colocados detras de
la primera y sirviéndoles de anchaje. ' :

Estos altimos pilotes, igualmente unidos, estaban encerra-
dos debajo del nivel de la capa de agus . subterranea, y su liga~
z0n con los tirantes se hallaba asegurada por traviesas de ma-

P

JTLLITET

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

- LA LAMPARA INCANDESCENTE .«HELION»

——

La lampara eléctrica de incandescencia que se ha denomi-
nado Helior, por la analogia que existe entre su espectro .y el
del sol, ha sido estudiada en el Laboratorio de Fisica de la Uni-
versidad de Columbia y poses un filamento que, & pesar de no
ser metalico, consume un vatio por bujia 4 una temperatura
muy inferior &4 la correspondiente 4 los filamentos metalicos v
para sl mismo rendimiento. ‘ LRI

El filamento de la limpara Helion ests constituido pringipal-
mente por silicio, el cual es reducide y depositade con otras
sustancias en condiciones determinadas sobre un filamento es-
pecial de carbén, montado en un globo de vidrio del cual se ex-
trae el aire en una forma analoga 4 como se hace en lag lampa-
ras corrientes de carbén. Cuando se hace pasar la corriente, el
primer fenémeno que se observa, esla produccidn de la luz blan-
ca con una densidad de corriente con la cual el filamento de car-
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Figuras 2.* 46,*

dera divididas de modo que cada una se aplicase 4 un gran nd-
mero de aquéllos 4 la vez.” ’ SO

La construceién de estos muros ligeros ha presentado gran-
des dificultades 4 causa de haberse padecido errores sobre la
calidad del metal de los_'tirant,es’ y de las linternas de los
~ tensores. Dt L '
~ Se verific, en un cierto niamero de tirantes, la rotura de las
‘varillas 4 la altura-de los filetes de tornillo, & consecuencia de
choques. El examen de estas fracturas mostré que el grano del
metal era basto; un anilisis ulterior no revels, por otra parte,
nada de particular en su composisién.

Este caso puede ‘explicarse teniendo ea cuenta lo siguiente:

sucede que hay aceros de grano grueso, resistentes & la rotura

normal, que al alargarse en una proporcién bastante. grands

cuando se los ensaya 4 la traccién, son muy fragiles al choque

en ciertos puntos en que la capa superficial del metsal ha empe-

- zado 4 resquebrajarse, que era el caso de los filetes de tornillo
de los tirantes. ' )

 Esta fragilidad de! metal es generalmente atribuide 4 una
concentraci6n del fésforo en la parte central de la barra, y esta
concentracién se ha revelado, en el caso de los tirantes de que
se trata, por el analisis que di6 0,042 & 0,059 por 100 de fésforo

en la capa superficial, y hasta & 140 por 100 en la parte central.

Los tirantes, sin embargo, destinandose & ser enterrados, y, por
consecuencia, poco expuestos 4 choques, este inconveniente no
era muy importante, si no hubiese habido al mismo tlempo que
lamentar la debilidad de sus juntas soldadas en la {orja.~—O.

bén irradiarfa tnicamente rayos rojos. Las cualidades caracte~
risticas de le limpara Helion son la blancura de la luz, el gran
rendimiento luminoso del fllamento pasa la corriente normal y.
la posibilidad de poder recibir una corriente intensa sin peligro

-de rotura. El filamento, aunque propiamente hablando, no.es

metalico, puede soldarse en la misma, forma que los que lo son.
Desde los primeros ensayos se observé que la relacién entre
la intensidad de la corriente y la de la luz variaba en tal forma
que para un clerto valor de la primers, la segunds pasaba por
un méximo, es decir, que al aumentar la intensidad de‘la co-
rriente, la de la luz no crecia simult4neamente, 4 lo'menos apa-
rentemente. Mediciones hechas. con el pir6metro démuostran
que la intensidad de la Inz crece con la temperatura, practica-
mente en razén directa, hasta la correspondienté al color blan-
co, unos 1.700° préximamente, 4 partir de cuyo valor la curva
representativa del fendweno disminuye de inclinacion, siendo
horizontal 4 los 1.800°. En los ensayos verificados con objeto de
determinar la sobrecarga que puede resistir el filamento de la
lampara Helion, se llegé 4 aplicar un exceso de energia del 100
por 100 sobre la corcrespondiente al mayor brillo de la luz, sin
que aquél se rompiera. g . '
El coeficiente de temperatura del filamento es en un princi-
Pio negativo; en efscto, su resistencia baja de. 32,75. ohmios
4 1.125° de temperatura hasta 26,25 4 1.375°, sublende desde
este momento y llegando 4 27 chmios 4 1.720°, & partir de cuyo
valor dicho coeficiente es muy Pequeno y negativo; estos resul »
tados se obtuvieron operando con un trozo de filamento de poca




