REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

*"Un bastidor mévil de palastro 4, dispuesto entre los carriles,
puede resbalar sobre ocho soportes, estando unidos 4 la extre-
midad de la varilla de un émbolo de una maquina de aire com-
primido. - o o

El cilindro de aire comprimido C comunica con el compresor
- de aire por el tubo e, provisto de una compuerta 0, normalmente
abierta, y con el aire libre por el tubo f, cuando se abre la com=
puerta: g,-oprimiendo el pedal m; cuando se abandona este pedal,
la compuerta g se cierra ella misma oierced al contrapeso t. Un
-tubo g, provisto de'una valvula p, arreglads en conformidad &
las condiciones del funcionamiento del mecanismo, pone en co-
municacién la parte anterior y la posterior del cilindro.

El bastidor A lleva tacos ¢ y ¢/, cuya posicién de equilibrio
- es la de la figura 1.* Cuando la vagoneta llaga por el lado izquier-
do hace girar los tacos ¢, y el eje delantero viene & chocar ‘con
los tacos ¢'. La fuerza viva de la vagoneta arrastra ala derecha
el bastidor y el émbolo rechaza el aire hacia la izquierda del ci-
lindro. : Pero el émbolo" vuelve en seguida hacia la izquierda
arrastrando la vagoneta, porque la presién es ia misma en los
dos lados en' virtud de la comunicacién por el tubo g, y & este
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fin Ja.superficie util’ del émbolo 8s mas pequeiia 4 la izquierda
que & la derecha. ‘ T i
Al fin de su carrera 4 la izquierda el émbolo obtura el orifi-
cio del tubo g, cerrando asi la comunicacién con la derecha del
ceilindro. © - L -
""" La vagoneta vuelta as{ hacia la izquierda se encuentra enci-
" ma de la biscula. Después de haberla pesado, se oprime el pe-
dal m; la caida de presién que se produce 4 la derecha del ém-
bolo lleva 4 éste hacis la derecha arrastrando la vagoneta.
Cuando el émbolo esta al fin de la carrera & la derecha, obtu-
“ra el orificio del tubo f, y el aire comprimido que llega mas alld
dé este orificio obra como un freno de aire.
Cuando el bastidor esta casi al fin de la carrera a la derecha,
- el relieve n'de lavarilla k, que se mueve en la corredera k&, fijada
~ 4 la bascula, viene 4 chocar contra el resorte s, lo que hace ba-
' jar los-trinquetes ¢' y permite a la vagoneta continuar su movi-
‘miento hacia la derecha. Se cesa entonces de oprimir el pedal y
el émbolo vuelve 4 la izquierda, pronto. & recibir otra vagoneta.
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Se -disponen 4 veces las palancas de las compuertas p y g,
de manera que se clerre la una cuando se abra la otra, y vice-
versa. Se puede asi{ reemplazar estas dos compuertas por un
distribuidor. El vapor 6 el agua bajo presién pueden ser igual-
mente empleados para el funcionamienio de este mecanismo.
Este aparatc permite detener, pesar y volver & enviar, por tér-
mino medio, seis vagonetas de una tonelada en un minuto, 6 ha--

cer entrar una vagnnsta en una jaula de extraccién en tres se~
guandos.—O0.

R

EL MONOZARRIL GIROSCOPIO DE BRENNAN

r——

La reciente aplicacién 4 los ferrocarriles, slquiera sea por
via de ensayo, dei principio en que se basa el giroscopio, fué
acogida con incredulidad, 6 cuando menos- con desconfianzs, y
reservas, desde los primeros momentos. .

Al cabo de cierto tiempo, el sistema imaginado por el Inge-
nieroinglés Luis Brennan, inventor del torpedo que lleva su nom-
bre, ha conseguido despertar la curiosidad, Y ya se toma en se-
rio lo que antes se consideraba como imposible de llegar al te-
rreno da la préctica. Las mas compestentes revistas técaicas in-
glesas dedican. preferente atencién 4 este nuevo sistema de mo-
nocarril que en nada se asemeja & las instalaciones de caminos

‘de hierro’de un solo carril, y hasta el Boletin del Congreso In-

lernacional de los Ferrocarriles hace una extenss descri
dei invento de Brennan. »

Lo que distingue esencialmente este sistema de log demag
analogos que existen hoy dia, es que el vehiculo, aunque su cen-
tro de gravegia.,d esta colocado muy por encima del earril condac-
tor, conserva el equilibrio lo mismo cuando Permanece inmdvil
sobre el carril, que es uno del tipo ordinario sujeto por traviesas
como en las vias férreas comunes, que cuando se mueve en uns
4 otra direccidn, cualquiera que sea la velocidad, la fuerza del
viento 6 lo pronunciado de las curvas. .

Esta maravillosa estabilidad se obtiene automaticamente por
medio de un mecanismo de gran seancillez que transporta el mis.
mo coche,.y que consiste en dos volantes movidos directamente
en sentido contrario y con una velocidad considerabls, por dos
motores eléctricos. Facilmente se comprende que se‘trata de una
curiosa aplicacién del giroscopio: o

Los volantes, montados de una maners, muy ingeniosa, estan
encerrados en cajas de atmésfera enrarecida, por cuyo medio se
reducen al minimum la resistencia del aire y el rozamiento, y
al mismo tiempo se consigue.que la energia eléctrica necesaria
para transmitirles un movimiento rapidisimo sea relativamente
insignificante. . : : : .

El inventor, entusiasmado naturalments por su sistems, tie-
ne en é] una conflanza y una esperanza sin limites Y piensa ver
en un cercano porvenir carruajes de grandes dimensiones,
puesios del mismo modo que los més confortables hoteles, sin
ninguna oscilacién lateral, con une marchs perfecta, circulando
4 velocidades dos 6 tres veces superiores & las de los actuales
ferrocarriles. En una finca de su propiedad, situada en Gillin-
gham, en Inglaterra, ha montado un modelo de su sistema 4 un
octavo de tamaiio, y ahora Ya tiene en construccién ung, linea &
escala normal. :

- La via se compone esencialmente de un carril de seccién
circular fijado sobre traviesas de madera que descansan en e}
suelo, y en clertos casos, como, por ejemplo, para salvar una
fuerte pendiente, el carril se apoya sobre pilares. En algunos
puntos, la via consiste sencillamente en ua cable de acero &
gran tensién, que equivale & un puente tendido sobre un ba-
Iranco 6 un rio.

El vehiculo se asemeja 4 una barcaza, con una parte dis-
puesta para .contener 4 los viajeros y la otra dis
transportar mercancias; descansa en cada.uno de s
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en una bogia que puede girar para facilitar el paso de las curvag
y el conjunto dispuesto de modo que permite al vehiculo oscilar
alrededor de ur eje longitudinal, disposicién que, segiun el in-
ventor, consiente al carruaje marchar sin ningan riesgo de des-
carrilamiente, por curvas atin de un radio inferior 4 su longi-
tud, 6 por carriles de superficie desigual, 6 tamblén por una via
agentada sobre un suelo sin nivelar,

Cada bogia, cuyas dos ruedas estan acopladas, lleva un mo-
tor eléctrico que la acciona por medio de una transmisién de en-
granajes. La corriente la suministra una bateria de pequefios
elementos secundarios situada en el interior del vagén.

La parte mas interesante del sistema es, sin duda alguns, la
disposicién adopiada para sostener eu equilibrio este vehiculo,
cuya inestabilidad parece 4 primera vista evidente. Para reali-
zar este equilibrio, el Sr. Brennan emplea dos aparatos giroscé-
picos cuyos volantes llevan dos cojinetes gue, como antes queda
dicho, giran en un vacio pareial; estos aparatos funcionan en
un plano vertical y en sentido opuesto, estando reunidos por un
sistema de engranajes dispuestos de mcdo que las velocidades
sean iguales en la periferia. La teoria del giroscopio explica el
por qué el vehiculo al salir de una curva donde se ha inclinado
al interior, recobra directamente la posicién vertical al volver
& entrar en la alineacién recta. Ademas, tambidn obedéce 4 una
acclon bien conocida del giroscopio la manera de funcionar del
vagén cuando recibe lateralmente una gran sobrecarga, pues en
vez de inclinarse de este lado como parece natural, se levanta
gradualmente y recobra la posicién de equilibrio. El mecanismo
motor de los aparatos giroscépicos, que permite imprimir & és-
tos una velocidad de 7.000 & 8.000 revoluciones por miruto, oci-
pa un pequefio espacio, y el inventor afirma que en los vagones
de grandes dimensiones su peso no llegara al 5 por 100 del peso
total.

El modelo ha sido construido, sobre todo, para apreciar el
invento en su aspecto militar,y se ha estudiado para marchar
4 velocidad muy pequefia, de unos once kilémetros por hora,
pero tratando de hacerle apto para vencer facilmente grandes
pendientes. Los ensayos practicados durante bastante tlempo
han dado resultados favorables, puesto que el vehiculo cargado

-con un peso correspondiente 4~20 toneladas—y para probsr su

estabilidad, lanzando bruscamente sobre uno de sus lados el
peso equivalenie & quince hombres—, recobré gradualmente su
posicién normal.

Para demostrar la facilidad con que el vagén puede circular
por las curvas, se le hizo rodar sobre un cable de 15,9 milime-
tros de diametro dispuesto de modo que ﬁourara. una via muy
sinuosa, por la cual evolucioné con la mayor facilidad.

La prictica ha demostrado que el vehiculo puede vencer sin
dificultad pendientes de 200 milimetros por metro, lo cual cons-
tituye una excelente demostracién, teniendo en cuenta la carga

~del vagén. En una ocasion llegd & remontar una rampsa cuya

inclinacién era dos veces mas pronunciada, pero para llegar &
1a cima tuvo que hacer un gran esfusrzo. Para terminar los en-
sayos, mont$ en el vagén un hombre que pesaba 64 kilogramos
6 hizo el trayecto, incluso el paso por el cable que figuraba un
puente, el cual acusé una flecha bastante considerable.

Como energia motriz, pusden emplearse indistintamente el
vapor, el petrdleo, el gas 6 1a electricidad, segin las circunstan-
cias locales. Sin embargo, en los experimentos, el inventor em-
ple6 un generador de petréleo, que, transportado por el mismo
cache, proveyo de energia eléctrica 4 las ruedas motrices y al
aparato de estabilidad. Durante las paradas, un acumulador pe-
queiio proporciona el fluido necesario para que los volantes per-
manezcan constantemente en movimiento.

Les ventajas que presenta el monoecarril Brennan pueden sm-
tetizarse en las siguientes:

1.* Suministrar velocidades extremas por la supresién de
oscilaciones laterales, producidas en las lineas ordinarias por la
imposibilidad de construir vias cuyos carriles sean exactamente

- paralelos y estén situados al mismo nivel.

2.% Los coches pueden salvar & gran velocidad, y sin peligro
de descarrilar, las eurvas més pronunciadas porque toman la
inclinacion interior precisa.

3. El coste del kilémetro se halla muy reducido por el hecho
de formarse la via con un solo carril. El paso de los barrancos
puede hacerse sobre un cable de acero, y para los rics y barran-
cos muy grandes, sobre un carril ordinario sostenido por made-
ros 6 por pilastras de ladrillo. El gasto de combustible es menor
parsa los trenes ordinarios,

4* La ausencia total de oscilaciones ¥ trepidaciones ha de
ger beneflciosamente apreciada por log viajeros. En lag grandes
lineas serd facil dar 4 los coches espaciosas proporciones, pues-
to que su longitud podra ser del doble, mis la mitad que la de log
vagones ordinarios. '

5.* En caso de guerra, este nuevo sistema prestaria servi-
clos inapreciables. Podria construirse la via & razon de 30 kilé-
metros por dia, en los terrenos mas accidentados. -

En resumidas cuentas, como se ve, nada se sabe de los deta-
lles de la maravillosa disposicién que asegura el equilibrio del
vehiculo sobre el carril, y muchas personas & quienes el giros-
coplo es familiar no podréan explicarse cémo la rotacion de un
par de volantes puede impedir que un cuerpo obedezca 4 las le~
yes de la gravedad. Por lo tanto, este hecho tan dificii de admi-
tir, ha sido realizado, si creemos en el testimonio de nuestros
colegas ingleses, y nadie negara que constituye una verdadera
maravilla cientifica.

Examinando el nuevo sistema desde el punto de visia de su
aplicacion practica, estamos de acuerdo con el Bulletin de I’ Asso-
eiation du Congrés international des chemins de fer, y no admi-~
timos que pueda hacer la competencia & los farrocarriles actua-
les. Suponiendo reales todas las ventajas que su inventor le atri-
buye, es dificil de admitr que pueda servir para una linea 4 gran
velocidad, porque por su misma naturaleza serd siempre mas
peligrosa que una linea de dos carriles. Ademas, se puede con-
siderar como un absurdo la pretensién del inventor de explotar
su sistema con carruajes de une longitud extraordinaria.

Si los resultados obtenidos con el modelo & pequefia escala
se conflrman en ensayos ulteriores, el sistema podra aplicarse
ventajosamente & los ferrocarriles econémicos que se constru-
yen y conservan con limitacién de gastos y para un trafico redu-
cido. En estas condicionss, el monocarril Brennan puede tener
amplio campo de aplicacién en las minas, en los movimientos
de tierras, en las grandes explotaciones agricolas, etc., etc., y
también serz util para la instalacién de lineas militares, asi
como de vias de penetracién en las colonias.

Esta es nuestra opinién acerza del ferrocarril giroscopio de
Brennan (1).
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NURO HETODO PARA MKDIR L4 VELOCIDAD DR UNA CORRIENTE DE AGA

Para determinar el gasto de una corriente de agua, se opera,
generalments, midiendo su seceién y su velocidad, sirviéndose
para esta operacién del molinete de Woltmaun, sumergiéndole
sucesivamente en diversos puntos de esta seccién, para obtener
la velocidad media. En general, la precisién de este método, por
otra parte un poco lento, es muy suficiente; pero hay casos, el
de los ensayos de las turbinas, por ejemplo, en que se requiere
una mayor exactitud. Este mayor precision puede obtenerse con
facilidad, cuando la seccién del canal es perfectamente constan-
te, por un nuevo procedimiento muy expedito, inventado por el
profesor M. Erik Anderson, de Stokolmo, y que vamos 4 deseri-
bir valiéndonos de una Memoria presentads por M. Schmitthen-

(%) De la Gaceta ds los Caminos de Hierro.




