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tra el fondo de los dos compartimientos I y 1I de modo que obtu-
ra el paso existenie entre el disco de b ¥ este fondo.

El compartimiento I del anillo f est4 en comunicacién directa
con el aire exterior, por el juego de 3 6 4 milimetros existentes
entre ¢'y-b, en tanto que el compartimiento Il estd en rslacién

Fig. 4 . Fig. 8.*

con el interior de la turbina. El paso obturado por el liquido in-
troducido en el anillo J es, pues, la sola comunicacién posible
entre la atmdsfera y el interior de la turbina, en el punto en que
el 4rbol atraviesa la envolvente.

Bajo la accién de 1a presién 6 de ls, depresion que predomina,
en el interior de la turbina se produce naturslmente un desni-
vel del liquido entre los dos compartimientos I ¥ II con relacién
& su fondo comtn, pero este desnivel es muy débil para diferen-
cias de presion relativamente considerables; la fuerza cent'rifuga.
interviene, en efecto, en un sentido tal que tiende & restablecer
la igualdad entre los dos niveles y 4 contrarrestar la accion de
esta diferencia de presién.

El liquido introducido en el anillo S es agua generalmente,
pero se puede también introdueir aceite. El exceso del lfguido es
eliminado por el tubo de vuelta e.

La disminucién de la longitud de la turbina debida a] empleo
de esta junts hidraulica es considerable, en la mayor parte de

. los casos; se evalila en 1m,20 para una turbina de 1.000 caba-

llos. Esta junta tiene ademds la ventaja de mejorar las condi-
clones en las cuales se hace el enfriamiento del 4rbol.—O.
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EQUILIBRIO DE APARATOS FLOTANTES G SUMERGIDOS
CONTENIENDO AIRE COMPRIMIDO

El Génie Civil de 25 de Mayo dltimo publica un articulo muy
Interesante acerca de las condiciones especiales en que se ha-
llan clertos aparatos flotantes 6 sumergidos, por el hecho de in-
troducir aire comprimido en ciertas partes de ellos, para expul-
sar el agua y modificar su emplazamiento. Tal es el caso de la
campana de los buzos y de los cajones empleados en la 8jecu-
.cién de las cimentaciones al aire comprimido.

Si en un flotador cuyo plano medio ZZ' es vertical se admi-
te una carga liquida de nivel horizontal AB paralela & g lines,
de flotacién FL, el centro de gravedad es go (A2. 2.%); inclinan-
dose el flotador un pequefio angulo a, el nivel vendra & ser A'B'
paralelo 4 la nueva linea de fiotacién F'L', Y el'centro de gra-
vedad pasara & g,. Se sabe que si el angulo a es pequeilo, la
vertical de g, enconorara al eje ZZ' 4 una altura o m, cuyo va-

o

lor es igual & —I—,I—- que representa el cociente del momento de

Inercia con relacion al eje proyectado en O medio de AB, de la
superficie superior de la carga liquida, por el volumen de ésta.
Resulta que desde el punto de vista de la determinacién del cen-
tro de gravedad general de los pesos, la carga liquida obra como
si su centro de gravedad se encontrase en m en lugar de estar
en go, del mismo modo que la veriical del centro de empuje del
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flotador, primero en C, puede considerarse como pasando al me-
tacentro M, sobre la vartical de G,.

Del mismo modo, en cuanto & la campanada la figura 1.%; 12 su-
perficie AB, que limita primero el volumen de aire cuando 22’
es vertical, vendra 4 ser A'B' cuando el aparato haya tomado
la inclinacién « y el centro de empuje ds este volumen, primera-
mente en G, pasard 4 C,. Si se traza la vertical de este altimo

‘punto hasta su encuentro en m con el plano medio ZZ', es en

este punto donde deber4 considerarse situado el centro de deg-
plazamiento y no en (,, centro de gravedad real del volumen
de aire, para componerse con laus otras porciones del desplaza-
miento del conjunto. Esta consideracién modificara las posicio-
nes relativas del centro de gravedad y del centro de desplaza-
miento, centro de carena, desde el punto de vista de las condi-
ciones das estabilidad.

, I
Para obtener el punto m, se hallara el cociente a del mo-

mento de inercia de la superficie AB con relacién al eje O, por

- el volumen de aire encerrado en el recipiente,

El artfculo suministra alganos ejemplos como aplicacion de

-
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esta considera.cion tan sencilla y llega 4 resultados muy intere-
santes. Nos limitaremos & enumerar los casos sigulentes:

Cajon de cimentacion.—Se quiere levantar un cajon de ci-
mentacién por encima de su posicién natural de flotacién, parsa
disminuir su calado enviando aire comprimido &4 su camara de
trabajo; encontrandose este cajon, por ejemplo, sobre una cala
de subida inclinada, que abandonaria con dificultad con la al-
tura & que puede llegar el agua en la maresa.. .

Campana de aire eomprimido.—Una campana establecida
para examinar una profundidad est4 suspendida & una gria
durante -el trabajo; el problema en este caso es determinar el
lastre necesario para la estabilidad del aparato cuando la cama-
ra esta llena de aire. Se concibe, en efecto, que aun siendo el
peso del conjunto superior 4 su desplazamiento total, es decir,
aun soportando la gria una parte del peso, podria todavia, &
consecuencia de la presencia del aire, producirse un balanceo
fuera de la vertical, por un efecto anilogo al que se observa
cuando se hace entrar un vaso en un liquido con la boca hacia
abajo; hay tendencia al balanceo.

Campana para limpieza.— Este aparato ha sido empleado por
M. Hersent en los trabajos de limpieza en los puertos de Brest,
Cherburgo, ete. Consiste, en su parte esencial, en una caja rec-
tangular de 10m X 8m % 7m, dividida en el sentido de su altura

por un techo en dos compartimientos que constituyen, el uno la

camara de trabajo inferior de 2 metros de altura, el otro una
camara superior desempefiando el papel de flotador para levan-
tar el aparato. En el centro hay una chimenea con escalers y
doble depdsito para el aire; otras dos pequefias chimeneas sir-
ven para la extraccidn de los residuos. :
En este tiltimo caso, 3l autor estudia detalladamente las
. condiciones que hay-que llenar para varar la campana & 12 me-
tros de profundidad. Demuestra, principalmente, la utilidad que
-se encuentra dividiendo el lastre liquido entre varios comparti-
mientos independientes.—O.
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TELEGRAFIA SIN MILOS

Se estan practicando actualmente estudios en Lorient, para
el establecimiento de una estacién de telegrafia sin hilos en las
alturas de Penmarch. -

Las torres antenas tendran una alturs de 70 metros. El puer-
to de Lorient podré asi comunicarse con Brebt ¥ Rochefort,

La Compafiia Marconi acaba de inaugurar un servicio radio-

telegrafico & través del Océano Atlar:ico. Los desr.achos se trans- -

miten entre Clifton (Irlanda) y Cap Bretén (Canada), con la ta-
rifa de 9,50 francos por palabra.

Segtn The Review of the River Plate, el Gobierno de 1a Re-

piblica Argentina acaba de realizar una serie de experimentos

comparativos con los sistemas de la Compama Ma.rcom Y dela
_Sociedad Telefunken.

. Las estaciones radlotelef’raﬁcas se establecieron 4 bordo de
los acorazados San Martin y Belgrano, que por otra parte esta-
ban en comunicacién con Monteviieo, Bernal y el faro de Reca-
lada. El informe de la comisién nombrada por el Ministro no se
ha publicado todavia.

Se dice que el Gobierno espaifiol tiene el propésito de esta-
"blecer una estacién de telegrafia sin hilos en la costa del Estre-
cho de Gibraltar, frente 4 Tanger.

- El sistema- Slaby-Arco se ha.desarrollado -répidamente en
estos ultimos afios, y el mimero de-estaciones equipadas con los’
aparatos de este sistema es de 641,.6 sea el 41 por 100-del total
de las existentes..

Estas estaciones estan distribuidas en la- s:o'mente forma::-

I.—Estaciones en tierra firme.

Alemania, 369.
Estados Unidos, 20.. .
Rusia, 17. ‘
Austria-Hungris, 10.
Isla de Cuba, 8.
Dinamarea, 7.
Espaiia, 7.

Holanda, 6. ..

Brasil, 6. : e
Méjico, 6. RS
China, 5. . :
Republica Argentins, 4.

Filipinas, 2.’

Islas Sandwich, 1, etc., etc.

La mayor parte de estas estaciones son de la propledad de
los Gobiernos respectivos, ¥ estan bajo la inmediata inspeccién
de las Administraciones de Correos y Teléorafos 6 de los servi-
cios de faros. .

A las ya citadas es preciso afiadir unas 50 esta.clones mih— .

tares, correspondientes particularmente &. los siguientes Es-~
tados:

Alemania, 14. ,

Estados Unidos, 8.
China, 5.

Incla.terra, 4.
Austria-Hungria, 4, etc., eic.

II.—Estaciones & bordo de barcos.

Los buques provistos del sistema, Sla.by-Arco se dxstnbuyen '
como sigue:

Alemania, 140.

Rusia, 126.

Estados Unidos, 43 .

Suecia, 19,

Austria-Hungria, 17.

Holanda, 10.

Noruega, 8.

Republica Argentina, 6.
Dinamares, 5. '

Brasil, 5.

Espaiia, 5. : ST
Grecia, 3.

Indias inglesas, 3, ete.; ete.—H.
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- DISPOSICION PARA LA PABADA Y PUESTA EN MARGHA AUTUMAT!CAMENTE

DE LAS VAGON ETAS

Varias minas del pais de Gales emplean un mecanismo espé-
cial, acclonado per el aire comprimido, para detener y volver &
poner en movimiento, automaticamente y sin choque las vagone-
tas cargadas. Este mecanismo, que se instala mas especialmen -

- te cerca. de las bdsculas y-de los pozos de extraceién, hw sido

descrito en las Transactions of the North of England Institule of
Mining and Mechanical Engineers; las figuras que acompailan
esta descnpclén 1e representan a.dapta.do 4 una bascula. .



