REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

En cuanto 4 la proporeién, que no debe sobrepasarse, de acido
carbonico, la Comisién de higiene la ha fijado en una milésima.

Los inspectores del irabajo deben instruir proceso verbal
siempre que les conste que la proporcién del 4cido carbénico es
igual 6 superior 4 100 litros por 100 metros ciibicos de aire.

M. Lévy termina describiendo el aparato y las reacciones
que siryen para dosificar el 4cido carbénico.—O.
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FERROCARRIL ELECTRICO MONOFASICO DE VISALIA & LEMON COVE

Un interesante ferrocarril eléctrico, cuya instalacién ha sido
confiada por completo 4 la Compafiia Westinghouse, estara pron-
to en explotacidn en California y enlazara las ciudades de Visa-
lia y Lemon Cove pasando por Exater. Sera ei primer ferroearril
monofasico de la region que emplea corriente 4 15 periodos.

La subestaci6n principal que alimentara la red se ha cons-
truido en Exeter, préximamente en la mitad de la linea. Esta
subestacion principal transforraara la corriente trifasica de
17.500 voltios y 60 perfodos, suministrada por la M. Whitney
Power Company, en corriente monofisica & 15 periodos, por me-
dio de dos grupos motores-generadores de.450 kilovatios cada
uno. La corriente producidaa 11.000 voltios sera transmitida por
una linea aérea 4 tres subestaciones de transformadores, situa-
da una de ellas en Exeter ¥ las otras dos &4 6 kilometiros pro-
ximamente de cada extremo de la linea, de modo que cada sub-
estacion servird unos 12 kildmetros de linea. Cada una de estas
subestaciones contendri dos transformadores. de 300 kilovatios
y'_1‘5 periodos, que rebajan el voltaje de 11.000 & 3.300, tensién
de alimentacién del hilo del trole. o

‘La linea del trole se apoyaré sobre postes de madera y con-
solas laterales y llevara un alambre de cobra suspendido de un
cable de acero, segln el principio llamado <¢Construccién cate-
x'Jaria», , :

" El material mévil constara para empezar de cuatro coches
éuiomotoxzes de viajeros, coches remolcados, una locomotora
eléctrica y un cierto namero de vagones de mercancias. Los co-
ches automotores van equipados con cuatro motores monofisi-
cos Westinghouse de 75 caballos. Un equipo. cuadruple de mo-
tores Westinghouse monofasicos de 125 caballos cada uno se
instalara en la locomotora, que ademas .estara provista, asi
qori;o'también los coches automotores, del freno de aire Westin-
ghouse. _— _ -

Este férrqca.rril servira un importante mercado de naranjas
¥ limones en Lemon Cove, y se espera que habra un trafico im-
portante de mercancias con el transporte. de las citadas frutas.:
Exeter es un centro importante de embarque y Visalia una ciu-

dad comercial muy prospera; de suerte que el-movimiento de-

viajeros sobre esta linea sera de bastants importancia.—H. -

CONSERVACION DE LAS OBRAS METALICAS

Desde hace algin tiempo, numerosos técnicos han hecho in-
teresantes investigaciones en buseca de productos ‘que reempla-
cen al minjo de plomo, que esta llamado & desaparecer en los
paises que.se preocupan-de los problemas de higiene piablica. -

Diversas administraciones de trabajos publicos en el extran-
jero parecen dirigir su preferencia sobre un 6xido de hierro puro
que se ha descubierto en ciertas minas inglesas y al que se ha
dado el nombre de Ferrubron.~ - - -

Este mineral molido da un polvo metdlico graso y muy fino,
de partfculas casi microscopicas y cuyo color natural as gris de
acero. Se mezcla al aceite de lino 6 al barniz y posee una elas-
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ticidad notable; cualquiera que sean las variaciones de tempe-~
ratura 4 que se encuentra expuesto el metal; la capa de pintura
obtenida con el Ferrubron sigue todos los movimientos inheren-
tes 4 la dilatacién y 4 la contraccion, sin que se cuarte ni se
desconche,

La experiencia parece demostrar la inalterabilidad de este
producto por el acido sulfirico.

Habiendo sumergido en una disolacién dal mencionado acido
sulfirico una placa de zinc recubierta de una capa de aquel mi-
neral pulverizado y mezelado con aceite de lino, el metal se di-
solvié por completo, viéndose sobrenadar la pelicula de pintura.

Como esta pintura es mas ligera que el minio de plomo, cu-
bre proximamente el doble, y estando exenta de toda materia t6-
Xica, puede manipularse con ells sin paligro.

- Porla naturaleza de sus peliculas superpuestas, forma un te-
jido-acauchado que impide el paso del aire, y que constituye,
por este hecho, un excelente preservativo contra la oxidacidn.

Diferentes trabajos de pintura se han ejecutado con el Ferru-
bron; entre otros- el puente del camino de hierro de Maguncia
(31.000 toneladas), el puente Kaiser Wilhelm (Rey Guillermo),
cerca de Mingsten (112 metros de altura), las armaduras del
ferrocarril eléctrico suspendido de Elberfeld & Barmen, diferen-
tes paquebots de la The Ariadne Steamship Company Limited, la
marina holandesa y las obras metalicas del camino de hierro de
San Gotardo. . ) .

Estas tltimas, ejecutadas en 1894, no han sido rehechas
hasta 1905, y principalmente con objeto de dar mayor brillo 4 la
pintura, puesto que estaba, en general, en un estado satisfacto-
rio de conservacion y estando absolutamente limpio el metal.

Este resultado es notable, considerando las variaciones brus-
cas de temperatura y las violentas borrascas de nieve, tan fre-
cuenies en esta regidn.

La Compaiifa de los caminos de hierro del Estado francés
acaba de comeunzar la aplicacién de este producto, no solamente
4 las obras metalicas, sino también & los postes de maders de
los vagones de mercancias, habiendo resistido el Ferrubron la
orina de los animales, que en general descompone todas las
pinturas.

Este producto sers también una excelente pintura para las
maderas, dirigiéndose, en la actualidad, los estudios 4 este par-
ticular,’ ' ' '

El Ferrubron parece que posee las cualidades que deben te-
ner los revestimientos metalicos: impermeabilidad absoluta,
aun al aire, de la capa protectora; elasticidad perfecta; coefi-
ciente de dilatacion aproximandose lo mas posible al hierro; po-
sibilidad de discernir bajo la pintura las huellas de la oxida-
cién.—O.

EL ALQUITRANADO' D LAS CARRETERAS

No se extrafiaran nuestros lectores al ver aparecor con fre-
cuencia este titulo en esta Revista. El problema de la supresién
del polvo en los caminos se impone cada dia mas imperiosa-
mente y es urgente una solucién a-consscuencia de! desarrollo
incesante del automovilismo. Importa, pues, que tengamos al
corriente & nuestros lectores de todos los ensayos que se realizan’”’
para combatir el polvo que obliga & los peatones a abandonar
muchas veces los mas bellos paseos. '

En South Haven, en el Estado de Michigan, han sido hechos*
ensayos por medio del alquitran en bruto de hullajen ca'.rrete"ras‘
con firme de piedra partida. T '

- La operacién, de que di6 cuenta The Engineering Record en
6 de Abril del afio corriente, se hizo sobre un'afirmado de piedra”
caliza. construido recientemente, y en el cual no se habia permi-
tido la circulacion antes de aplicar el alquitrin; éste no se ha "

'
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_aplicado hasta diez dias después de la conclusién de la carrete-
ra, 4 fin de conseguir que estuviersa seca.

Para calentar el alquitran se ha usado una caldera de 675 li-
tros; su esparcimiento se realizé por medio de regaderas de unos
15 litros de capacidad, cuyo tubo terminabs en un pico achata-
do, presentando una abertura horizontal de 15 centimetros de al-
tura. Tres hombres cogfan cada uno dos regaderas, y los tres
bastaban para cubrir toda la anchura del camino, que era de
15m,25, '

Otro hombre provisto de una escoba segufa & los regadores
6 igualaba la capa de alquitran; venian después otros dos que
esparcian sobre el suelo grava menuda en una capa de 12 4 18
milimetros de espesor; y, finalmente, se hizo pasar el rodillo de
vapor de 10 toneladas. ’

Segtn el Ingeniero municipal M. C. R. Wightmann, el ca-
mino asi tratado queda exento de polvo y se seca rapidamente,

El personal destinado al trabajo es un fogonero, dos hom-
" bres parala alimentacién de los barriles de alquitrdn, tres rega-
dores, un barrendero y dos para extender la grava.

Para 13.899 metros cuadrados preparados en la forma indi-
cada, el presupuesto se establecié del modo siguiente:

35.208 litros de alquitrén & 0,033 francos.
Mano de obra........

223 metros cibicos de grava a 5,89 francos......

Total.........,........ .

Equivalentes 4 0,26 francos por metro cuadrado. .

En este precio no se comprende el gasto del rodillo durante
unas quince horas. , . _

Conviene teser en cuenta que la mano de obra es muy cara
en los Estados Unidos. Supone M. Wightmann que empleando
una caldera portatil se podra hacer una economia de un 20 por
100 sobre la mano de obra. :
_ Sobre una superficie de §36 metros cuadrados la grava se
sustituyé por arena. El resultado fué menos satisfacterio & cau-
sa de la dificultad de procurarse arena suficientemente seca para
absorber el alquitran. ,

Para conseguir buenos resultados, el alquitran se elevarg S
una temperatura tan préxima como sea posible al punto de ebu-
\licién. - , S

El alquitrdn no refinadoe es corrosivo ¥ produce ampollas; los
obreros que operen con 6l deben tener cuidado de cubrirse el
rostro y las manos con manteca fresca.—O;

RIEGO DE LOS CAMINOS CON SOLUCIONES SALINAS
PARA SUPRIMIR EL POLYO EN LAS CARRERAS DE AUTOHOYILES

—

Los procedimientos de alquitranado de los caminos estudia-
dos en varias ocasiones por el Génie Cioil SOD muy costosos, y
para el caso de una circulacién excepcional, como durants una
carrera, los riegos salinos, cuya eficacia dura ocho 6 quince dias,
pueden hacer el mismo servicio mas econémicamente.

Se puede emplear, como lo explica M. Liorel en la Vie -Auto-
mobile, soluciones de sal marina 6 de cloruro de cé.lcio, que han:
sido usadas ya en diferentes poblaciones, La sal marina obra,
en cierto modo, por absorcién del polvo, y el cloruro de-calcio,
que es higroseépico, por humectacién permanente de la sal, 4 Ia
manera del aceite. Este ltimo parece el més eficaz.

Se puede regar con una solucién de ‘sal marina, ¢ s6lo con
agua, y diseminar en seguida 1a sal sobre el camino himedo.

El riego con el cloruro de calcio (& 1a dosis de 200 grames
préximamente por litro de agua) puede también hacerse sin di-
ficultad; la solucién ni es'tOxica, ni corrosiva, ni mancha log
vestidos. Un camino de 5 metros de-anchura exigird 2,5 metros
cubicos de liquido, poco mas 6 menos, por kilémetro, 6 sedn 50
francos de sal, sin contar los gastos del riego. Ciertas fabricas
de productos quimicos (principalmente las que fabrican la sosa
por el procedimiento del amoniaco) que producen cloruro de cal-
cio en solucién débil, como subproducto inutilizable; podrian en-
contrar aqui una salida ventajosa para éste, y el riego costaria
rauche mas barato que comprando el cloruro del comercio.— O,

————— R e
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Tablas para el trazado de cicroas, por D. Arsenio Claro, Ayudan-
te de Obras piblicas.—Un volumen en 4.° y encuadernado en
-tela; de venta al precio de 5,50 pesetas. '

Aunque son ya numerosas las obras de esta indole hasta
ahora publicadas, ofrece, sin embargo, la editada correctamen-
te y en forma xanuable por el Sr. Claro la novedad de ser apli-
cables indistintamente & ‘goniémetro con graduacién sexagesi-
mal 6 centesimal, lo que facilita, por ejemplo, el empleo del ta-
quimetro con sus ventajas en estudios y replanteos de trazados,
en vez del teodolito, para la determinacién de los angulos de los
vértices de las alineaciones, y estando caleculadas para evitar
interpolaciones, de minuto en minuto. )

Contiene, ademas de la tabla I, que da los elementos de las
curvas para angulos de las alineaciones de 45° 4 180° sexagasi,
males y 80° 4'200° centesimales con tangentes de 100 metros, y

que integra la parte principal de la obra, otras cuatro, pudién- -

dose con las Il y Il determinar la curva por puntos por medic
de abscisas y ordenadas sobre la tangente, replantear las cur -
vas por el sistema de.desoios y hallar de un modo facil el valor
del 4ngulo de las alineaciones, aunque no se hayan sefialado los
vértices en el. terreno, pudiendo también con ayuda de la ta~
bla II trazar facilmente lag curvas por medio de tangentes su-
cesivas, prescindiendo de tomar dngulos con aparatos, admisi~
ble en curvas de poco desarrolio. - ' ‘

Con la tabla IV se obtienen las pendientes ‘de 0,50 & 20 por- .

100 conocida la misma en grados centesimales 6 sexagesimales,
y enla Vsge determinan los desniveles entre puntos, haciendo
uso del barémetro. - . o

Se expone también en la obra una suciota relacién.de las di-
versas operaciones que ea el campo hay que practicar para el
estudio y replanteo de caminos, explicando después el uso de las
tablas, y aclarandolo con ejemplos practicos, lo cual hace que
sea de facil y rapida comprensién su manejo, aun.para las per-
sonas menos doctas y avezadas 4 esta clase de trabajos, resul-

tando por todo un iratado compleio y eminentemente practico Yy
de los.mas. ttiles en su clase.

Es meritoria en extremo la labor llevada & cabo por el sefior"

Claro, cuyo trabajo le honra, y sin duda deberan gratitud cuan-

tas personas hagan uso de sus tablas al encontrar en ellas faci-:

litado grandemente su trabajo.




