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TUNEL DE LOTSCHBERG

Estado de los trabajos en 31 de Marzo de 1907.

‘De la Memoria trimestral que la Compafifa constructors ha
publicado se toman los siguientes datos correspondlentes al final
del primer trimestre de 1907:

En el tunel del Lotschberg se ha trabajado tnicamente en 1a
galeria de base, aunque por ambos lados, segin ya se ha dado 4
conocer en las notas mensuales publicadas en ests misma RE-
VISTA DE OBRAS PUBLICAS. Los demis trabajos de! tunel todavia
no se han comenzado, en espera de que se resuelva en definitiva
si el tunel ha de ser para una 6 dos vias.

Por uno y otro lado del tinel se consiruyen las vias de ser-
vicio que parten de Frutingen.por el lado Norte y de Brigue
(boca Norte del Simplén) por el Sur para llegar respectivamente
4 Kandersteg y Goppenstein, en donde se hallan las bocas del
tinel. Respecto de estas vias, se dan los siguientes datos:

A partir de la estacion de Frutmoen se halla acabada la in-
fraestructura de la via de servicio, del lado Norte, en 4.800 me-
tros incluso el puente de Engstligen, y se ejecutan las fundacio-
nes del puente de Kander en el kilémetro 1,55. Del kilémetro 9,4
al 10,2 esta acabada la infraestructura con un puente sobre el
Kander. Se esperaba poner en explotacién esta via de servicio
de 14 kilometros con rampas de 14 milésimas en Julio dltimo.

La infraestructura de la via de servicio por el lado Sur es-
taba terminada en 2 kildmetros & partir de Brigue, y las vias de
acceso de los talleres del Lotschental estaban establecidas en
el Lochgraben, Baechigraben y Marchgraben. Esta via de ser-
vicio de Brigue & Goppenstein ha de tener una longitud de 28 ki-
lémetros con rampas méaximas de 30 mildsimas. Sigue el traza-
do definitivo por el Lotschental, aunque separandose algo, sobre
todo en las gargantas para plegsrse maés al terreno. Se hs reco-
nocido la absoluta necesidad de construir esta via de servicio
para poder llevar 4 cabo la construccion del gran tinel.

La Memoria termina con el resumen de las condiciones geo-
logicas y petrograficas que probablemente reuniran las capas
que atravesara la galeria del Lotschberg, tomadas del informe
redactado por los Doctores v. Fellenberg, Kissling y Profesor
Schardt. Segtn este estudio, el tinel debe atravesar en su ter-
cio Norte capas sedimentariag del cretaceo y del jurasico, mien-
trag que en los otros dos tercios (Sur) serdn cristalinas, en parte
eruptivas y en parte metamorfésicas. En este lado Sur se atra-
vesard un granito de Gastern con su envolvente de esquistos
cristalinos.

Por el lado Norte, la ga.leria de base ha airavesado 80 me-
tros de terrenos sin cohesion antes de llegar & la caliza crista-

lina. La cantidad total de aguas encontradas en la galeria fué
de 4 litros por minuto, lo que supone condiciones muy favo-
rables.

En el Sur, los malos terrenos descompuestos fueron sélo
en 28 metros de galeria, encontrandose en seguida los esquistos

~ calizos ¥ el gneis. No se ha encontrado nada de agua.

J.
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EL TRAFICO DEL SIMPLON

El tapel del Simplén fué abierto 4 la explotacién regular
el 1.° de Junio de 1906. El resultado del primer afio de explota-
cién es el siguiente, segun los periddicos suizos.

Respecto & mercancias, han entrado en Italia 27.400 tonela-
das y han salido de ésta para Suiza 29.400, formando un total
de mercancias transportadas, comprendidas las de trénsito por
Suiza, de Francia & Italia y vicevesa, de 56.800 toneladas. La
tarifa de transito no se ha puesto en vigor hasta Enero de 1907
y su aplicacién és todavia poco importante, sea porque no es
bastante conocida, sea porque sus precios no ofrecen suficientes
ventajas para el Simplén, pues son los mismos que los de trans-
porte por el Mont-Cenis. Las 50.000 toneladas en cifras redon-
das del trafico italo-suizo se reflere 4 los transportes de mercan-
cias efectuadas con destino 6 provinientes de la Suiza latina y
del valle del Ossala, v es una cifra relativamente muy elevada
para un principio. Se-habia calculado un trafico de mercancias
de 100.000 toneladas al afio como maximum, comprendiendo las
de trdnsito, 4 través del Simplon para los primeros aftos de ex-
plotacién; 4 este resultado se llegara ya, probablements, en el
segundo afio de la apertura de la linea.

El nimero total de viajeros transportados durante el afio
de 1906 no puede determinarse en la actualidad con exactitud,
por no poseer todavia los elementos estadisticos disponibles;
pero por los registros hechos se puede admitir el paso 4 través
del tinel, en los dos sentidos, de 430.000 viajeros en todo el afio
transcurrido.

Calculando el ingreso sobre la base del precio medio de los
ferrocarriles federales por viajeros-kilémetros y toneladas-kilg-
metros se llega 4 un ingreso bruto, para viajeros y mercancias,
de 42.000 francos por kilémetro préximamente, teniendo en
cuenta la sobretasa concedida. ‘

Es conveniente recordar que debe construirse la segunds
via cuando el ingreso alcance la cifra de 50.000 francos al afio
en la linea de Brigese & Domodossola.—O.



