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PCR APLICACIONES SUPERFICIALES

Revista de algunos de los métodos empleados para suprimir
el polvo en las carreteras de muacho trafico.

La supresidn del polvo en los cazainos ha llegado 4 ser una
verdadera necesidad, tanto desde el punto de vista higiénico
como del econémico. El polvo flotante arrastra gérmenes de en-
fermedades, que son una amenaza constante para la salud pi-
blica, produce dafios incalculables en las plantaciones inmedia-
tas al camino, siendo al propio tiempo una pérdida constante
del material del mismo. Por todas estas razones el problema de
la supresion 6 disminucién del polvo en las carreteras fija hoy
la atencién de los Ingeuieros. en todos los paises civilizados.
En una reciente reunién de la Asociacidén americana de cons-
tructores de ciminos (American Road Makers’ Association).
Mr. J. W. Howard bosquejé los diversos métodos empleados
para endurecer los caminos por aplicaciones superficiales, dan-
do leciura a4 una Memoria de la que extractamos & continuacion
algunas ideas.

«Los siguientes son' los métodos generalmente empleados
para disminuir la cantidad de polvo. Cada uno de ellos, mis 6
mepos, reiiene 6 aglomera el polve ya formado 6 evita su for-
macidn: »

1. Regar los caminos con agua dulce.

2. Ildem id. id. con agua salada natural.

3. Idem id. {d. con mezclas de agua y cloruro de calcio.

4. ldem id. id. con mezcla de agua y aceite saponificado.

5. Impregnar los caminos con aceites crudos especiales.

6. Impregnar la superficie de los caminos con productos de
aljuitran especiales.»

El riegc con agua es sdélo un remedio temporal, y ademas
imposible en miles de kilémetros de caminos, cuando no se en-
cuenura agua préxima, pues cuesta mas que ninguno de los
otros métodos. El agua salada natural, es sélo utilizable en las
cercanias del mar. Su empleo da mejores resultados que el del
agua dulce, & causa de que la sal que s8 acumuls sobre la su-
perticie del camino absorbe la humedad ds la aumésfera. No obs-
tante,. la sal después de seca, produce molestias en la gargan-
ta y ojos, estropea las ropas y guarniciones, y tiene ademas
efectos perjudiciales sobre los cascos de los ciballos.

El riego con una disolucion de cloruro de calcio da resulta-
dos analogos al risgo con agua salada natural, pues ambos mé-
todos estan basados en el empleo de una sal delicuescente. En

alzunos casos se han obfenido buenos resuliados regando tres
vaces en el primer mes y dos veces ea los meses subsiguientss.

Este méiodo sblo se ha empleado temporalmente en algunos
sitios, pues resuita bastante costoso. El empleo del acaite sapo-
nificado estd algo extendido en Europa, y existen en el mercado
varias patentes de compuestos para este género de opsracionas,
Pero estos compuestos saponificados son de un valor muy duda-
so para su empleo en América, donde se requieren substanciag
durables, pues solo pueden emplearse con largos intervalos de
tiempo.

«La aplicacion de ciertos aceites 4 los caminos empezd prac-
ticamente en California en 1894, donde se emplearonacsites cri1-
dos, procedentes de los pozos de Summerland, en el camino de
Ortaga, en una extensién de cinco millas (8,045 kilémetros), &
partir de Santa Barbara. Se observé un ligero endurecimiento
de la superficle del camino, después de repetidas aplicacinnes
de brea mineral 6 aceite asfaltico, Algunos otros caminos an Ca-
lifornia fueron regados hasta el afio 1900 proximamente, en que
el empleo de estos aceites se extendid rapidamente desde los
principales centros productores de los mismos en el citado Bs-
tado, hasta hoy dia en que su empleo para la supresion del pol-
vo y endurecimiento de la superficie de los caminos, con resul-
tados mas 6 menos favorables, se ha extendido & unos 40 distri-
tos de California, en una longitud de caminos que no baja de
2.056 millas (3.308 kilémetros).

»Probablemente el camino de California, mejor coansiruiio y
conservado por este procedimiento, es la calzada de coches de
Golden Gate Park, cerca de San Francisco. El aceite [rio esid
comprendido entre 14 y 16 grados Baaumé. Sa calienta hasia la
temperatura de 300 grados Fahreaheit (149° centigradas) para
su empleo sobre el camino, qus hea debido ser previameats arre-
glado y reparado. Su superficie después de rezularizals y alisa-
da se la deja secar bien hasta una profundidad de una pulzads
(2,54 centuimetros), procurando aplicar el aceite en tiempo saco y
caluroso. Las reparaciones debsn hacerse constantemente, lim-
piando en seguida los pequefios baches que se former, y relle-
néandolos con una mezcla de gravilla, arena y aceite bisn api-
sonada.

«El empleo del alquitran de hulla y de sus produclos como
ingredienies para el pavimento de los caminos, tuvo principio
hace proximaments-cincuenta aiios, pero sin éxito compl-to has-
ta hace poco ilempo. El alquitranado de los firmes d« piedra
partda, cubrisndo su superfl:ie con una capa de alquiiran con-
venientemente preparalo para que psnetre en el firm», [» hace -
impermeuble y retrasa la formacién del polvo y del barro. Ua
preparado de alquitrar suflcientements fluido para penerrar en
el interior del firme de piedra partida no puede tener consisten-
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ela bastante para ligar entre si los diversos elementos del mis-
mo, sino solamente las particulas pequefias Y el poivo.

»Los preparados especiales de alquitran, aplicados sobre la
superficie del firme para eliminar el polvo y hacer el afirmado
impermeable y de mayor duracion, se usaron Dor primere vez
en Melbourne, Australia, en 1886, y en vista del buen resultado
que di6 el experimento, vienen empleindose desde entonces de
un modo constante. Se empieza por consolidar y cilindrar bien
el firme antes de alquitranar, y después se esparce una ligera
capa de piedra menuisa eribada. Los productos del alquitran son
& propdsito para endurecer ! firme en caminos de este género;
pero no es practico ni econémico el empleo de estos productos
6o caminos de tierra blanda, arcilla 6 arena. Es mejor y mas
econémico el empleo de aceites asfalticos, donde puedan obte-
nerse con facilidad para los caminos de suelo blando y absor-
bente. .

En el departamento de la Veundée (Francia), se empezd en
1896 4 estudiar estos procedimientos. Una carreters de 6 metros

de anchura se alquitrané de la sicuiente manera: se empezd por-

‘poner el firme en buenas condiciones, bien ecilindrado por el
trafico durante un Dies; entonces se limpié perfectamente, prie
mero con escobas duras y después con escobas blandas, vertién-
‘dose luego el alquitrdn bien caliente sobre el firme. Con el fin
de que se filtrase bien en el interior del firme, se hizo esta ope-
rac,on en un dia caluroso y estando el firme ofuy seco. Penetrd
2,5 centimetros en cuatro horas ¥ 4,2 centimetros en veiniicua-
tro horas. El primer alquitranado exigié proximamente un kijo-
‘gramo por metro cuadrado. Doce horas después de alquitranada
“cada seccidn, se esparei6 sobre la misma una ligera capa de are-
‘na cribada. La superficie se cilindré después y se abri6 al trafico.
" »Al afio siguiente se repiti6 la operacién, empleandose menor
cantidad de alquitrdn, porque el camino absorberia menos. Des-
"pués se repitio la operacién cada dos afios. La carretera quedd
pricticamente libré de polvo, su desgaste se redujo proxima-
mente & la mitad, y el coste total de la conservacién de la misma
durante un periodo de diez afios, fué en 40,4 por 100 menos que
‘por el sistema antiguo de conservar el camino, en constantes
buenas condiciones, con piedra pariida tan soélo. Esto se dekié
principalment'e al hecho de que con el alquitranado se economi-
‘zaron 7,65 francos por metro, que deberfan haberse gastado en
los diez afios, en piedra pariida para recarges y bacheos, si la
superficie no se hubiera alquitranado en los intervalos indica-
‘dos. Con el alquitranado s6lo fué necesario hacer un recargo en
vez de dos que se hacian anteriormente. Otira carretera del

mi<mo distrito que también se alquitrané, gasté en su conser—

vacién un 23 por 100 menos que si se hubiera conservado por el
procedimiento ordinario, pero bajo la base de un periodo de
sélo cuatro afios consecutivos.

»La operacion de alquitranar debe hacerse siempre con
tiempo seco y caluroso. El firme debe barrerse perfectamente y
regarse alguna vez, pero debe estar completamente seco en una
profundidad de 2 6 3 centimetros antes de aplicar el alquitrdn,
Este debe repartirse de un modo uniforme, bajo la inmediata
vigilancia de una persona competente. Sa le deja filtrarse du-
rante varias horas y después se le cubre preferentemente con
una capa de arena 6 de piedra muy menuda, de tamafio unifor-
me, bien cribada y que no contenga tierrs ni materias extrafias.
El alquitran debe aplicarse Io mds caliente que sea posible, pré-
ximamente 4 75° centigrados. Después de esparcida la arena 6
piedra menuda conviene esperar algunas horas antes de pasar
-l cilindro de vapor. Duraate el cilindrado puede también afia-
dirse alguna arena 6 piedra menuda si se considera necesario.
Es una medida conveniente prohibir el transito hasta la termi-
nacién del cilindrado 6 algin iiempo después.n—H,
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EL PASADO, EL PRESENTE Y EL PORVENIR
' DE LA TELEGRAFIA SIN HILOS

(concrusidy)

Hace algumos meses que hemos demostrado en las columnag
del Electrical Review, de Londres, cudnta parte se debia & Edi-
8son en la telezrafia sin hilos, a él, cuyo sistema, que data des-
de 1891, contiene todas las caracieristicas de los sistemas actua-
les y aun las de los sistemas dal porveanir. Esto podra parecer
paraddzico, pero nosotros hemos llegado & convencsrnos, des-
pués de un estulio profundo de la cuestidn, que Tomas Alva Edis-
son es indudablemente el iniciador de la telegrafia sin hilos, y
buena prueba de ello es que, algunos meses después de la publi-
cacion de nuestro estudio, la Com pafiia Marconi, de los Estados
Unidos, compraba los privilegios de invencién de: Edisson, que
es actualmente uno de los Ingenieros consejeros de la Compaifiia.

Y al hablar de Marconi, observaremos que actualmente hace
uso0 en el transmisor, al menos para las grandes distancias, de
transformadores 1ndustriales, en lugar de las hobinas de inius-
cién que empleaban hace tlempo y que no permitian poner en
juego grandes cantidades de energia, ni, por consecuencia, reco-
rrér grandes distancias de transmisién. El réceptor preferido
por Marconi en este momento es, al menos cuando el registro de
los despachos no es indispensable, el «detector magnéticon, que
no necesita pilas, y se compone de un iman que gira de una pe-
queiia bobina de induccién con nicleo de hierro y de un teléfono.

Es preciso anotar, 4 propésito del teléfono, que este aparato
no sirve para hablar, sino para recibir los despachos en signos
Morse. o o S

En Bélgica, el teniente Poncelet ¥ yo, nos hemos ocupado
de la cuestisn, En Septiembre de 1903 hemos hecho importantes
ensayos, durante las grandes maniobras del ejéreito belga. Es-
tos ensayos han sido efectuados también en tierra entre Huy y
Namur, y eran la continuacién de otros, bien conocidos, entre
Bruselas y Amberes, con mi repetidor automatico, en Malines
(1900-1901), pruebas que han sido las mas importantes hechas
‘en tierra en los diferentes paises. Esto es, teniendo en conside-
racién las condiciones especiales bajo las cuales los ensayos
han sido efectuados, y 4 pesar de los numerosos progresos que
la tele¢rafia inaldmbrica maritima ha realizado después de 1905.

En Frauacia, la Sociedad francesa de telegrafia inalémbrica
ha aplicado el nuevo sistema de comunicacién para empleos
agricolas muy interesantes, eatre otros, para dar fuego a dis-
tancia & los famosos cafiones granifu gos contra las heladas.

Otras dos aplicaciones especiales han sido realizadas en
Bélgica. Una de éstas es el avisador de incen lios sin hilos, de-
bido & la colaboracién del que suscribe y del Sr. Mollo, coman -
dante de bomberos de Napoles. Ea este aparato, experimentado
con éxito, el transmisor estd accionando por uno 6 mas termé-
metros que 4 su vez estian accionados automaticamente por el
fuego. Entonces el fuego avisa automaticamente y sin alambres
& los bomberos y los despide también cuando. ya no se nece-
sitan. .

La otra aplicacién, para la cual he tenido la preciosa cola-
boracién del teniente Poncelst, consiste en sorvirse de hilos te-
legraficos costeando la via férrea para la intercomunicacién.
Este sistema emplea las ondas hertzianas ¥ pequefias antenas
horizontales, es decir, paralelas. 4 los hilos telegraficos. Ea
cuanto 4 la energia empleada es de algunas decenas de watts
para 15 kilémeiros aproximadamente, mientras que la telegra-
fia sin hilos pura y simple Y con las cortas antenas verticales
que se pueden poner sobre los trenes necesitaria dos 6 tres ca-
ballos de fuerza. Respsecto 4 1a telegrafia sin hilos por medio de
la conductibilidad del suelo, hemos dicho que la cuestion debe
ser estudiada todavia. '




