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VELOCIDAD DE LOS TRENES

EN. LOS FERROCARRILES AMERICANOS Y ALEMANES

Mr. W. Schulze ha publicado recientemente en sl Archio fiir
Eisenbahnwesen y el Zeitung des Vereins deutscher Eisenbalin-
werwaltungen, acerca de los trenes mas rapidos en los Estados
Unidos y en Alemania, dos articulos de los que tomamos los si-
guientes datos. -

I.—Ferrocarriles americanos.

El autor pasa revista, basandose en la Guia oficial de los fe-
rrocarriles y lineas de navezacion ds vapor de los Estados Uni-
dos, de Julio de 12086, 4 los mejores trenes de las diversas lineas
que enlazan entre si, por la via mas corta, las diez principales
ciudades de la Unidn, & saber: Nueva York, Chicago, Filadelfia,
Baliimore, Boston, Buffalo, Cleveland, Pittsburgo, San Luis y
Washington; afiade ademas los trenes mas rapidos que circulan
entre Chicago y San Francisco y entre Filadelfia y Atlantic City,
Nos limitaremos & mencionar aqui los-mas importantes de estos
servicios, segln las indicaciones expuestas en el articulo
de Mr. Schulze. '

- Boston-Newhaven-Nueoa York (374 kiidmetros ). —Esta linea
es recorrida, durante’ los dias de la semaua, por 24 expre-
sos en los dos sentidos reunidos. Seis de-estos (renes hacen el
recorrido del trayecto en cinco horas, 6 sea 4 una velocidad
comercial’de 74,8 kilémetros, alcanzando 82 y 88,7 kildmetros
en las secciones de «Newhaven-New London» (32 kilometros)
y de «Providence-New Londou» (102 kildmsetros). Luezo vienen
dos trenes que recorren diche trayecto en cinco horas y treinta
minutos, 6 sea 68 kilometros por hora, y seis trenss con cines
horas cincuenta y cinco minutos y cinco horas cincuenta y nue-
ve minutos, 1o que corresponde & una velocidad comercial
de 63,2 y 62,5 kilometros por hora..

Nueva York-Albany-Buffalo (708 kildmetros).—ElL famoso
Empire State Express recorre osta distancia (deducidas las pa-
radas) 4 razén de 87,6 kildmetros p~r hora en un sen:ido, y de
80,3 kilometros en el otro. Ss le conceden dos horas cuarsnta
minutos para ir desde Nueva York & Albany (230 kilémetros, 6
ses 83,6 kildmetros por hora); una hora treinta y siete minutos
desde Albany & Utlca (152,5 kilometros, 6 sea 94,3 kildmetros
por hora); una hora tres minutos de Utica & Syracusa (35,6 ki-
lémetros, 6 sea 81,5 kildmetros por hora); una hora veiaticutro
minutos de Syracusa a Rochester (129,4 kildmetros, 6 sea 92.4
kilometros' por-hora); en fin, una hora veinte minutos de Ro-

chester 4 Buffalo (110,1 kilémetros, 6 sea 82,6 kilémetros por
hora); todas estas etapas se hacen sin parada.

Es de notar que el Twentieth Century Express, del que se
tratard mas adelante, emplea una hora cuarentia y dos minutos

“en salvar los 152,5 kilémetros de.Albany & Utica (velocidad: 89,7

kilémetros por hora), y que los tres trenes mds rapidos que vie-
nen en seguida recorren el mismo trayecio en ciento quince,
ciento diez y siete y ciento diez y ocho minutos, 6 sea 4 las ve-
locidades de 79,6, 78,2 y 77,5 kilometros por hora, solamente.
Mos 703 kilémetros de Nueva York a Buffalo son salvados por
el Second Empire Express y el New York Ezpress ala velocidad
de 77,5 y 72,9 kilémetros por hora (descontando las paradas).
Jersey City-Sayre-Geneva-Buffalo.—El mejor trende esta
linea es el Black Diamond Express, que salva la distancia de
719 kildmetros en diez horas ocho minutos en un sentido, y
diez horas cincuenta y cinco minutos eu el otro, 6 sea & las velo-
cidades respectivas (deducidas las paradas) de 74,4 y 70,1 kilg-
metros por hora. De Newark & Easton (110 kilémetros), de Tunk-
hannok 4 Sayre (103 kilometros), de Sayre & Geneva (118,3 ki-
lametros) y de East Buffalo 4 Rochester (102,5 kilémetros); las
etapas son de una hora diez y nueve minutos, uha hora diez y
siete minutos, una hora veiniicineo minutos y una hora ocho
minutos, respectivaments, y las velocidades de 83,5, 80,3,83,5 y
90,4 kildmetfros por hora. Respecto al altimo recorrido, el de
East Buffalo & Rochester, conviene hacer notar que el tren que
le sigue en velocidad, recorre la distancia de Buffalo & Roches-
ter (109,6 kildmetros), en una hora veinticinco minutos, 6 sea
a’la velocidad de 77,4 kilémsiros por hora, y que el Blaek Dia-
mond Express vuelve de Rochester a Buffulo en una hora ven-
tiocho mimutos, es decir, & razdn de 74,7 kilometros solamente.
Nueva York-Albany-Clevzland-Chicago.—Lw distancia es de
1.550 kilémetiros; ol Twentietn Century Eapressla salva en
diez y ocho horas, en ambos sentidos; deducidas las paradas,
su velocidad es de 87,3 y 87,7 kildmetros por hora. Se ha men-
cionado antes el recorrido de esie tren entre Albany y Utica; he
aqui algunas otras stapas sin parada: de Englewood & Elknardt,
151,3 kilometros en una hora cuarenta y tros minutos (veloci-
dad, 88,1 kildmeiros por hora), de Elkhards & Toledo, 206 kils-
metros en dos horas quince minutos (velocidad, 91,5 kilémetros
por hora); de Cleveland a Tolsdo, 181,9 kilometros en dos horas
(velocidad, 91 kildmetros por hora); de Rochester a Cleveland,
402 kilometros en cuairo horas treinta y cinco minutos (veloci-
dad, 37,7 kilometros por hora); de Syracusa a Rochester, 129,4
kilémetirns en una hora veintiséis minutos (velocidad, 90,3 kils-
meLros por hora); de Syracusa & Albany, 233,1 kilometros en
dos horas cuaranta y tres minutos (velocidad, 87,6 kilometros
por hora); de Nueva York a Albany, 230 kilometros en dos horas
cuarenta minutos (velocidad, 86,3 kilometros por hora), '

-
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Jersey City-Bound, Brook-Filadelfia (145 kilémetros).—El me-
jor tren emplea una hora cuarentsa y nueve minutos (velocidad,
82,1 kilometros por hora) en la ida y uns hora cuarenta y ocho
minutos en la vuelta (velocidad, 82,9 kilémetros por hora); al-
canza una velocidad media de 91 kilémetros entre Bound Brook
¥y Wayne Junction, y de 87,6 kilémetros entre Elkins Park y
Jersey City. Tiens tres paradas de un minuto cada una.

Jersey City- Trenton-Filadelfia (135 kilémetros).—La distan-
cia entre los puntos extremos es 10 kilémetros mas corta que en
el caso precedente. El tren mas rapido se detiene en Trenton al
ir, y en Newark al volver, un minuto cada vez. Velocidad co-
mercial: 88 y 86,2 kilometros por hora; velocidad media de Jer-
sey City & Trenton (89,7 kilémetros), 88,2 kilémetros por hora,
de Filadelfia &4 Newark (122,8 kilémetros), 89,9 kilémetros por
hora. :

Entre Nueva York y Filadelfia, el Central Railroad of New
Jersey y el Filadelphia & Reading hacen circular, cada dia de
semana, cuarenta expresos entre los dos sentidos, mientras que
s6lo el Pennsylvania pone en marcha hasta 98 expresos por dia
entre dichos puntos. Entre los 40 trenes citados en primer lugar,
los trece mas rapidos emplean entre Jersey City y Filadelfia, por
Bound Brook (145 kilémetros), de ciento ocho & ciento nueve mi-
nutos, con una velocidad comercial de 80 kilémetros por hora. En
cuanto 4 los trenes del Pennsyloania que circulan por la linea de
Jersey Oity-Trenton-Filadelfia (135 kilémetros), hay uno que, con
noventa y tres minutos de tiempo de recorrido, aleanza la velo-
cidad de 87,1 kildmetros por hora; otros dos trenes, con noventa
¥ cinco minutos de tiempo de trayecto, hacen 85,3 kilémetros
por hora; después vienen 7 trenes con noventa Y seis minutos y
84,4 kilémetros; 3 con novents y ocho minutos Y 82,7 kilémetros
por hora; por Gltimo, 5 trenes con cien minutos de trayecto y una
velocidad de 81 kildmetros por hora.

Jersey City Filadelfia Pitisburgo (705 kilémetros).—Con ocho
horas veintiséis minutos en el viaje de ida, scho horas treinta
Y un minutos en el de vuelta, y cinco y siete minutos para las
dos paradas, el mejor tren de esta linea, llamado The Pennsyl-
vania Special Express, alcanza una velocidad media 84,4 y 83,9
kilémetros por hora, deducidas las detenciones, y tiene, pues,
una marcha asimilable 4 1a del Empire State Ezpress (36,6 y 80,3
kilémetres). Otro par de trenes presenta una velocidad media
de 82,2y 83,3 kilbmetros por hora. Las diferentes etapas del
Pennsyloania Special Express: Jersey City-Filadelfia, Filadelfia-
Harrisburg, Harrisburg-Altoonas, Pittsbur-Harrisburg (1385, 169,5
211, 400 kilémetros), se hacen 4 las velocidades respectivas de
97,6, 90, 84,6, 89 y 80 kilémetros por hora.La primera, la de
Jersey City & Filadelfia, se hace por otros 12 trenes rapidos &
razén de 90, 87,1, 85,3 y 84,4 kilémetros por hora.

Pittsburg-Fort Wayne-Chicago.—Este recorrido es continua-
cion del precedente; tiene una longitud de 753 kilémetros, y el
Pennsyloania Special Express lo salva a la velocidad de 82,6 y
83,5 kilémetros. Entre Pittsburgy Fort Vayne (515 kiémetros),
su velocidad es de 83,8 kilémetros por hora; alcanza 95,2 kilé-
metros entre Englewood y Fort Vayne (227 kildmetros) y des-
ciende 4 87,3 kildmetros & la vuelia, entre Fort Wayne y En-
glewood. Esta misma etapa la recorren los trgnes que le si-
guen en velocidad en ciento noventa y dos y doscientos seis mi-
nulos, 6 sea 4 las velocidades, sensiblemente menores, de 71 y
66,1 kilometros por hora. : )

Jersey City-Filadelfla=-Baltimore- Washington (306 kiléme-
tros).—Estas cuatro ciudades estin enlazadas por dos lineas,
aqui s6lo nos referimos 4 la del Pennsyloania. -

El recorrido més rapido se hace 4 la ids en cuatro horas cua-
renta y cuatro minutos (velocidad 78,9 kilémetros), y & la vuel-
ta en cuatro horas cincuenta minutos (velocidad, 77,8 kiléme-
tros); de Baltimore & Wilmington (110 kilometros), la velocidad
media alcanza 82,5 kilémetros por hora. '

Jersey City - Filadelfia-Baltimore-Washington (367 kilome-
tros.—Por esta segunda linea de Nueva York 4 Washingion,
. llamado Royal Blue Line, pertenecients al Baltimore & Ohio

Railroad, circulan cuatro irenes que hacen el trayecto en cua-
tro horas cuarenta y ocho minutos, 6 sea 4 la velocidad media,
deducidos doce y trece minutos por las paradas, de 79,8 y 80 ki-
1émetres por hora. La etapa mas rapida es la de Wayne-Junec-
tion 4 Elizabeth, 118,5 kilémetros en ocho minutos (velocidad,
88,9 kildéme'ros por hora). La velocidad comercial de estos cua-
tro rdpidos, entre Jersey City y Washington es de 76,5 kilome-
tros por hora. Desgués vienen dos trenes, 4 los que se les con-
ceden cinco horas dos minutos y cinco horas nueve minutos, con
una velocidad comercial de '}2,9 y 71,3 kilémetros por hora. Para
la etapa Fort Wayne-Elizabeth, los dos mejores trenes, después
de los que se acaban de citar, emplean’ochonta y cuatro y ochen-
ta y ocho minutos, de modo que su velocidad no es miés que de
84,6 y 80,8 kilémetros por hora.

Chicago-Detroit- Buffalo (836 kilémetros).—El tiempo neto

recorrido es de once horas veintisiete minutos en un senti-

do, y doce horas veintinueve minutos en el otro, correspondien-
te & velocidades de marcha de 73 y 67 kilémetros por hora. La
etapa mas rapida es la de Santo Tomds 4 Windsor (179 kiléme-
tros), 91 y 89,5 kilémetros por hora; los dos trenes que siguen en
velocidad no hacen mas que 85,9 y 74,6 kilémetros por hora. Por
otra linea, la de Chicago-Windsor-Buffalo se hace‘n velocidades
medias de 56 y 62,7 kilometros por hora.

De Buffalo 4 Chicago, por Cleveland, la velocidad media al-
canza su maximo de 70,2 kildmetros por hora en la Aire Line
(845 kilémetros en doce horas dos minutos, tiempo neto) y en la
Michigan Line (869 kllometros en doce horas veintitrés minutos,
tiempo neto); por Fort Wayne, la distancia de 842 kilémetros se
salva & la velocidad media de 57,7 y 56,2 kilémelros por hora.

Chicago-Omaha-San Francisco (3.669 kilémetros). —El Over-
land Limited Express hace el trayecto total .en se:enta y una
horas cuarenta y seis minutos y sesenta y ocho horas, 6, deduci-
daslas paradas, en sesenta y ocho horas cincuenta Y cuatro mi-
nutos y sesenta y cinco horas veinticuatro minutos, 6 sea 4 las
velocidades mediasreales de 53,3 ¥ 56,1 kilémetros por hora. En
su mejor recorrido parcial, el de Chicago 4 Omaha (794 kilo-
metros), alcanza una velocidad media de 62 y 66,2 kilometros
por hora. ’ . )

Chicago-La Junta-San Francisco (4.147 kilsmetros).—EIl me-
jor tren de esta lfnea es el California Limited Espress, que al-
canza con setenta y seis horas cincuenta y cinco minutos y se-
tenta y cuatro horas cuarenta y cinco minutos de tiempo de re-
corrido total, las velocidades de 55,6 y 57 kilémetros por hora.
La etapa mas rapida es entrs Chicago y La Junts, (1.657 kilome-
tros), 4 razon de 63,2 y 67,2 kilometros de velocidad media de
marcha. ‘ T

(Filadelfia)-Camden - Atlantic City. — El transbordo de los
viajeros entre Filadelfia y Camden, es decir, de una orilla 4 otra

.del rio Delaware, se efectiia por medio de ferry-boats (barcos

transbordadores). Dos lineas hacen el servicio de Camden & At-
lantic City, playa muy frecuentada en la estacidn veraniega.
Una de ellas pasa por Williamstown (distancia, 89,3 kilémetros),
perteneciente al Filadelfia & Reading, y es recorrida, cada die de
semana, por cinco trenes que hacen el trayecto en cincuenta mi-
nutos, ¢ sea 4 razén de 107,2 kilémetros por hora, por dos tre-
nes que, con cincuenta y cuatro minutos, alcanzan todavia una
velocidad de 99,2 kilémetros por hora, Y, por ultimo, por otros
doce expresos que recorren el trayecto en sesenta minutos y
marchan, por tanto, & la velocidad de 89,3 kilometros por hora.
Por otra linea, la de Camden-Atco-Atlantic City (95 kilometros),
el Pennsyloania hace circular un tren en cincueanta y dos minu-
tos (velocidad, 109,86 kilometros), dos en cincuenta ¥y cuatro mi-
nutos (velocidad, 105,6 kilémetros), dos en cincuenta y seis mi-~
nutos (velocidad, 101,8 kilometros), uno en sesenta ¥ un minu-
tos (velocidad, 93,4 kilémetros) y dos en sesenta y tres minutos
(velocidad, 90,5 kilometros por hora). -

Los mas rapidos de todos estos trenes son ocho 8Xpresos,
dispuestos probablemente en interés particular de los ricos ban-
quero> y megociantes que residen, temporal ¢ definitivamente,
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en la elegante estacién balneria de Atlantic City, y necesitan 6
quieren pasar ¢l dia en Filadelfia, la ciudad de los millonarios.
Asi es, que las dos lineas en competencia tratan de excederse,
6, por lo menos igualarse, en la rapidez de sus trenes de Atlan-
tie City.

En resumen, los trenes de las dos lineas competidoras de
Nueva York-Chicago, recorriendo con una velocidad comercial
de 86,1 y 81,1 kilémetros por hora la distancia de 1.550 y 1.460
kilémetros, tienen actualmente el record del mundo, de los ra-
pidos de gran recorrido. El mejor par de trenes es el Twenticth
Century Express, que saliendo de Nueva York 4 las tres y treinta
de la tarde (hora oriental), para llegar a Chicago 4 las ocho

' y treinta de la mafiafia (hora central) y saliendo de regreso de
Chicago 4 las dos y treinta de la tarde para llegar 4 Nueva York
4 las nueve y treinta de la mafiana, invierte exactamente diez
y ocho horas en cada sentido, lo que da una velocidad comer-
cial de 86,1 kilémetros por hora. El otro par de trenes es el
Pennsyloania Special Exzpress que sale de Nueva York 4 las tres
y cincuenta y cinco minutos de la tarde para llegar & Chicago'a
las ocho y cincuenta y cinco minutos de la mafiana, y vuelve &
salir de Chicago & las dos y cuarenta y cinco minutos de s tar-
de para llegar & Nueva York & las nueve y cuarenta ¥ cinco mi-
nutos de la mafiana, y cuyo tiempo de recorrido es igualmente
de diez y .ocho horas en cada sentido, pero con una velocidad
de 81,1 kilémetros por hora solamente. Esta diferencia de velo-
cidad es debida & que el Pennsyloania Special Express tiene que
atravesar los montes Alleghany, mientras que el Zwentieth Cen-
tury Express circula casi siempre 4 la misma altitud. A fin de
poder sostener esta marcha, dichos trenes tienen muy pocas pa-
radas: el Twenticth Century Express tiene ocho en 1a direccién
Oeste y ocho en la direccidn Este, de uno 4 cuatro minutos cada
una, y el Pennsyloania Special Express, seis en cada sentido, de
uno & seis minutos; ademas, el transporte de equipajes esta limi-
tado en el Twentieth Century Express. Los precios de los billetes
son bastante elevados; en efecto, el precio de 20 dollars (100 pe-
setag oro) de los expresos ordinarios estd aumentado 5 dollars
por los coches camas y una tarifa espacial de 10 doliars, de ma-
nera que cada recorrido de diez y ocho horas cuesta 35 dollars
(175 pesetas oro).

En tercer lugar, conviene citar el famoso Empire State Ex-
press del New York Central, entre Nueva York y Buffalo (708 ki-
l6metros), que tenia el record de los rapides de gran recorrido
antes del ostablecimiento de los trenes de diez ¥ ocho horas en-
tre Nueva York y Chicago. Desde hace muchos afios, este tren
hace el trayecto dé Nueva York & Buffalo en ocho horas quince
minutos y el trayecto inverso en nueve horas, 6 sea con una ve-
locidad somercial de 85,8 kilometros en la direccién Osste, y de
78,7 kilometros en la direccion Este. Por consiguiente, tiene una
velocidad superior 4 la del Pennsylania Special Express al ir &
Buffalo, pero no al volver de Buffalo 4 Nueva York; por lo de-
mas, su recorrido diario no llega & la mitad del de el Pennsyloa-
nia Speeial Express. :

Los tres pares de trenes que acaban de citarse, estan muy
por encima de los demas expresos qus circulan por las mismas
lineas. Asi es, que en la linea de Nueva York 4 Buffalo, el me-
jor par de trenes alcanza una velocidad media de marcha 87,6 y
80,3 kilémetros por hora, mientras que el segundo tren no hace
més que 77,5 y 72,9 kilometros. Asimismo en la linea de Nueva
York-Cleveland-Chicago, el mejor iren alcanza una velocidad
de 87,3 y 87,7 kilémstros por hora, mientras que la del segundo
s6lo es de 68 y 69,8 kilometros por hora. En la linea de Jersey
City-Pittsburg, el mejor tren tiene una velocidad de 84,4 y 83,9
kilometros por hora, y el segundo de 82, 6 y 83,3 kilémetros; pero
en la linea de Pittsburg-Chicago, mientras que el Pennsyloania
Special Express marcha 4 la velocidad media de 82,6 y 83,5 kils-
metros por hora, el tren que le sigue en velocidad sélo marcha
4 razén de 64,9 y 64,1 kilometros por hora.

En fin, en las demaés lineas, no citadas en lo que antecede,
que enlazan entre si las principales ciudades de los Estados Uni-
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dos, la velocidad media de marcha desciende hasts 48 kiléme-
tros en los mejores trenes, sin exceder jamas de 73 kilémetros
por hora.

Conclusiones.—Las cifras anteriormente citadas demuestran
que las mejores velocidades de los expresos americanos no exis-
ten frecuentemente mas que en uns sols direccién, 6 para un
86lo tren en los dos sentidos, mientrag que los trenes que, circu-
lando por las mismas lineas, se clasifican en segundo lugar por
la rapidez de marcha, circulan, generalmente, 3 velocidades sen-
siblemente menores. En los ferrocarriles europeos sucede lo con-
trario; especialmente en Francia, Inglaterra Y Alemania, exis-
ten ordinariamente varios expresos diarios que recorren las
grandes lineas 4 la misma velocidad 6 4 una velocidad préxima-
mente igual, sobre todo en los trayectos largos sin parada. En
suma, si se hace abstrascidn de las velocidades elevadas, de 100
a 109 kilémetros por hora, de algunos trenes sn el corto trayec-
to de Filadelfia 4 Atlantic City, en las condiciones particulares
antes mencionadas, las velocidadses en los ferrocarriles europeos
no tan solo no ceden en nadaalos mejores recorridos similares en
los ferrocarriles americanos, sino que los aventajan en el name-
ro relativamente mas elevado de trenes rapidos; esto puede con-
siderarse como una compensacién al hecho de que los dos pares -
de trenes que circulan entre Nueva York ¥ Chicago en diez y
ocho horas, alcancen las elevadas velocidades comerciales de
86,1 y 81,1 kilémetros por hora, en recorridos mucho mas lar-
gos que los salvados por los diferentes expresos de Francia, In-
glaterra y Alemania.

II.-Ferrocarriles alemanes.

Durante muchos afios, la linea de Berlin & Hamburgo con-
servé el record de la velocidad en los ferrocarriles alemanes con
su trer nimero 5 de intercirculacior, con 1.2y 2.* clase, que iba
y va todavia de Hamburgo & Wittenberge (159,2 kildmetros),
en una hora cincuenta y un minutos (salida de Hamburgo 4 las
doce y treinta minutos, llegada a Wittenberge 4 las dos y vein
titrés minutos), 6 sea & la velocidad media de 86,1 kilémetros
por hora. Pero este record ha sido batido desde el 1.° de Octu-
bre de 19086, es decir, desde la aplicacién del servicio de invier-
no 1906-1907. La marcha del expreso nimero 6, de Berlin-Halle

.(161,7 kilémetros), ha sido acelerada, y hoy iia, con un tiempo

de recorrido de una hora cincuenta minutos (salida de Berlin &
las ocho, llegada 4 Halle 4 las nueve y cincuenta minutos), la
velocidad media de este tren es de 88,2 kilémetros por hora.
Pero no resulta, sin embargo, prioridad absoluta para la linea
de Berlin-Halle, desde el punto de vista de la velocidad; si se
considera el conjunto de las dos lineas, se reconoce que la de
Berlin & Hamburgo sigue llevando mucha ventaja & la anterior,
Después del tren que hace la notable velocidad de 88,2 kiléme-
tros por hora, los seis expresos siguiedtes, recorriendo el tra-
yecto sin parade, quedan muy por debajo de este limite; en efec-
to, tienen un tiempo de recorrido de dos horas cada uno, ¥ no
alcanzan mas que una velocidad de 80,9 kilémetros por hora.
En la linea de Berlin-Hamburgo por el contrario, entre Hambur-
go-Wittenberge, cinco tremes circulan en ciento once, ciento
doce, ciento quince, ciento quince y ciento diez y siete minutos,
¥ hacen, por tanto, 86,1, 85,3 83,1 ¥ 81,6 kildmetros por hora;
ademés, entre Berlin y Wittenberge (126,8 kildmetros), circu-
lan otros tres tremes en noventa y un minutos y otros dos en
noventa y tres minutos, cuya velocidad es, por consiguiente,
de 83,6 y 81,8 kilémetros por hora. En resumen, la linea de Ber-
lin-Halle no tiene mis que un solo tren de una velocidad mayor
de 81 kilémetros por hora, mientras que entre Wittenherge y
Hamburgo circulan cinco trenes con velocidades ds 81,6 &4 86,1
kilometros por hora, y entre Berlin y Wittenberge también cin-
co trenes con velocidades de 81,8 & 83,6 kilémetros por hora.
Estas dos lineas, de Berlin-Hamburgo y de Berlin-Halle se
distinguen de las demas lineas alemanas en que son recorridag
por el mayor numero de expresos de gran recorrido, marchando

-
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& velocidades medias de 80 6 méas kilémetros por hora: Después
viense la linea de Berlin-Hanover-Hamm, en la que se encuen-
wran, entre Hanover y Stendal (150,6 kilometros), los trenes ni-
maros 3, 7y 15, cen ciento siete, ciento diez y ciento doce mi-
nutos de tiempo de trayecto, 6 sea 84,4, 82,1 y 80,7 kilémetros por
hora; después entre Oebisfelde y Stendal (62,2 kilémetros), el
tren nim. 13 con cuarenta y seis minutos de tiempo de trayec.to,
6 sea 31,1 kilémetros por hora; enire Oebisfelde y Lehrte (72 ki-
16metros), el tren num. 14, con cincusenta y cuatre minutos y 80
kilémetros por hora; por ultimo, da Bielefeld & Hamm (66,9 kilo-
metros), 6l tren nim. 22 con cuarenta y nueve minutos y 81,9

-kilémetros por hora. Entre las otras lineas del Norte aleman,
recorridas por expresos con velocidades mayores de 80 kilome-
tros por hora, conviene citar la de Berlin-Stettin con el tren na-
mero 25 que franquea la etapa de Angermidde 4 Steitin (63,8
kilometros) en cuarenta y siete minutos, a la velocidad de 81,4
kilémetros por hora, y la de Beriin-Roderan-Dresde, con los tre-
nes de intercirculacion y tres clases numeros 53-55, de los que
uno va de Berlin & Dresde-Neustedt (188,7 kilometros) en dos
horas diez y siete minutos, con una velocidad media de §2,6 ki-
l6metros por hora, mientras que el tren de regreso emplea dos
horas veinticuatro minutos y no hace, por tanto, mas que 78,6
kilémetros por hora. ‘

En los ferrocarriles del Estado de Baden, que han acelerado
notablemente la marcha de un buen nimero de trenes desde el
servicio de invierno 1906-1907, los siguientes trenes, que hacen
etapas de por lo menos 60 kilometros sin parada, merecen men-
cionarse: entre Karlsruhe y Friburgzo (133,5 kildmetros), el tren
namero 86, con un tiempo de recorride de noventa y seis minu-
tos y una velocidad media de 83.4 kildmelros por hora; de Fri-
burgo 4 Oos (102,9 kilémetros), el tren nim. 85 con setents y'un
minutos y 87 kilémetros por hora; de Offsenburgo 4 Karlsruhe
(72,2 kilometros), el tren nim. 109 con cincuenta y cuatro mi-
nutos y 80,2 kilémetros por hora; de Friburgo & Offenburgo (62,8
kilémetros), los tres trenes numeros 1, 9 y 109 con cuarenta y
siete, cuarenta y seis y cuarenta y tres minuwos y las velocida-
des de 80,2, 81,9 y 87,6 kilémetros por hora; por ultimo, entre
Karlsruhe y Mannheim (60,6 kilometros), los dos trenes nime-
ros 86 y 85, con cuarenta y iras y cuarenta y cuatro minutos de
tiempo de recorrido y las velocidades medias de 84,6 y 82,6 ki-
lémetros por hora. Con sus grandes velocidades medixs citadas
de 87 y 87,6 kildmetros por hora, en distancias de 102,9 y 62,8
kilémetros solamente, los ferrocarriles de Baden sobrepujan,
pues, la velocidad media maxima de §6,1 kilémetros per hora al-
canzada hasta ahora, como se ha dicho antes, en la linea de Ber-
lin-Hamburgo por un tren entre Hamburgo y Wittenberge, es
decir, sobre una distancia de 159,2 kilémetros.

" Los ferrocarriles de Alsacia y Lorena hacen circular trenes
con stapas de 60 kilémetros de longitud por lo menos, 4 una
velocidad media de 80 6 mas kilémstros por hora; entre Stras-
burgo y Colmar (65,4 kilémetros), los cuatro trenes ndimeros 6,
5, 163 y 179, en cuarenta y ocho minutos, 6 sea 4 razén de $1,$
kilémetros por hora, y los tres trenes nimeros 180, 166 y 1, en
cuarenta y nueve minutos, 6 sea & razén de 80,1 kilémetros
por hora.

El autor no tiene noticia de que exista ninguna otra linea
alemana en la cual una seccién de por lo menos 60 kilémeiros
‘sea recorrida por expresos con ura velocidad media de 80 6 mis
kilémetros por hora. Mencionaremos, sin embargo, como caso
particular, que en los ferrocarriles del Estado sajén el fren or-
dinario nim. 469, de Leipzig & Riesa (65,8 kilometros), sale de
Leipzig & las seis de la mafiana y llega 4 Rissa 4 las seis y cin-
cuenta y uno, alcanzando la velocidad media de 77,4 kilémeiros
por hora, que probablemente no ha sido ain alcanzada en Ale-
mania por ningun otro tren de viajeros ordinario.—H.
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LA TEGISTACION EXTRANJERA SOGRE CASAS BARATAS

Al dar cuenta M. Roulliet en el Congreso de habitaciones ba-
ratas de Paris de 1889 del estado de la legislacién sabre las mis-
mas, decia: «La Legis/acion, ean lo que se refiere & las habita-
ciones baratas, puede ser estudiada bajo aspectos muy diversos:
la prictica, mis adn qus la teoria, demuestra que esie examen
debe recaer separadamente sobre las habitaciones que se quiere
construir, sobre las hibitaciones construidas, y, por fin, sobre
la cuestidn en conjunto, tomada de una manera generaly (2). Sin
que la Seccidn se proponga seguir la indicacién de M. Roulliet,
al analizar la legislacidn vigente sobre casas de obreros 6 bara
tas, importa tenerla en cuenta por de pronto para una primera
clasificacion de las leyes actuales, en cuanto de ese modo se se-
fiala la amplitud con que la legislacion ha considerado el pro-
blema.

Segdan M. Amoruso, pueden colocarse en la primera catego-
ria—leyes que se refleren 4 las casas que se construyan—el
Aet de 29 de Junio de 1875 y las ulteriores de 1879 y 1885, en
Inglaterra; en Suiza, la ley de 22 de Mayo de 1875; en Bélgica,

la lev de 1873; en Austria, la ley de 17 de Enero de 1883; en [ta-

lia, la ley Luzzatti, de 1903; en los Estados Unidos de América,
las leyes de 14 de Mayo de 1867, 4 de Junio de 1832,'3 de Abril
de 1883 y 27 ds Octubre de 1855 (Nueva York y Broaoklyn). En la
segunda categoria—leyes sobre casas construidas—cita las de
23 de Abril ds 1850 en Francia, Act de 1875 ya citada, y ademids
las de 1855, 1866, 1874, 1879 y 1882, en Inglaterra; la de 1.°de
Junio de 1833 y la de Noviembre de 1867, en Bélgica; la de $'de
Enero de 1885, en [talia; la de 3 de Noviembre de 18384, en Suiza
(Ginebra); la de 28 de Enero de 1866, en Dinamarea, yla de 1867
(Nueva York) y 3 de Abril de 1833 y 27 de Octibre de 1885, en
los Estados Unidos. En la tercer categoria—leyes que conside-
ran la cuestidn de la habitacién en general—estima el Sr. Amo-
ruso que deben colocarse la mayoria de las leyes citadas, y es-
pecialmente la del 22 de Diciembre de 1888, de Italia (3). ’
La Seccion no cree necesaric detenerse 4 hacer un sstudio
detallado de toda la legislacion citada; atenta al aspecto del pro-
blema que mds importa, dado el encargo recibido, acompaiia en

. ol Apéndice la traduccion 6 extracio de algnnas leyes especiales

sobre habitaciones baratas, obreras ¢ populares, limitandose
aqui & resumir las mas principales, con el objeto de poder de-
terminar las distintas formas practicas de intervencién lsgisla-
tiva en la materia. i '

Inglaterra.—Es preciso comenzar por la legislacion inglesa.
Propdnese dos fines distintos: destruir y transformar las habi-
taciones insalubres existentes, y promover y fomentsar la cons-
truceion de casas para obreros. No es una legislacion de ahora
la inglesa, tiene sus antecedentes inmediatos que conviene in-
dicar. Schonberg (4) la clasifica en cuatro grupos:

1) Leyes relativas 4 la construccién de casas para obreros
por las Autoridades locales en los centros de poblacién de 10.000
almas a lo menos; son estas leyes la’ Labouring classes lodgin-
houses Act de 1851, propuestas por lord Shafftesbury, y comple-
tada y modificada por la Common lodgin-housses Acts de 1851 ¥
1853, y por la Labouring classes dewelling-homes Act de 1866.

2) Leyes sobre la destruccién de las habitacionas insalubres,
a saber: Artisans and labourers dewellings Act de 1868, propues-
te por Torrens, completada y mcdificada por las de 1879 y 1882,

(1) Copiamos este resumen legislativo del intere.an-e libro de la Seccidn pri-
mera del [natituto de Reformas sociates, titulado « “reparacién de las bases para
un proyecto de iey de casas para obreros; casas baratas», Dicha Seccion ha estu-
diado con gran competencia el probiema de la habitacién obrers, barata 6 higié-
nica en su aspecto general, en el respecto de la zccidn social y de la intervencion
del Estado, y ¢on relacidn 4 a3 conticiones particulares del asunto en Espaia.

(3) Roulliet, Des habitations d bon marché. Compte-rendu du Congrés tenu d
Paris les 26, 27 «t £8 Juin 1889, pig. 37,

(3) ODb. cit., pdginas 21-22.

{4) Ob. cit,, paginas 330-381,



