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una fraccién de este forjado como participando de la flexion del
nervio; esta fraceién no pasara de las dimensiones siguientes:
20 veces el espesor del forjado, 10 veces el ancho del nervio, */;
de la longitud del nervio.

Los forjados armados en dos direcciones octogonales y apo-
yados 6 empotrados sobre todo su perfimetro podran calcularse
como placas perfectamente apoyadas 6 empotradas sobre su
<ontorno.

- 24, Fuerzas interiores.—Si la seccién de fuerzas exteriores
‘provoca esfuerzos de compresion en toda la extension de la sec-
cién transversal del sélido (cuando las secciones elementales del
metal de esta seccion estan contadas como indica el parrafo 23),
los métodos ordinarios de célculo se podran aplicar.

Si, por el contrario, evaluando las secciones metalicas como
se ha dicho, se encuentran en presencia igualmente de esfuer-
zos de extension, se hara abstraccion de la resistencia del hor-
migén & la extension y el eje que separa la parte activa de la
parte inerte, lo mismo qua los diversos esfuerzos unitarios, se
determinaran partiendo de los principios siguientes:

a) Conservacién da las secciones planas.

b) -Proporcionalidad entre los esfuerzos y las distancias de los
diversos elementos al eje mencionado.

25. Cdleulo de los pies derechos.—Cuando la relacién entre la
longitud libre susceptible de flexién y la menor dimension trans-
versal no llega a 15, se calecularan los postes como piezas car-
gadas por su extremo y se tendrd en cueunta la eventualidad de
una excentricidad de la cargs..

Las uniones transversales de los hierros que arman los pies
derechos deberdn hacerse con el mayor cuidado y acercarlas lo
m4ds posible para oponerse 4 la flaxién transversal de tales hie-
rros considerados como aislados.

26. Deformaciones.—Se tendra en cuente para el calculo de
las deformaciones lo que se ha dicho en el parrafo 23, relativa-
mente 4 la evaluacion'de las secciones reales transversales del
solido y del valor del coeficiente de elasticidad. (E» para el
hierro, E. para el hormigén, Ep == mE: ).

27. Cargas de seguridad.—La carga de seguridad para el
‘hormigén sometido & la compresion simple no pasard de un
quinto de la carga de rotura por aplastamiento después de vein-
tiocho dias de endurecimiento, carga de rotura que se indicara
en el proyecto y que se puede pedir su comprobacion por un cer-
tificado de-un laboratorio oficial. :

No se tendra en cuenta la resistencia del hormigén & la ex-
tension ni 4 la tronchadurae y se supondra que estos esfuerzos
son soportados exclusivamente por la armadura metalica.

El hierro homogéneo no se sometera 4 esfuerzos de exten-
si6én y de compresiéon simple (es decir, sin que haya peligro de
fiexién lateral) superiores & 1.000 kg. por centimetro cuadrado;
los esfuerzos de tronchadura no podran pasar de 300 kg. por cen-
timetro cuadrado. .

Para el hierro aglomerado, las cargas de seguridad seran
las cuatro quintas partes de las que se admitan para el nuevo
hormigén (1).

B e S

Ferrocarril transiberiano.—El Gobierno ruso ha decidido
proceder & la construccion de la doble via en el ferrocarril tran-
siberiano. Se ha tomado este acuerdo, porque los hombres publi-
cos rusos han llegado & la conclusion de que si el ferrocarril
transiberianc hubiera tenido doble via durante la guerra con el
Japén, el resultado de la misma hubiera sido muy diferente, si
las tropas rusas y las municiones de boca y guerra hubieran
podido despacharse muchomasrapidamente & la Manchuria.—H.

— R NN

(1) Le Bl Hormigén Armado.

SERVICIOS MUNICIPALES

Elilustrado ex Presidente de la Asociaciéon de Ingenieros Indus-
triales, Sr. D. Federico Armenter, representante del Ayuntamiento de
Barcelona en el viaje de investigacién de servicios municipales en las
principales capitales de Bélgica, Alemania é Italia, ha redactado una
extensa Memoria que ha merecido de dicho Ayuntamiento el acuerdo
de que se imprimiese y repartiese para propaganda delosdatos reunidos
-y consecuencias deducidas sobre higienizacién piblica, saneamiento
urbano y servicios muunicipales.

Contiene dicha Memoria los capitulos siguientes: La higiene y las
cindades modernas.—Legislacién y reglamentos de higiene.—~La via
piiblica y su conservacién.—Limpieza de la via piiblica.—Basuras do-
mésticas (empleo y destruccidn, trausporte, extraccién y recogida).—
Cloacas.—Mataderos.—Servicios de aguas potablec.—Servicios de la
fabricacién del gas.—Electricidad y tranvias.—Ensefianza y Resumen.

A cortinuacién publicamos dos de dichos capitulos, y recomenda=-
mos la lectura de tan interesaute Memoria & los que se preocupan de
estos problemas de la vida moderna.

L

LA ViA PUBLICA Y SU CONSERVACION

Condiciones higiénicas de la via publica.—La buena disposi-
ci6n de las calles y su pavimentos, no sélo afecta la visualidad,
Do solo facilita el transito rodado y aumenta la seguridad y co-
modidad de los pedrestres, sino que influye de uns manera eficaz
y directa en la salubridad publica.

Si la orientacion es tal, que en una hora determinada puede
ser enfilada por los rayos solares de modo que sucesivamente
sean bafiados por ellos las fachadas de los edificios limitrofes; si
su aacho es tal que la masa de sire forme depdsito que hasta en
las horas de absoluta calma no llegue & contaminarse por las
varias emanaciones de la vida urbana; si esta misma latitud de
la calle permite la completa aeracion de las viviendas, lo mismo
los sotanos que los pisos altos; si la accién combinada del sol y
de la corriente de aire seca rapidamente la humedad y se lleva
lejos los gases que transpiran por las cloacas; si, finalmente, el’
pavimento es impermeable é intercepta por completo las emana-
ciones delsubsuelo, y suspendientes estin dispuestas de tal ma-
nera que faciliten una rapida evacuacién delas aguas pluviales,
podremos decir que la calle es sana y que reune las meiores
condiciones para la higiene de los edificios que la bordean.

Importanecia capitel del pavimento.—Todas estas condiciones
son utilisimas, pero en materia de Higlene es indispensable el
conjunto para que se obtenga el fin propuesto. En faltando un
sumando, ya no resulta la suma. La calle puede ser ancha, bien
orientada; pero si le falta el pavimento, la calle es malsana. En
tiempo de lluvias se forma barro que, mezclado con los detritus
de toda clase, entra en putrefaccién, sirviendo de excelente cul-
tivo para toda clase de micro-organismos, patégenos 6 no paté-
genos. Luego, al secarse ¥ convertirse en polvo, son esparcidos
per el viento, introduciéndose en el organismo.

Es, pues, condicién altamente higiénica un buen pavimento
en las calies, y por lo que se acaba de decir, se comprende que
entre las cualidades que debe reunir, es de preferencia una im-
permeabilidad completa y una dareza tal, que se produzca la
menor cantidad de polvo.

. Bajo este conceplo, en ninguna parte he visto realizada esta
condicién en tan alto grado como en el pavimento de las calles
de Paris; asi es que & éstas referiré los datos précticos necesa-
rios para que se forme cabal concepto del modo y forma como
se procede y del gasio que ocasions, extraidos de una Memoria
que me fué iacilitada por la Direction des Travaux de Paris.

Pavimendo de las calles de Paris.—La superficie de las calles
de Paris, con exclusion de las aceras, era en 1.° de Enero de
1904, de 9.152.535 metros cuadrados, clasificada en la forma si=

guiente:

-
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1.° Calles adoquinadas, 5.674.410 metros cuadrados.
2. ldem afirmadas (empierrées), 1.214.850.
3.° Idem asfaltadas, 410.295.

4.° Idem entarugadas, 1.852.950.

Sistema de pavimentos.—I., Naturaleza de los materiales.

. ADOQUINADO.—1.° ADOQUINADOS.

SUPERFICIES
Naturadleza Knmus actuales | Maestras abandonadas » Coeficiente
0.14X0.20 0.12X0.180,163¢0,23 0.463¢0,20 °"l A :
deles .16 0,16 0,23 o018 | Cdatas2] de
adoquines. 0,140,20 0.48%X0.48 . adgg‘i;‘ 31 desgaste.
0,16 0,18 Eaero 1904.
Grés de 1'Ivette :
¥ similares... . 2.808,000 m* 865,000 8.673,000] 1424
Arkoses d’Au-
tun y Charo-
lais....... e 572,000 65,500 657,50041,114 1,55
Cuarzitas del ’
Oeste y simila-
I -1 PO 440,400 54,500 494,900 0,75
Granitos de los
Vosgos........ 408,200 12,700 420,900 1,67
Porfido. .. ... .. 338,300 109,810 448,100 1,07
4,566,900 1.107,510 5.674,410, »

’

Los tipos empleados actualmente son los de

0,10 3 0.16 0,12 % 0,18 0,14 3 0,20
0,16 0,16 0,16

representando el denominador la altura del adoquin.

. 2.°—CALLES AFIRMADAS

Afirmados.—Los materiales empleados para los afirma-
dos, son: : ' ' :
a) Los cantos, pars las vias poco frecuentadas.
b) La piedra molar, para las vias de frecuentacion media.
¢) Para las vias de circulacién dura y activa se emplea ol
porfide. :

La superflcie de las vias afirmadas, se distribuye de la ma- 7

nera siguientae:

Metros
cuadrados;

186.650
756.500
271.700

Vias conservadas con cantos. . . .. e e .
Idem id. con molar...............
Idem id. con pérfido........... e tiireaeeaa .

1 214.850

3.0—CALLES ASFALTADAS

4sfaltado.—El polvo asfaltico empleado por compresion en
- el revestimiento de las calles, proviene de moler primero y ca-
lentar después las rocas asfalticas naturales.

Lus rocas empleadas en Paris proceden de las capas de Val.
de Travers (Suiza), de Pyremont, cerca de los Vosgos, y de Ra-

gusa (Sicilia).

4.°—CALLES ENTARUGADAS

Entarugado.—Los tarugos se producen en la fibrica, munici-
pal, y las maderas empleadas en 1905 sumaron un volumen de
14.357 metros ciibicos, en la proporcion siguiente:

Metros
cibicos.
Pino de'lag Landas...... .. Cerieeeaas ceveeenan W07 11.409
Idem silvestre......... ..... Ceeeeiiairan.. Ceeea. e 1.320
Roble...... ettt ettt e i et ceun. 1.163
Pino del Canada......................... eeiaen., 186
Arce..........uvimn.., e ettt i, 194
Alerce........ooviuiiiiinn Seremateeneans 43
Olmo..eii i, teeeican. . 24
Pino maritimo............. e ittt e, . 12
Palo de hierro de Palos............. Ceeretiieea., 4.
Ojaranzo...... ........................ et 2
2 . 14.357
A~

Las maderas compradas en el bosque 6 en los puertos, se
transportan en tronco 4 la fabrica, 6 en tablones de 0,08 de es-
pesor y de 0,12 4 0,25 de ancho. Se convierten en tarugos por
medio de sierras ordinarias ¥y de cortadoras de hojas miltiples.
En seguida se sumergen en un bajic de creosota. Esta sumer-
sién tiene por objeto evitar que se pudran. La cara aparente de
los tarugos tiene 0,08 > 0,22 metros; la altura es de 0,10 & 0,12,
0 0,15 metros. En Bélgica 4 los tarugos n se les da mis que 0,07
metros, todo lo maa 0,08 metros de altura, con lo cual se obtie-
ne una considersble economia, pues el desgaste que exige el
reemplazo del tarugo, nunca llega & aquella profundidad.

II.—Establecimiento de ios pavimentos.

1.°—ADpocuINaDOS

Modo de construceion de los. pavimentos en las calles de Paris. -
Los adoquines se establecen sobre una capa de arens de 0,25

4 0,30 metros de espesor, metida dentro de la caja que forman
los hordilles, por hiladas normales al eje de la callé y 4 juntas
alternas. En algunas vias de trifico muy intenso, en vez del le-
cho de arena, se habia puesto una fundacién de hormigén de

0,15 metros de espesor; pero este procedimiento no se hs genera-.

lizado.
R.°—CALLES AFIRMADAS

Ya no se construyen en Paris calles con este pavimento.

3.°—CaLLES ASFALTADAS

Se establecen sobre una fundacién de hormigén de cemento

Portland de 0,15 de espesor, sobre la cual se esparce una capa
de asfalto, tal, que después de su compresion en caliente por me-
dio de pilones, tenga, segun los casos, de 4 4 5 centimetros.

4.°—EENTARUGADOS

Se establecen sobre una fundacién de cemento Portland ¢ de.

cal hidraulica de 0,15 de ospesor, revesiido con un revoque 6
capa de cemento Portland de 0,01 de espesor. Los tarugos se dis-
Ponen en hileras perpendicuiares al eje de la calle, 4 juntas per-
didas. Las hiladas se Separan unas de otras por medio de regli-

llas de maders de 0,012 4 0,027 de altura por 0,003 a 0,009 de’

espesor, dejandolas caer en el fondo de las juntas, que se relle-
nan después con una colada de cemento 6 de mortero.

Una vez terminados los entarugados, se cubren cor una’ capa -

de gravilla que, bajo la accién de la circulacién penetra en la

madera y disminuye el desgaste, al mismo tiempo que atenua

el reshalamiento.
Las hiladas de tarugos transversales no llegan hasta 6l bor-
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dillo de la acera, sino que se detienen & cierta distancia Y en elia
se disponen longitudinalmente una 6 varias hiladas de tarugos
que ge llaman «tarugos de orilla». Entre éstos y el bordillo se
deja una junta de arena de 0,05 4 0,06 metros, y cuando esta
junta, bajo la presién de la madera, tiende 4 cerrarse, se saca
una hilada - de tarugos de orilla y asi suesivamente, hasta que
los empujes vienen 4 ser insensibles. ‘

III.;Qonaervaeidh' de’los ‘pavimentos, - [ERRT
.>—ADOQUINADOS

Conservacion de los pavimentos de las ealles de Paris.—a).
Las reparaciones pequefias son ejecutadas por brigadas de ope-
rarios de la ciudad, en numero de 384. »
. b) Las grandes reparaciones, para cuando el adoquinado ha
llegado & su término de viaa, se verifican por contrata. Los ado-
quines usados, 6 bien se recortan para emplearlos como mode-
lo mas pequefio, 6 se dividen, para utilizarlos en los afirmados
6 se venden como material de-desecho.

2.°—CALLES AFIRMADAS

Se emplea poco el procedimiento que consiste en rellenar los
baches con piedra machacada y apilonarlos. Se prefiere, por re-
gla general, dejar que la calle se desgaste por el uso y luego

hacer un engravado completo, reconstruyende de uns vez toda

la capa-de materiales perdida por el desgaste.

Las calles afirmadas, son barridas cuidadosamente cada tres
6 cuatro dias, después de haberlas lavado abundantemente.
Cuando el desgaste es muy grande y hace necesaria unsa recons-
titucién, se excava 4 pico, se esparce uniformemente una capa
de materiales nuevos (6 4 15 centimetros de espesor), compues-
ta, segin los casos, de cantos-6 de fragmentos de pérfido 6 de
molar. Se riega en seguida copiosamente y se comunica eohe-
8i6n y solidez & la capa, comprimiéndola cuidadosamente por
medic de un pesado rodillo de vapor. Al final de esta operacién,
se rellenan con arena los huecos que subsisten entre las piedras.

La ciudad de Paris posee seis maquinas de vapor para cilin-
draje, conducidas por obreros de la Administracion.

La conservacién de las calles afirmadas de Paris, que com-
prende igualmente su barrido, corre & cargo de una personal com-
puesto de 785 obreros y 74 maquinas barredoras.

3.°—(CALLES ASFALTADAS

Pare las reparaciones que exigen las-calles asfaltadas, se
cortan los bordes de la capa que debe repararse y se la despren-
de del asiento de hormigén. En el hueco que queda libre, se com-
prime polvo caliente de asfalto. Cuaundo las reparacicnes son

pequeiias y el tiempo es humedo, se emplea un mastico bitumi-

noso. . o
Estas reparacionee son efectuadas por contratistes pagados
por la ciudad, sezin la cantidad de trabajo efectuado.

4.°—CALLES ENTARUGADAS

La conservacién de los entarugados, que hasta ahora se ha
efectuado por contrata, ha corrido & cargo de los contratistas por
durante once afios. En la mayor parte ha terminado este plazo
sste mismo'aﬁ_o, y de aqui en adelante se encargara la cindad de
dicha conservacién. En Bélgica se sigue tambidn el sistema de
que el constructor se encargue de la construccién durante doce
afios, y el precio por metro cuadrado comprends, no sélo la
construccion, sino también la conservacién durante este plazo.

El pago se verifica, la mitad 4 los dos afios de construido el en-

tarugado y la otra mitad en diez plazos de aflo -en afio.

La madera exige, ademas de las reparaciones corrientes,
cuidados especiales de limpieza. Conviene no dejar en su super-
ficie materias’ organicas (flemo, etc.) que acelerarfan su des-
composicion. Se procede, pues, cuanto mas & menudo mejor

(cada dos dias y aun diariamente en las calles de gran circula-
cién), 4 lavados 4 chorro ejecutados por la mafians antes de em -
pezar el transito, seguidos de varias pasadas de rasclete de
caucho. En verano deben verificarse riegos frecuentes para evi-
tar el agrietamiento de la madera por desecaci6n.

IV.—Precio de coste de coastrucecidn Y conservacién
de los diferentes pavimentos.

1.°—ESTABLECIMIENTO

Precio de coste de consiruceion y conservacion de ios diferen-
tes pavimentos.—Los precios medins de la nueva construceion
se evalian suponiendo que la calle se encuentra todavia en su
estado natural y no exige mas movimientos de tierrs que para
dar la forma del arroyo.

~[1.°Grés de I'Ivette..... 18,10
L Adoquinado..»gzu é;iz?:o %g:ggg Precio medio 18,50 frs.
4.° Grés del Oeste...... 19,40

1.° Molar sobre funda-

cién de cantos...... 650

I. Afmedo. .45 » Porfido sobre fanda- '\ Precio medio 7,05 frs.
cién de cantos...... 7,65

III. Asfakfo...... e e e eeeerieanss 1470 francos.

IV. Entarugado......... ceerenes creeaan. e .o 1685 n

2.°—COoNSERVACION

La conservacién durante los cinco afios, de 1899-1903 en los

diferentes sistemas de pavimentos, ha importado lo siguiente,

por metro cuadrado:

. Al qu'nailo. | -Afirmsdo, Asfaltado. Entarugado,
ANOS - -— — —
Francos. Francos Francos, Francos.,
1883........... 7.787 2 585 1.659 3.832
1900........... 1,897 2.7113 1683 2.811
1991........... 0,771 2.664 1.618 2.6 2
1902........... 0,605 2,712 1.293 1.998
1903........... 0 702 2.501 1.099 1.782
Medios ....... . 0,747 2.586 1.450 2.459

Los precios de coste por metro cuadrado de los difersntes pa-
vimentos, mas arriba indicados, comprenden, no solamente los
gastos de conservacién, sino también los ocasionados por el
reemplazo del pavimento existente. Estos reemplazos no siem-
pre se ejecutan an calles ya usadas; por otra parte su importan-
cia anual es muy variable, de lo cual pueden proceder muchas
anomalias en la media anual de los gastos. ‘

En los afirmados debe notarse que los precios indicados tie-
nen en cuenta los gastos de limpieza y los de recebo. Para los
entarugados, los precios comprenden ain una cierta parte de las
anualidades de amortizacién del capital 1e primer estableci-
miento de los entarugaios conservados por Sociedades conce-
sionarias. La disminucidén constante del total de estas anusalida-
des es la causa principal de la baja del precio de coste anual por
metro cuadrado. '

V.—Comparacién de los diferantes pavimentos.

Eleccidn del mejor sistema de pavimento.—El afirmado es un
revestimiento cuya primeta instalacién es siempre econémica;
pero cuyo mantenimiento no se puede justificar mas que en ca-
lles de muy poca circulacién, por motivo del polvo 6 del barro
que se produce y del coste slevado de su conservacién.

El adoquinado es, en general, el mas econémico; sin embar -
go, en las calles de grar circulacion, su coste de conservacién
parece sgr ligeramente superior al del entarugado.

-
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El entarugado, que tiens la gran ventaja de ser insonoro y
que parece ser también menos costoso que el adoquinado en las
calles muy frecuentadas, es mucho mas oneroso desde que de-
crece la circulacién; su coste de conservacién se hace muy ele-
vado en las calies muy poco frecuentadsas.

El asfalto, por el contrario, es de una conservacién muy dis-
pendiosa en las vias de gran circulacion; pero no cuesta mucho
mds que el adoguinado en las calles cuya circulacion silo tiene
una mediana 6 muy débil intensidad. Por lo demas, tiene el in-~
conveniente de ser mas resbaladizo que los otros sistemas de
pavimento y casi no puede ser empleado mds que en las calles
cuya pendiente no exceda de 0,015 metros.

Es posible que en el porvenir la variacién relativa de las re-
bajas de los contratistas modifique alguna de las conclusiones
que anteceden.

Por de momento, estas conclusiones son suficisntes para
ayudar en cada caso particular & determinar la elecclon 'del sis-
tema de pavimento de una calle,

No se deberia, sin embargo, perder de vista que en dlcha
eleccién deben intervenir otras consideraciones, ademas de la
economia; la comodidad de la circulacion, sobre todo, que no se
acomoda muy bien con las frecuentes variaciones del sistema de
pavimento, deberia aconsejar & menudo la adopcién de pavi-
mentos que no son precisamente l0s menos onerosos.

11
ELECTRICIDAD Y TRANVIAS

Alumbrado eléctrico en Paris.—La produceion de energisa eléc-
trica para alumbrado, motores, etc., se realiza en Paris por va-
rias empresas que han instalado centrales en diferentes puntos
de la ciudad, distribuyéndose el servicio de determinadas cir-
cunscripciones 6 sectores. E} Ayuntamiento trata con ellas para
la iluminceién de las vias piblicas.

Alumbrado eléctrico en Bruselas —En Bruselas, como era de
presumir, este servicio lo-presta la ciudad. En la actualidad fen-
cionan tres centrales eléciricas, 4 saber: la fabrica A, de la calle
de Melsens, con cinco maquinas de vapor de 500 caballos indi-
cados, accionando 10 dinamos de 1.100 amperios & 130 voltios;
tres maquinas de vapor de 1.000 & 1.300 caballos efectivos, ac-
cionando tres dinamos de 2.600 amperios & 200 voltios, y una
bateria de acumuladores tipo Tudor, de una capacidad de 7.800
amperios-hora.

‘La fabrica B, de la calle Louvain, con seis motores de gas de

120 caballos efectivos, con cuatro dinamos de 310 amperios & 125
voltios y cuatro dinamos de 310 amperios a 239 voltios, y acu-
muladores tipo Hagen, de una capacidad de 3.000 amperios-
bora.La potencia de esta fibrica hasido aumentadacon un trans-
porte de energia tomada & la fabrica A por medio de tres trans-
formadores de 375 kilovatios que envian corrientes trifasicas &
5.000 voltios & tres transformadores idénticos en la fibrica B,
por cables de tres hilos.

Fabrica C, calle de ]la Vanne: con cuatro motores de gas de
60.caballos efectivos, accionando cuatro dinamos de 130 ampe-
rios 4 130 voltios y dos dinamos de 130 amperios & 260 voltios;
un motor de gas de 120 caballos efactivos, con dinamos de 310
amperios & 250 voltios y acumuladores tipo Hagen, de una capa-
cidad de 3.000 amperios-hora.

Fabrica E, calle de la Loi: una bateria de acumuladores Tu-
dor de una cspacidad de de -2.520 amperios-hora. Esta bateria
ha funcionado 4 partir de 1.°.de Diciembre de 1904.

Nueva eentral eléetrica en construccién.—A causa de la insu-
ficiencia de estas centrales y del ereciente aumento en el con-
sumo de la energia eléctrica, la ciudad ha empezado 4 levantar
una gran ceniral en unos terrenos comunales, & 6 kilémetros de

Bruselas, la cual constara de una fuerza total de 14.000 caballos ‘

dividida en euatro grupos, transmitiéndose la corriente.trifisica
i la tensién de 5.000 voliios. La linea desde la central 4 los sub-
centiros, 6 sean las centrales actuales, serd subterrineas
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La longitud total de la canalizaciéon es de 82.963 metros, y la
de los feeders, suficientes para alimentar 86.000 lémparas de 16
bujias, es de 33. 540 metros,

Gastos de instalacién.— Los gastos de instalacion al finalizar
el afie.1904; eran los que 4.continuacién se expresan:

Francos.
Terrenos ...ccvvieenecioenensas cesseaeas cesae. . 1.174.192,36
Edificios...oiloeinn.., hseseteraeaenanens we. 1.436.346 08
Canalizaciones y empalmes.........ccevu... ... 5.239.430,63
Instalaciones interiores dadas en alquiler....... 133 254 21
Contadores..... “reeesireetisesierecanasneasas - D38.716,95
Maquinas y aparatos. ...ceeecencannnns eeieeee 3.169.585,81
AcUmUlAdoreS . v vveenrrenernreenaenoaancenss 702.191,27
Mobiiario. . vseieeiiiiieiinnna.. Ceertrenens . 16.226,92
Total. ...oiieviiineii s, oo 12 409:844,23
Cuentas de explotacidn.
I.—GasTos
Cuenta de fabricacion.—Produécion:
Fr n-os,
Jornales. ... cvueiiiiiiietiiiiii e 134.234,53
Cok, 171.108 hectolitros 4 0,85y 0,80........... 141.107,75
Gas, 1.181.924 metros cabicos 4 0,08.......... . 94.553,92
AcoiteS Y Zras@S. cveiereaceen tetasenasann e 23.480,50
Varlos. cooeiiveiiiiiiiieiii i eaaees 50.468,15
Conservacion de los acumuladores ............ 24.339,24
Distribucién: ' .
Honorarios y jornales............. P 100.258,17
Materiales varios ....... [P eeeereseaaeas 37.256,12
Alumbrado publico:
JOrnales. . eiiteiineeiiiiententenrsansaas PR 3.346,72
Materiales y conservacione.cveeeeeeaecssanenas 3.461,02
Instalaciones pagadas por auuahdades ....... . 4.247,02
Trabajos varios......0....... ... TP 24.794,04
Total de gastos.ee.veeveeeriennnn, 641.547,18
Il.—INGRESOS
Francos
Venta de corriente.
Abonados: Venta de alumbrado ordinario
_(19.268.958 hectowatios-horas)............ .. 1.296.150,97
Venta de alumbrado 4 0,05 hectowauo( 11. 319. 107
hectowatios-horag).....-...oiiviieiiii. .. 565.906,35
Venta de fuerza motriz (2.073.698 hectowatios-
horas)....veeeieiiii i, 75.734,19%
Edificios comunales: «Hétel.de Ville», «Maison '
du Roi», Academia, 8tC.cc.cveeriorinnencenn. 39.711,25
Alquiler de contadores.....coveiveanennn ceeen ©102.776,25
Alquiler de instalaciones interiores............ 6.657,40
Anualidades pagadas por instalaclones inte-
TiOTeS . eiisiiinniennannnn eieeseataaraaas 4.639,44
Trabajos varios....vveeitiiieninnnans, ceeeen 34.583,87
Total ingresos...... Leeiesesesss 2.126.208,72
RESUMEN
’ Francos,
Total IDZreS0S ccorienreronsonnersnccnaraansne '2.126.'208,72
Total de Z2astoSieeeeuvreeiianenn. eeteirannns 641.547,18
La diferencia en favor-de la cuenta comunal....  1.484.661,54

e o ——————————-

(8¢ continuard.)



