3_‘5‘4

materiag 4 rafz de accidentes de Aransportes-6 perjuicios. Para
poder estar al abrigo de semejantes accidentes y proporcionar
con regularidad una potencia dada, destinada 4 un consumo
publico, se hace indispensable tener instalados varios altos
hornos. En este caso es preciso estar bien seguros que la venta
de la provisién de fuerza sera suficiente para asegurar la mar-
cha continua de agua, menos dos altos hornos que se mantie-
nen encendidos. S S

M. Thomson dice que puedenevitarselas causas de detenci6n.é
irregularidad que acabamos de citar, por una instalacién suxi-
liar de gasdégenos, pero esto no puede ser aquf mds que un ga-
ségeno parcial y el rendimiento econémico se encuentra seria-
mente debilitado en este caso.

M; Thomson estudia seguidamente los, diversos perfeccioné.- '

mientos aportados en el establecimiento de motores de gas de
los altos hornos, tales como la deparacién de los gases antes de
su introduccién en los motores, y, demuestra que la refrigera-
cién por transmisién 4 través de superficies es ‘costosa, cuando
la temperatura final debe ser inferior 4 50 .grados: centigrados.
Sin embargo el enfriamiento tiene la doble ventaja de aumen-
tar la densidad del gas y arrebatar por condensacién el vapor
de agua que se eleva algunas veces al 50 por 100 ‘del volumen
de los gases. L L ) ‘
El,enfriamiento de los gases tiene también.por efecto redu-
eir en gran escala la importancia de los ventiladores empleados
para separar el agua de enfriamiento y las particulas contenidas
enlosgases.' e -
El gasto de agua puede apreciarse de 13.4 20 litros por
caballo-hora y- el trabajo necesario para la puesta en accién de
los vertiladores y bombas en 1,3 por 100 de la potencia del mo-
tordegas. .. ;
La constancia en la composicién de los gases es un factor
importante para el buen funcionamiento- de los motores & gas;
como esta condicidn es dificil de obtener, resulta easi imposible
el asegurarse de la regularidad necesaria para la marcha de los
alternadovres‘-‘. Se kremedia,esteg’rave inconveniente por-el empleo
. da un gaségeno, pero el coste de tal aparato, almacenado gene-
rsilmente y s6lo.en uso durante -una-hora - para la marcha -del
motor 4 plena carga, es hasta-aqui una eventualidad tal, que
que Se ha renﬁnciado.al,usq de este artificio.—O. .

- 8e ha sometido 4 la aprobacién del Gobierno del Canada el
proyecto ypmﬂsfupuesto:deunf‘u'me’l"por debajo del estrecho de
Northumberland, entre el continente americano yla isla del Oriz-

cipe Eduardo. El tinel proyectado mide una longitud de 12 ki- -

“16metros, alecanzando ung profundidad de 47 métros’ por debajo
del nivel del mar, calculandose que puede construirse con un
gasto de 3 millones de libras esterlinas. En el proyecto la linea
* va desde el cabo Tormentine en Nueva Brunswick al cabo Tra-
verse, en la isla del Principe Eduardo, por la parte mas angosta
del estrecho de Northumberlad.—H. : ‘

B RELAGIONES ENTRE LA CALIDAD DEL GEMENTO PORTLAND Y SU DERSIDAD

" “Todavia existe la .coé_'t'uﬁibré,de_deté:minaf la densidad del
cemento Portland que usa la industria y d> sacar conclusiones

sobre la calidad del mismo; M. D. Butler ha sstudiado el asun-

to, presentando una Memoria,.en la que llega & las conclusiones
siguientes: . L o .
1.* La densidad no tiene relacién alguna con el grado de co
ehura. Lo
2.%  La calidad del cemento depende de su-edad y de las con-
diciones de su conservacién después de su cochura hasta el mo-
mento de terminar la densidad; estas condiciones tienen in-
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fluencia sobre lag cantidades de agua y de 4cido carbénico Guael
cemento haya absorbido y que hacen variar su densidad. -

3. La densidad puede tener un cierto valor para.dsterminar
clertas adulteraciones 6 adiciones de materias extraias.

4% Conocida la densidad de la primers materia que ha su-
ministrado el cemento ¥ les del de agua Y édcido carboénico, se
puede por medio de una férmula -establecida por M. Butler en-
contrar la densidad de este cemento. Los. errores cometidos
obrando asi son comparables 4 los errores de experiencia que
se cometen al determinar la densidad por los métodos que es-
tan en uso corriente en la industria.—O.

MINISTERIO DE FOMENTO -

NEMORIA DEL PROYECTO DE PRESUPUESTOS PARK 1308

El Ministro que suseribe ha hecho un detenids éstudio de]
actual presupuesto de este Départamento y'de ia: situacién de
los servicios, respecto de los créditos 18gislativos, en primer
término, con el propésito de ‘consignar acertadamente en el bro-
yecto para 1908 los créditos imprescindibles para la ejecucion
de las obras contratadas, y para el cumplimiento de los' demas
servicios que vienen realizandose por 'modo nécesario con arre-'
glo 4 la legislactén vigente; y en segundo término, para intro-
ducir las variaciones en cantidades y en expresidn de concepfos;
exigidas por recientes loyes y obligadas por la necesidad de
aplicar las reformas que este Ministerio esta efectusndo 6 tie:
ne er proyecto, en sentido de reorganizacion, desceniralizacién
¥ progreso, segin demandan la opinién pablica ¥ los adeiantos
cientificos en los ramos de la Agriciltura, de la Industria; ‘del
Coamercio y de las Obras ptblicas, ¢laro es que conla limitacisn
& que obliga el estado de nuestro Tesoro. :

‘Para la més clara exposicion de esta Memoria, se divide en
ires partes: una, relativa al estudio del vigente presupuesto, y
& la actual situacién-de los'servicios, con relacién & los créditos
legislativos; otra; & la exposicién sucinta de las modificaciones
introducidas en el proyecto de presupuestos para 1908, y'la otra,
& la expresion detallada de las diferenciss por capitulos, ‘ar:

consignandose las razones que las motivan.
PRIMERA PARTE

_ Obsérﬁacibges acerca del “pl‘.eshpﬁestb vigente y sitd@éion
de 103 servicios con relacién 4 los créditos legislativos,

" ticulos y conceptos entre el presupuesto vigente y ‘el proyecto,

El presupuesto vigente importa 90.297.488,22 pésetas. R
Esta ‘cantidad corresponde 4 la undécima - parte del .presu-
puesto total del Estado y se halla distribuida en ia sigulente
forma: St ST e e e ey
S Persomal. ... i) 115668780 0
Material o e iveraiiivie ey nrt -5.601:003,50 - -
Comisiones, indemnizaciones alper- . Y T

sonal facultativo y demas servi- _ SR
clos andlogos.. ... .i...0 0L, 29840007 T ¢ -
Subvenciones de ferrocarriles, ‘gser=: - 1. . LR
- Vicios postales maritimos y otros '

servicios..........i...

ceer e

rviclos... ..ol DL 1LE8TYBA9ET
Obligaciories de ejercicios cetrados.” - S

© 1 29.512/99 i
Obra til de carreteras, caminos ve- - R TR
. cinales, ferrocarriles, obras -hi- R
draulicas, puertos, faros, balizas y N
posesiones en Marruecos. :.,....." 59,248.833,75
Totalos .vuevunens ouinn, . 90.297.188,22

St de los 59.248.333,75 pesetas se descuenta e} impor.té de
estudios, proyectos y demas gastos precisos para el comienzo de
las obras, queda reducida la obra wtil 4 50 millones, 6 sea 1a vi- _
gésima parte del presupuesto del Estado, o e



' Todo lo ¢ual-arroja-ol -siguiénte tanto porTciento:

~Personal....iiiiiiiiiiieniin., e erenad 12,90
Material....viviiinnennneniiini i, 6,20
- Comisiones é indemnizaciones............ 2,45
- Subvenciones..,coever it ientiinnern, 12,91
Ejercicios cerrados........vvuevnnn.. e 0,03
Obra util..ive.iveeiiiiivinin i .. 65,51
Total.sevrerarirnunin, 100

, Eg de notar que, aungue todavia estan en iniclacién las obras
hidraulicas, tan hécesarias para muchas comarcas; los puertos
de segundo orden, tan convenientes para el trafico; los caminos
vecinales en todo el pais; sin comenzarse apenas los ferrocarri-
les secundarios;:y en lamentable atraso los servicios de Agri-
cultira, Industria.y Comercio; sistematicamonte hay un-sobran-
te de la consignacién de los presupuestos de este Ministerio, que
en los dltimos afios, desde 1900, ha ascendido & 53.127.847,11
pesetas en la siguiente formas:

1900 1 veraeireeneeneeeanaan, 18.734.627,55

1901...... et a———— .. 4.000.970,28

1902, et SRR 5.177.049,12

19080 W ee e . 4.665.418,57

1904. e e . 9967.862.05
1905...... e eeeen o T444414.05
190Bes et et e i e 8.137.505,54
TOtAle s veenarennesnnn.s . 58.127.847,11

- K'pesar de estos sobrantes, en los expresados afios se auto-
rizaron los siguientes créditos extraordinarios, suplemento de
crédito y modificaciones de servicios:

1900 .

Ley de 26 de Diciembre de 1899 . .
concediendo para 1906 los remanen-. .. S
tes de los créditos extraordinarios .. . . ... .
que procedian de 1899- para los ser- .
vicios y en la cnantia siguiente:

Gastos por el eclipse de .
gol de 1900............ 58.413
Exposiciéon Universal de
1900, .. 0evevvennnes.o. - 294,600
Obras del trozo de Puebla
de Hijar & Alcaiiiz, fe-
rrocarril de Val de Za-
fan & San Carlos de. la Ceee
Rapitas.coeviiinennns 70.000 . .
. ——— 423,013
Loy de 24 de Enero de 1900 conce- . ... .. ..
diendo un orédito’ extraordinario. .. -
para combatir las plagas del . o
CBIMPO. 41 eaursassitacssasntennnns 500.000. .
Real decroto de 18 de Junio de 1900
ampliando el erédito extraordina-
rio concedido por la ley que queda
expresada, para combatir las pla- '
-gag del CaMPO. v eserriennsivrinn 100.000
Real decreto de 28 de Jalio de 1900 .. . .. .
concediendo otro -crédite extraor-
dinaric para obras del trozo de .
Puebla de Hijar & Alcafiiz....... 58.495.
Real decreto de 1.° de :Octubre de
1900 ampliando nunevamente los
créditos referidos de 500.000 &
-100.000 pesetas - para combatir las .
- plagas.del cAMPO...tveururraen.. 100.800
Por el mismo Real decreto se conce- . . ..
.. deotro crédito extraordinario para
las obras de prolongacion del Ca-
nal de Isabel II.. .... Ceenaaesen 130.000
Real decreto de 8 de Octubre de 1900 -
concediendo otro crédito extraor-
-dinario para la Exposicién de Pa-
1is 361900, .. 0cuiiernnnns Vereens )

400.000

———— it et

Total para el afio...,eeveuieieieercrioaness 1.711.508

Por Reales decretos de 14 de Julio y 29 de No-
viembre de 1900 se efectuaron modificaciones de ser-
vicios en varios capitulos del presmpumesto de dicho
afio, sin aumentar ni disminuir el total del mismo.
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1901

Real decreto de 22 de Enero de 1901
concediento ua erédito extraordi-
nario para organizar y llevar &
cabo la campaiia contra la lan-
gOSta. .. ivuienins

Real decreto de 28 de Mayo de 1901
concediendo otro crédito extraor-
dinarie para la linea férrea de .
Puebla de Hijar 4 Alcafiiz.,.....

Real decreto de 20 de Agosto de 1901
concediendo otro crédito extcaors
dinario para atender & gastos de
la Exposicion de Paris de 1900, ..

1.000.000

42.069,96

500.000

Por-el mismo Real decreto se conce- .

di6 otro ‘erédito extraordinario
para las obras de prolongacién del
Canal de TsabelII.. ...........
Ley de 26 de Diciembre de 1901 con-

124.278,20

cediendo un suplemento de crédito .

para varios servicios de los capi-
tulos 6.° y8.° del presupuesto de
dicho a0 ssvieiaenivuieriania

Total en el afioL,.vovennne...

1902

Ley de 21 de Marzo de 1902 conce-
diendo un crédito estraordinario
pars la extineidn de la langosta..

Ley do 13 de Mayo de 1902 conce-

~ diendo dos créditos extraordina-
rios para el transporte y gastos de
embalaje del monumento 4 Colén,
por la sumade...... Ceeiasrenaes

Real orden de 11 de Octuhre de 1902,
en cumplimiento de la ley de 1.°
de Febrero de 1901, aumentando
ol crélito de 1.500.000 pesetas,
consignado en el presupuesto para
obras del canal de Aragén y Ca-

- taluiia.,..... Cereenenee

. Total en 6l'afio......e'e.'..

1903

132.000

D N R I I

§81.996

16.439,55

895.000

D A X NI

Ley de 80 de Julio de 1903 concediendo un suplemen-
to de crédito para las obras del Canal de Aragény

Cataluiia....... i reeitenee
Por Real decreto de 2

----- . .o .

(0 de Agosto de 1903 se modi-

fiearon varios conceptos de los capitulos 6.2,8.2, 9.2,10
y11 del presupuesto de dicho afio, con una eco-nomia

de 90.000 pesetas.

1904

Por la ley de 19 de Julio 1904 se’hizo una modi-
ficacion de servicios en los articulos 1.°, 2.° y 3.° del
capitulo 9.%, sin alterar la totalidad del importe del

presupuesto.
1905

Real decreto de 20 de Julio de 1905
concediendo un crédito extraordi-
rio para obras publicas con objeto
de atender 4 la crisis agraria-des-
arrollada principalmente en An-
dalucige.esesiiiiian,..

De este crédito se gastaron en el
afio 1905, 3.735.033,69 pesetas.

Por el mismo Real decreto de 20 de
Julio de 1905 se concedié un su-
plemento de crédito pata obras de
carreterasde....evuiue.an.

Por Real orden de 23 de Noviembre
de 1905, en cumplimiento de la
expresada ley de 1.° de Febrero

- de 1901, se ampli6el crédito de
3 millones de pesetas consigna-
do en el presupuesto de dicho afio
para obras del Canal de Aragén y
Cataluia......

Resto por remanente del crédito de
los 6.000.000..............

6.000.000

2.950.000

956 996,59
9.886.996,59
2.264.996,31

——

Total en 6l aB0..1svaversserensrnsocnsnrnns

.

355

1.798.348,16

1 293.435,55

900.000

7.622.000,28
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Por la ley de 6 de Julio de 1905 se concedis un sa-
plemento de crédito y se anuld una cantidad igual,
con relacién 4 los capitulos 6., 9.°, 10 ¥y 11, sin alte- .
rar las cifras totales del presupuesto.

1906

El art. 21 de la ley de Presupuestos
de 31 de Diciembre de 1905 auto-
riza la aplicacion, durante el ejer-
cicio de 1906, del remanente del
crédito de 6 millones, concedido
por Real decreto de 20 de Julio de
1805 para obras extracrdinarias,
con motivo de la crisis obrera en -
Andalucia y otras procineias. . ...

Ley de 6 de Julio de 1905 conce lien-
do un crédito como aumento al de
6 millones, para atender la crisis
agraria & que se refiere 8l Real de- -
creto de 20 de Julio de 1905.,.,..

En 1906 se gastaron en obras, con
motivo de la orisis agraria, pesetas

2.219.633,27, resultando un sobrap~. . .

te de 2.045.333,04 de los créditos ex-

traordinarios referidos de 6 millones

y 2 millones concedidos, respectiva=’

mente, por Real decreto de 20 de Ju-

2.264.966,31

2.000.000

" lio de 1905 y por ley de 23 de Marzo

de 1906.

Ley de 31 de Diciembre de 1908 con-
cediendo un crédito extraordina-
rio para pago de servicios del De-
legado Regio y cuatro Inspectores
de Pésitos.....

Ley de 381 de Diciembre de 1206 con-
cediendo un suplemento de crédi-
dito para pago de obligacionss co-
rrespondientes & varios ejercicios.

Ley de 31 de Diciembre de 1905
concediendo varios suplementos de

créditos por la suma de 1.892.000 pe- .

setas, ¥ anulando créditos de otros

servicios por igual suma, con rela-
cidén & los capitulos6.?,8.°,9,° y12,

© 50.000

-2.900.050,92

. - B Wt s '__
) _Tot-a.lenela'.ﬁ'b............................

7.215.017,23

20.40.309,22

L R I N A

- Total de eréditos desde 1500, .

RESUMEN
1900, ) LTILE0E
. 1908, ... 1.798'348 16

19020 cme et 1.29,.435,55
1908, ... "900.000"
1904 0einnnnnn, P
1905, 7.622.00028
06T 72150178

' Total. ..., .., 20,510.309,22

v C————

Deduciendo esta cantidad de’ gastos extraordinarios y su-
plementos de créditos de log sobrantes referidos, para compen-
sarlos con igual suma de créditos. ordinarios; resulta que han
dejado de invertirse de los crélitos ordinarios de los respectivos
presupuestos, 32.587.537,89 pesetas: S R

La indole especial de. los sarvicios de este Ministerio, y el
mayor 6 menor desarrollo que en el curso del afio pueden tener
las obras publicas por multitud de circunstancias, debidas unas
ala accién de los contratistas, otras & exigencias delas leyes
de Contabilidad y & la estructura detallada de los conceptos del
presupuesto del Ministerio, y otras'a deficiencias de la Adminis-
tracién, que constantemente van corrigiéndose, no permiten que
las cantidades presupuestas se ajusten exactamente 4-los gas-
tos. Para conseguirlo, es de evidente conveniencia que este Mi-
nisterio obtenga la facultad de transferir eréditos de unos 4 otros
servicios, articulo 6 capitulo, _Previa la_oportuna autorizacién
por Reales decretos acordados en Consejo de Ministros, con lo
cual no ocurriria la necesidad de solicitar suplementos de cré-
dito 6 créditos extraordinarios, y se emplearfan los ordinarios

‘con grande eficacia Yy utilidad en la ejecucién de las obras evi-

.

tandose la frecuente- paralizacion de las mismas, que ocasiona
la destruccién de gran parte de ellas, con el consiguiente au-
mento d8 gastos y beneficiéndose el Tesoro; por el mayor ingre-

so de tributos que le proporcionaria el més pronto desarrollo de
los intereses agricolas, mercantiles & industriaies, & que tan po-
derosamente conducen las obras piblicas. e

Los débitos que en la actualidad tiene este Minis.

terio son: i oo

Los comprendidos en la relacién de ejercicios cerra-
dos consignada en el capitalo 17 del proyecto en
c'a.nt}idadde............................’j.‘.......—

Los'que han de consignarse en otra relacién justifica-
da para solicitar de las Gortes un crédito extraor -
dinario con arreglo & lo. prevenido en el art. 21 de
la ley de Presupuestos de 29 de Diciembre de 1903 .
para el ejercicio de 1904, que ascienden 4 la canti--- . .

ad de...oveeviniinann e teras et e, 2.852.902,63
En estas sumas estan comprendidas las certifica- T
ciones de obras de carreteras contratadas ylossaldog

de lignidacién "pendientes de pago de los afios 1904,

1905 y 1906, por haberse agotado los créditos presu-

puestos, cuyos gastos ascienden & 2.529.812,42.

Y el importe delos expedientes. de expropiacién de
terrenos que hasta fin de 1906 ascienden 4 6.771.675
pesetas, cuyo débito impide la continnacién de mu-
chas obras de carreteras contratadas mediante gq-
basta publica......... cieeds R

219.894,59

.

 8.771.675

ceeede o 9844.472,22

~Total debido..............

Segtin los calculos formados, en vista del desarrollo que en
el dia llevan las obras, sélo faltara crédito en el presents ejer-
cicio para las nuevas carreteras en cantidad de 4.500.000 pese-
tas aproximadamente, si los contratistas ejecatan y s certifica
hasta fin de Dici’embre‘prégimq la parte que resta ejecutar, se-
gin los conceptos que se expresan, 4 lo siguiente:

Obras nuevas de carreteras...... . 57.032.089
Idem de reparacién de idem....,.. 8.741.092,38

Idem de conservacién de idem. .., 8.161.330,67
Puertos.............ill. o 210515.678
Faros., .vevivinininnn.... 142.764
Obras hidraulicas.......... Ceerns 1.345.481

96.938.430,05
Estas obras se construyen Y se pagan por anuali- . AR
dades, segun los respectivos contratos, S

Las obras que hasta fiz ‘de Diciembrs ultimo se .
han comenzado & constrair por administracion as.. .
cienden en la parte que resta ejecutar, sezin los con-
Cceptos que se expresan, 4 lo siguiente: S

Obras nuevas de carreteras....,.... 11,718 159,39 R
Idem de reparacién de idem,....... 4.358.856,63. . .... .
Idem de conservacién deidem....., 630.990
Puertos.................... ceereas - 100.048,35 - .
Faros....ooiiiiinnininnannninn, Co Q7410 . ‘
Balizamiento......c..coovievn. .. 218.679 el
Obras hidraulicas.....,......... e 2237252582 ...,

: ———— - 89.480.719,19

Las obras de carreteras autoizadas para su construc-
cién mediante subasta publiea, segin el plan pu-
blicado en la Gaceta de Madrid .de. 3. de Abrilde . « -
este afio, asciends &.....,.....1... sereeenceniaos 122,184.42),51

Este plan comprende las de 1808, inserto en la Ga- e
cefa de 2 de Marzo_de dicho afio, que 4 su vez com- ’
prendié las del de 1505, publicado en el referido pe-

riédico oficial de 20 de Febrero de 1905, que no han

Hegado 4 subastarse, y ademais las obras empezadas’

por administracién. R .

Total de obras que est4n construyéndose .por subasta = - -

6 por administracién ¥ de lasautorizadas paracons o———
tratarse por subasta.,,......,....... crdieeviae., . 258.558.578,85

SEGUNDA PARTE )
- Personal.

La necesidad de reorga.qi'z_a.lj..el_ Cp_nsejo de Obras p tblicas y

los Cuerpos facultivos para la més acertada y breve ejecucion de

(1) Coplamos 8dlo 1a parte reforents 4 Obras ptblicas,
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los tan importantes servicios que les estan conflados, es de re-
conocida urgencia, y al efecto se publicara oportunamente un
Real decreto, para cuya aplicacidn desde principio del afio pré-
ximo ha de ser autorizado por las Cortes este Ministerio, & fin
de que puedan ir sustituyéndose las actuales plantillas por las
que establezca el indicado Real decreto, sobre la base de la
amortizacion de plazas, con sujecién & las reglas que el mismo
determine.

- Se suprime el servicio central de trabajos hidraulicos, re-
fundiéndolo en la Inspeccién general de obras hidraulicas.

Se suprime también la 5.% divisién de ferrocarriles.

Ambas supresiones se hacen por conveniencia del servicio,

Son baja las 125.750 pesetas que importaba el personal del
Canal de Isabel II, en virtud de las reformas hechas por Ia ley
de 8 de Febrero de este afio.

El personal facultativo y el administrativo, que en el vigen
te presupuesto esta distribuido en las respectivas dependencias,
va agrupado en el proyecto para destinarlo a estas dependencias
con arreglo 4 lo que se disponga en un Real decreto, segin en el
curso del afio lo exijan las necesidades variables de los  servi-
cios de cada una.

" El personal auxiliar de la Intervencién de ferrocarriles, que
viene figurando en las respectivas divisiones, se consigna reuni-
do en la plantilla de esta. clase, sin aumento alguno. ,

Carreteras.

En los'servicios de obras nuevas, no obstante la escasez de
los créditos con relacién & lasnecesidades y compromisos de los
mismos, se bajan 2.425.951,60 pesetas para atender en parte al
aumento exigido con mayores apremios de 5.202.547,67 4 que
ascienden las obras presupuestas para riegos del Guadalquivir,
Canal de Arao'én y Cataluiia y Canal del Ebro, y al pago de la
parts de los expedientes de exproplaclén terminados, que hasta
fin del afio ultimo ascienden & 6.771.675 pesetas, y para servi-
clos de conservacién de carreteros, de cuyo detalle se trata en
su Iugar mas adelante.

En los servicios de reparacion, 4 pesar de la necesidad de
mantener la cifra del actual presupuesto, se bajan 2.200.000 pe-
setas, para llevarlas al articulo-de conservacién de carreteras,
donde es mas imprescindible el aumento sobre el crédito actzal.

. En los servicios de conservacién se aumentan 2.276.570 pe-
* getas que se rebajan de los actuales créditos de obras nuevas y
de reparacioun..- T

.El detalle de las mod1ﬁcac10nes se expresa en la. tercera. par-

te de esta Memoria.

CONSTRUCCION DE CAMINOS VECINALES .

La extraordinaris importancia y la reconocida urgencie de
la construccidon de estos caminos para el desarrollo de los inte-
reses publicos y particulares y para la prosperidad.de nuestro
Tesoro, demandan que el Ministro de Fomento consigne en esta
Memoria ur estudio especial para el necesario conocimiento de
las Cortes y del pais. v - :

El precedente de Francia.

'En 28 de Julio de 1824 se dicté en Francia la ley de Carinos
vecinales, creando algunos recursns especiales: la prestacién
personal y un recargo sobre las cuatro contribuciones directas.
El Estado costeaba las obras dentro de sus propiedades. La

construcclén de caminos vecinales se encomendaba ala vestlén

directa de los Ayuntamientos.

Esta ley di6 poco resultado. La de 21 de Mayo de 1836 decla-
ré6 obligatoria la construccién y conservacién de caminos veei-
nales con intervencién de las Diputaciones provineiales. Lo que
1'1{) pudieron hacer los Ayuntamientos aislados lo lograren aqué-
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llas, aunando voluntades y dirigiendo metédicamente este ser -
vieio ptiblico.

La primera ley de Espafia y medio siglo de inaccién.

Doce anos después, en 7 de Abril de 1848 se dicté en Egpaila

el decrsto de caminos vecinales, y al dia siguiente un detallado

reo‘lamento para su aplicacidn, traducido de las disposiciones

francesas, con el inconveniente de no haber aceptado el carac-

ter obligatorio de la ley de 1836, sino el voluntario de la ley de
1824.

En 7 de Abril de 1849 se elevé el citado decreto & ley.

Si en Francia, que tanto nos precede en el progreso, no di6
rosultados la ley de 1824, menos los dié en Espana, en qus Ayun-
tamientos y Diputaciones son organismos anémicos, y en que el
atraso del comercio y de la industria no demandaban ni paten-
tizaban la necesidad de estas iutiles vias de comunicacion.

La ley de 1849 era una traduccién francesa, sin amoldarse &
nuestro réc'lmen administrativo y dictada antes de tiempo. No
habiendo respondido el pais, el Estado tuvo que encargarse de
construir los caminos vecinales; la ley de 22 de Julio de 1857
asi lo declara denomindndolos carreteras de tercer orden.

En 14 de Noviembre de 1868, en que se quiso 1mplanta.r en
Espaiia repentinamente, sin preparacién previa, el sistema in-
dividualista, se desentendié el Estado de los caminos vecinales
Yy algunos afios después, aleccionados por la experiencia de la

"ineficacia de esta medida, se incluyeron otra vez en el plan ge-

neral por la ley de Obras publicas de 1877.

Afio 1903.—Politica de acci’n, sin ley eéspecial.

Asi las cosas, en el afio 1903 existian construides 23.000 ki-
lometros de carreteras de tercer orden y 7.000 de carreteras pro-
vinciales, 6 sean 30.000 kilémetros de vias, que son caminos ve-
cinales por su objeto, y carreteras por sus condiciones ¥ coste.

éCuantos necesita Espafia para restablecer el equilibrio en
tre las diversas obras publicas y entre éstas y las necesidades
comerciales?

Un kilémetro de camino vecmal por kildmetro cuadrado de
territorio tiene Francia; pero su produccién es cinco veces ma-~
yor que la nuestra. Con un kilémetro por cinco kilémetros cua-
drados, 6 sean 20 por 100, quedarian por hoy atendidas las ne-
cesidades actuales; esta misma, proporcién es la que existe en
las provincias Vascongadas, que tan blen servidas estan de ca-
minos.

Esta proporcidn supone, en m’lmeros redondos, un total de
100.000 kilémetros, que si se descuentan los 30.000 cltados, que-
da.n en 70.000.

Por Real orden de 13 de Agosto de 1903 se ordend la forma.-
cion de un plan general de 70.000 kilémetros. :

El reparto entre las provincias se hizo relativaments & su ex-
tension y poblacién, partiendo de la cifra de 100.000 ¥ desglosan-
de Iuego la longitud construida y en construccion de carrreteras
de tercer orden Yy provinciales.

Se hizo el plan; se estudiaron los primeros 200 kilémetros del
de cada provincia, y se abrié un concurso entre todas, 4 fin de’
que las diez que ofreciesen auxiliar mas fuesen las elegidas para
construir dichalongitud de caminos vecinales. Para, que entraran’
en el concurso en condiciones equitativas se clasificaron las pro--
vincias en tres grupos, en relacién 4 su riqueza. Aparte de asos
2.000 kilémetros que comprendia el concurso, ofrecié el Estado
construir desde luego 200 kilémetros en toda provincia que ofre-
cxese un auxilio superior al 50 por 100 del coste de las obras.
La expropiaclon Y conservacién, que deben correr siempre 4
cargo de los pueblos, no se computaban en la valoracién de au-
xiltos. A estas disposiciones contenidas en la Raal orden de 5 de
Septiembre de 1903, contestaron, hacisndo oferias un millar de
Ayuntamientos y rebasando el 50 por 100 veintinueve provin-
cias. Este resultado inesperado dié ocasién & modificar algo lo
dispuesto en la mencionada Real orden, dictandose la de 3 de

-
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Octubre, en que se retrasaba el concurso para el mes de Diciem-
bre y se prometia inaugurar desde luego la construccién de ca-
minos vecinales en todas las provincias que se acogieron 4 la
excepcidn sefialada del 50 por 100 de auxilios. ‘

Asi se hizo en Noviembre en treints provincias, que com-
prendian un total de 6.000 kilémetros, después de haberse he-
-cho los estudios de la mayor parte de los caminos & que corres-
pondian.

Para formalizar los compromisos contraidos en las ofertas de
auxilios, el Estado pact6 con las Diputaciones provinciales, fir-
mando los oportunos contratos, en los que aquélias garantizaban
el pagode lo ofrecido por los Ayuntamientos. Al extender estos
contratos se fijaron de comiin acuerdo los caminos & que se refe-
rian, los cuales no coincidian en general conlos propuestos porlas
Jefaturas de Obras piblicas como preferentes en sus planes res-
pectivos, sl bien es verdad que, dado el escasisimo plazo cbnce-
dido, no tuvieron aquéllas tiempo de aquilatar debidamente el
orden de preferencia, y se debia tener en cuenta que si la Dipu-
tacion iba & garantizar las ofertas, alguna intervencién se la
debia conceder en la eleccién de caminos.

A fin de Octubre se orden la construceién de los caminos
vecinales que figuraban en los referidos contratos. . '

Antes de terminar el afio cambié el Gobierno ¥y 10 se realizé

el concurso anunciado para Diciembre.

- Como 1a labor realizada en los cuatro meses transcurridos, &
partir del 13 de Agosto de 1903, marca un periodo bastante bien’
se resumira bre-

definido en la ejecu:ién de caminos vecinales,
vemente su caracter.

Medio siglo llevaba de fecha la ley de Construecion. de cami-
nos vecinales por los pueblos, y no se hacian; el espiritu de aso-
ciacién no existis; todo. el sacrificio que imponen-las obras pi-
blicas se pedia al Estado; la construceién de carreteras, y aun

mis que esto las continuas adiciones al plan general de éstas en’

el Parlamento, eran excesivas; cada afio se afiadian mas -ca-
rreteras en el plan de las que permitia el .presupuesto constrair;
se construfan anualmente 800 kilémetros ¥ se incluian 2.000.

Una Real orden del afio 1893 intenté desviar la atencién ha-

efa los caminos vecinales; ordens la formacién de un plan; las

Jefaturas de Obras publicas recogieron datos y los envisron al-
publicas, Sr. Villa-.
nueva, presents 4 las Cortes un. proyecto de ley de Caminos ve-

* Ministerio. En 1901, el Ministro de Obras

‘cinales:y no legé & discutirse. Asf estaban lag cosas cuando en

el corto perfodo del afioc 1903 se marché tirando por el aiajo para’
ver si los hechos rompian la desidia, mas que las leyes diciadss-

@ priori. Se . legisl6 por Reales decretos ¥ Reales érdenes; se

acortaron plazos para los trémites legales; se.solicité de log In--

genieros ua esfuerzo extraordinario para formar platos’ y pro~
Yectos y ejecutar obras; se excité el celo de Diputacionés y
Ayuntamientos, y despert6 el pais. Se demostré que podia con-’
flarse en el espiritu de asociacién » que-aun- existian fuerzas vi-
¥as, y que si se pedian discretamente auxilios en la medida que

cada cual pudiera aportar, podria implantarse en Espafia la

congtruccion de las nuevas vias con fondos mixtos, La campafia
emprendida sirvi6 al propio tiempo de propaganda para conven-

cer a:la-opinién publica de la utilidad Y necesidad de los ca‘mi'-"'
Bos vecinales. La ejecucion inmediata de- las o'bre;Sj alejé el pe-:-

simismo Y.la desconflanza ‘que acompaiia. 4, las promesas 'y
buenos. propésitos.- » . . e :

. Después procedia rectificar, ehcauzar.‘ consolidar 1o hecho 6

volveria & caer en el |
olvido el camino vecinal; en una 1 otra, forma, los pueblos 1o

aprobarian en vez de las carreteras; por cuanto veian que se ha-’

seatar nuevos procedimientos; pero Ya no

cian mas en menos tiempo.

»  Aflo 1804.—Legalizacidn de lo constraido y ley moderna
. de Caminos vecinales, :

j:La' politica del nuevo Ministerio fué la de consolidar-los . cj-

mientos legales y afianzar el cumplimiento de los compromigos
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contraidos. Se suspendieron por ‘brave plazo las obras nuevas
revisar los contratos celebrados y exigir de las Diputaciones
provinciales el pago de su parte correspondiente con toda pun-
tualidad. Presentado 4 las Cortes el oportuno proyecto de ley,
se promulgé. ésta en 30 de Julio de 1904. Fué Yaun adelanto so-
bre la de 1849; se amolda mas al caricter de nuestro pais. »
En las disposiciones transitorias se respeta el sistema puesg-
to en planta por la Real orden de 3 de Octubre de 1903, hasta
que se terminen los caminos comprendidos en caia contrato
celebrado con las Diputaciones provineiales, previa revisién-de
los planos 4 que se refieren, y autorizando 4 las provinecias que
no hubiesen celebrado contrato para que pudieran celebrarlo.
Por Real decreto de 26 de Mayo de 1905 se apruebanlos con-
tratos revisados. ; : o
Por Real decreto de 16 de los mismos mes Y afioc se aprueba.
el Reglamento provisional para. la aplicacién de la ley. )
La ley de referencia no se ha implantado adn, y rige sélo -el
sistema de contratos con las-Diputaciones; el cual, si bien sirvié
para empezar la construccién de caminos aprovechando. asi or-
ganismos ya creados, no podia servir de procedimiento general
definitivo.’ : :
Sige estudian las Reales érdenes de 1903, se observara que
Bno obedecen & un criterio cerrado impueste @ priori, sino & una
evolucién que se cefiia & las aspiraciones qua se iban conociendo
del pafs. En la Real orden de 5 de Septiembre se confia por. en-
tero en las Diputaciones Provinciales como organismos inter-
mediarios. En la Real orden de 3 de Octubre se extiende ya
la mano 4 los Municipios, y se les alienta d-tratar directamente
con el Ministro. - ' B :

. Estado legal actual d.e‘lg‘svca‘.‘minﬁé vevc:inAa.les., o

Hoy s6lo se estén construyendo los caminos vecinales com-
prendidos en los contratos celebrados con las Diputaciones pro-
vinciales, con sujecién 4 las cliusulas en aquéilos establscidos,
usando de la disposicién transitoria de la ley. Para nuevos
caminos que se emprendan se tigne que aplicar la. referida loy
de 1904. ) ' '

" Leglslacién comparada,.

Italia.—-La‘ley de 1868 dispuso que-constase el plan de 118.000
kiloémetros; declaré obligatoria la“construccién de camiros veci-
nales por los -Ayuntamientos, y faculté al Poder central para
ejecutar de oficio las obras’en caso de incumplimiento; creé re~
cursos-especlales y concedi6 subvenciones. La; Direceién técnica
se ejerce por los Ingenieros del Estado. Se aplica la - prestacién-
personal, ’ o

Bélgica.~~Los caminos vecinales de primera. categoria se ad-
ministran por caracter permanente; los ordinarios, por los Al-
caldes. Se aplica la prestacién exigiendo doble nimere de jorna-
les & los ricos que 4 los pobres. e . : '

. Austria Hungria.—Se administran por J untas nombradas por
los Ayuntamientos, y se. construyen con .auxilios provinciales,
recargos de las contribuciones directas 'y la prestacion personal.-.
Se pueden establecer portazgos. Las Autoridades provinciales
pueden ejecutar de oficio los trabajos necesarios de conserva-
cion. . REE . IR CL

Prusia.—Existen la prestacién y los peajes. ’

. Francia.—Ys se ha dicho que la ley principal es la de .21 de
Mayo de 1835, declarando la construceién obligatoria. El Estado,

ha concedido muchas subvenciones y anticipos (entre unasy .

. otras més del 30 por 100); las Diputaciones provinciales auxilian -

¥ se aplica la prestacion personal. Despuds se dict6 la ley de 12

. de Marzo de 1880 y su Reglamento de 25 de Febrero de 1898. . .

a Pmstn personal.

‘Este ha sido el gran recurso de que ha dispuesto Francia
para la construecion ‘de su red de caminos vecinales; equivale & -
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60 millones de francos anuales (26 del personal, 25 de los ani-
males de tiro y 9 de los carros). El tipo en que se gradia el va-
lor del jornal es de 1 & 3 francos: A pesar de las avanzadas ideas
de dicha Repiblica, se sostiene la prestacién personal como me-
dio valiosisimo. Se derog6 en 27 de Junio de 1787, pero se res-
tablecié en 1802, y se sancioné definitivamente en 1836. Hubo
resistencias en su restablecimiento porque recordaba la aniigua
coroée royal; pero una vez modernizada, se impugo el buen sen -

tido y ha funcionado con regularidad. Son stlo tres dias al afio. -

En Espaila la ley Municipal autoriza fijar veinte dias, lo que
produciria 160- millones de pesetas. La exageracién ha sido qui-
z4 la causa de que no se haya puesto en practica, salvo conta-
-das excepciones. La ley de Caminos vecinales de 1904 fija en
cinco el ‘nimero de dias, lo cual producirfa en toda Espafia
40 millones anuales. ;Qué es esto alladode los 2 6 3 millones
que fija el Estado en sus presupuestos? Esta tan descuidado este
servicio, y se presta tanto al abuso por no estar bien reglamen-
tado, que ha de costar trabajo el implantarlo sin quejas. Sin em-
bargo, convendria fijar en ello toda la atencién posible, suavi-
“zarlo, empezir por poco; pero ponertodos los medios para acos-
trumbrar al pafs. En lugar de ser completamente gratuito, podra
darse al jornalero pobre lo necesario para su ahmento en los
dfas de prestacién. .
- Si se aplica mal, quedara 1nuul para siempre; si no se aplica,
se desprecia la mejor fuente de ingresos, tanto para la construe-
cidén como para la conservacién.

. Balance de las obras.

La longitud total de caminos - vecinales que comprenden los
contratos ascienden 4 6.600 kilometros, repartidos en 863 cami-
nos y 33 provincias; importan 40 millones de pesetas, de los que
van:invertides 11 mxllones, que si se hubiesen invertido teéri-
camente en terminar kilémetro por kilémetro, supondria una
longitud construida de 1.800, 6 sea mas de una cuarta parte de
lo contratade con las Diputaciones. Como no se puede llevar agi
la construccidn, sino acometiendo las obras 4 la vez en trozos
de varios kilémetros, y, aparte de eso, se empezaron ‘muchos
caminos con poco dinero, resulia en la practica que lo construi-
do son 800 kilometros y 4 medio construir 2.000.

Para la construccién de esos 800 kilémetros, las Diputacio-
nes provinciales y los pueblos debfan contribuir con dos y medio
millones.de pesetas, de los que hasta ahora han abonado un mi-
i16n, habiendo sido reconocida por las Diputaciones la denda de
1a cantidad restante liquidada, menos la de Cordoba, en la frac-
cién que le corresponde de 172,000 pesetas.

Las Reales 6rdenes dictadas en Febrero del corriente afio
(fechas 4 y 28) para. el reparto de crédito del presupuesto vigen-
te, han iniciado un sistema equitativo ayudando & cada provin-

cia en la proporeién con que contribuye & las obras, procurando

ademas terminar caminos empezados, y que los que se empiecen
de nuevo se terminen antes de comenzar otros.

Respecto de las’ provincias que no tisnen contrato, el crédito
asignado para ellas en'Ia Real orden de 28 de Febrero se distri-
buira entre las que ha.yan cumplido con los requisitos de la ley
de Caminos vecinales antes de 1.° de Julio préximo.

Créditos para el nuevo Ppresupuesto.

. Han de atender 4 las provincias que se acojan 4 la ley vigen-
te ¥ 4 las que tienen contrato. Y en ambas clases hay que tener
en cuenta los caminos nuevos que se empiecen y los en que se
continden las obras comenzadas.

Enseila la experiencia que no-se gastan en cada provincia
més de 100.000 pesetas anuales; y como segin la ley vigente el

-Estado s6lo puede auxiliar las obras con una subveneién maxi-
ma del 25 por 100 , bastara destinar del presupuesto a cada una
ds las 13 provincias gue no tiene contrato 25.000 pesetas, 6 sea
en total 325.000. A la de Barcelona, en vista de-las clausulas de
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Su contrato, conviene reservar unas 125.000. Para las provin-
cias de Badajoz, Gerona y Segovia, en que son las Diputaciones
las que construyen y abona luego el Estado la mitad del importe
contratado, deben reservarse para cada una 50.000 pesetas; y
para las 29 provincias restantes, en que es el Estado quien cons-
truye y cobra en su dia de las Diputaciones la mitad, debe des-
tinar otro tanto. El total crédito para nuevos caminos conven-
dria que fuese, en nimeros redondos, 2.000.000 de pesetas.
Para terminar los 2.000 kilometros en contruccién hacen fal-

-2 unos 6.000.000 de pesetas. Se podria casi terminar esa lon-

gitud- si el Estado destinara unos 3.000.000 y se invirtieran
los 2.010.000 de las Diputaciones, acreditados por caminos ter-
minados, y otro millén que acreditass el Estado por las obras
hechas durante todo el afio corriente.

Aunqgus para el ealculo expuesto se han tenido en cuenta los
términos medios de todas las provincias, claro es que en su dis-
tribucién debera hacerse como en este afio proporcionalmente 4
la cantidad con que cada provincia contribuya; asi como tam-
bién, con cargo al segundo crédito consignado, deberan conti~
nuarse las obras de los caminosempezados este afoen las13 pro-
vineias no contratsdas.

Hay que advertir que necesitando Espana, como se dijo
sl principio, una longitud minima de 70.000 kilémetros de ca-
minos vecinales, que importan 420.000.000 de pesetas, de los
que corresponden al Estado abonar 120,y ya ha abonado i0, tiene
que destinar aiin para esta atencién 110.000.000, que si se con~
signaran 5 anualmente, representaria un espacio de tiempo de
veintidés anos.

No obstante la grande importancia de los caminos vecinales,
las necesidades apremiantes de los demas servicios de este Mi-~
nisterio, que han de ajustarse al limite que consienten los re-
cursos del Tesoro, no permiten consignar en el proyecto de pre-
supuesto para e} afio proximo més que 1.500.000 pesetas.

Conservacion de caminos vecinales.

La conservacién de caminos vecinales es asunto que debe
preocupaz seriamente 4 la Administracidén piblice para que no
se malogre el capital invertido en su construceion por el Eqmdo,
Provincia 6 Municipio.

Admitiendo como base normal la de que dichos caminos se
conservan por los pueblos haciendo uso de la prestacién perso-
nal y auxiliados por las Diputaciones provinciales, cree el Go-
bierno que debe el Estado continuar su accidén protectora en
los primeros afios de conservacién del camino, para que con
esa ayuda se pueda implantar suavemente este servicio de pres-
tacién personal, que hoy apenas existe, y del que tanto puede
esperarse para lo sucesivo.

Como en Espaiia no esta establecido, su implantacién repen-
tina es diffcil, y el retraso en aplicarlo es abandonar la fuente
natural de recursos que han aprovechado todas las Naciones.

Para su implantacién progresiva, el auxilio del Estado seria
para retribuir en parte dicho servicio al principie, en razoén in-
versa de las fuerzas con que cuenta cada localidad, disminu -
yendo cada aflo el auxilio hasta dejarlo reducido al .que ha de
dar la Diputacién provincial.

Como cada alo se construyen & razén de 200 kilémetros,
fijando en cinco los afos de auxilio, 6 en menos si se constru~
yesen mas kildmetros, resulta que éste se ha de computar por el
que exijan 1.000 kilémetros, pues cuando entren en turno los
que se terminen en cada afo habran concluido de percibir auxi-
lio los que se terminaron cinco afios antes.

A razén de 100 pesetas de auxilio por kilémetro, que se cree
guficients, el crédito necesario constante es de 100.000 pesetas.

Lo que conviene sentar es que este crédito no se ir4 aumen-
tando en progresién creciente por la longitud de caminos veci-
nales que se vayan terminando, sino que por muchos millargs
de kildmetros que existan, siempre sera la misma cantidad de
100.000 pesetas. :

—
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Ferreearriles.

Para estudios, gastos generales y gastos de inspeccién y vi-
gilancia se consigna alguna mayor suma de necesidad impres-

cindible, y se rebaja la partida de indemnizaciones, teniendo en
cuenta las lineas que se terminaran en breve plazo y ademss

que generalmente no se ejecuta en el afio toda la obra autori-
zada,
- Obras hidraulicas,

En este servicio ha habido necesidad de aumentar tres gran-
des partidas: :

Una de 1.000.000 de pesetas, importe de la anualidad con que
el Estado ha de contribuir 4 la construseién de las obras para
riegos en la regién inferior.del valle del Guadalquivir, con arre-
glo 21 Real decreto de 9 de Febrero de 1906, publicado en la Ga-
ceta de Madrid del dia 10.

Otra, también de nan millén, para elevar de 3 4 4 millones la
consignacién para obras del Canal de Aragén y Catalufia, en
cumplimiento de lo que dispone Ia ley de 8 de Febrero del co-
rrienteaiio 1907, inserta en la Gaceta del dia 9.

Y la otra de 1.200.547,67, que es la subvencién que corres--

pende al Canal del Ebro, segin lo prevenido en la ley de 15 de
Abril de 1906, publicada en la Gacetd del 18, ' :

Se rebajan 1.215.000 que importan los gastos del Canal de
Isabel II por la relorma efectuada segdn la ley de 8 de Febrero
de 1907, Gaceta del 9. : :

Se rebajan otras partidas del capitulo de estas obras para

compensar en parte los expresados aumentos, y se agrupan va--

rios servicios analogos, segin se detalla en la tercera parte de
esta Memoria. : : ' :

Navegacién maritima.

Se aumenta en 500.000 pesetas la partida para subveneciones

a las Juntas de obras de puertos, por tratarse de cumpiir com-
promisos adquiridos, y también la de conservacién de los puer-
tos & cargo directo del Estado en 50.000 pesetas, pues de des-
cuidarse tal servicio se corre el grave riesgo de que se arruinen
las obras. o :

" En compensacién no se consigna partida alguna para adqui-
rir trenes de dragado, porque, aun siendo de gran utilidad, no
son tan imprescindibles en el momento.

Posesiones en Marrneeos.

En el actual presupuesto se consignan 2 millones de pesetas

para abastecimiénto de aguas, construccién de Zocos y almace-

nes y otros servicios; pero como al empezar el afio no existian
proyectos, ni siquiera el mas ligero estudio para ejecutar tales
'olgras, no podra emplearse ai siquiera la décima parte de agque-
lla cantidad. - : '

Como la dificultad ha de subsistir en el aflo préximo, & pesar
de estarse estudiando con toda urgencia los proyectos corres-
pondientes, serfa inutil consignar mayor cantidad que la de un
millén de pesetas que figura en el proyecto. '

Expedientes de exproplacién de terrenos.

. En un articulo adicional se consignan en el proyecto 2 millo-
nes de pesetas para pago de parte de los 6.771.675 que hasta fin
del afio dltimo se adeudan por este concepto.

B N

-TINGLADOS‘ DEL PUERTO DE BARCELONA-

- . : ( coNCLUSION )

. Para asegurar el buen funcionamiento del aparato monta-
puertas, vino éste del taller montado en una palanca que se

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

empotré en la fabrica de los machones y con el mismo objeto se
cubrid todo él con una caja provista de los- engasadores conve-
nientes. El cilindro que forma 1a puerta cuando esia levantada
queda oculto & la-vista:del'que observs las fachadas, pur una
cristaleria con adornos de fundicién que le dan buen aspecto..
La comprobacién de la resistencia de la puerta, con- objeto
de simplificar el problema, se hizo con el proyecto  suponiendo
que los tres segmentos en que queda dividida la longitud de la
ondulacién por lastiras de acero, son independientesy iransmi-
te en consecusncia cada uno 4 la tirs, correspondiente la mitad
de la presién que sobre 61 se ejerce. En virtud de la continuidad
de la ondulacién en toda la luz de la ‘puerta, esta hipdtesis es
muy desfavorable, puesto que debiers en realidad considerarse
cada ondulaciéncomo una vigs continua insistiendo en 4 apoyos,
de los cuales los dos centrales, 6 sea los que proporcionan las
tiras, no son fijos; pero deben permanecer en su movimienfo en.
las curvas que afecten. aquéllas, desarrollandose en ellas las
reacciones correspondientes 4 la deformacién sufridas por las
tiras. : Lo ‘ :
El calculo que copiamos & continuacién hecho e# s primera
hipdtesis anunciada, da, por corsiguiente, resultados muy exa-
gerados para el trabajo de los medios tubos ¥ de las tiras; pero
sus resultados vienen & cerciorarse de la resistencia de la
puerta. , L SRR
Las tiras se apoyan en los medios tubos cada 0,38 metros y
reciben una carga total para juna, presién de 100 kilogramos por
metro cuadrado de 1 >< 0,36 X 100 — 36 kilogramos, 4 la cual
resisten exclusivamente por traccién. Los medios tubos que en-
cajan en las vias trabajan 4 flexion por efecto de las cargas ais-
ladas ejuivalentes 4 los. mismos 36 kilogramos que actian en

R .

los dos tercios centrales.de Ia luz que salvan. Siendo = de los

medios tubos con la ondulacién de 3,07 centimetros y la Iuz de-
3,07

3,10 metros M = 5.580 kilogrametros y R — =18 kilo-

gramos. : : - ' :
Para calcular el trabajo de la tira hemos supuesto que dess
pués de deformada, afecte 1a forma de una’ parabola, hipétesis.

"qua para pequefias deformaciones no difiers mucho de la reali-

dad, y llamando ! al alargamiento total I' u longitud y 7 la fle-
cha, tenemos: i : ] _
3

f==li= e 1° -—1:—- siendo E el médulo de elasticid&@

Y R el coeficiente de trabajo, y, por otra pa.rteé, la tensién nié-;

Xima: Co
- 8 8f
por consiguiente,
_ p 12 R pr 12 5
8fa’ 24R 7
P "B =

¥ -sustituyendo valores en milimetros E = 20.000 1 = 360 >
= 0,10 kilogramos_ Q= 0,6 > 50 = 30, resulta ’ L

3 -

' 3 3
R 0,10* 360% 20.000 . .
’ —— 1.200 _'—10’6]‘. . 1 .
‘ l/ 24 X 30° V 08 g ().

(1) De la Xemoria del Puertode Barcelona.




