3_‘5‘4

materiag 4 rafz de accidentes de Aransportes-6 perjuicios. Para
poder estar al abrigo de semejantes accidentes y proporcionar
con regularidad una potencia dada, destinada 4 un consumo
publico, se hace indispensable tener instalados varios altos
hornos. En este caso es preciso estar bien seguros que la venta
de la provisién de fuerza sera suficiente para asegurar la mar-
cha continua de agua, menos dos altos hornos que se mantie-
nen encendidos. S S

M. Thomson dice que puedenevitarselas causas de detenci6n.é
irregularidad que acabamos de citar, por una instalacién suxi-
liar de gasdégenos, pero esto no puede ser aquf mds que un ga-
ségeno parcial y el rendimiento econémico se encuentra seria-
mente debilitado en este caso.

M; Thomson estudia seguidamente los, diversos perfeccioné.- '

mientos aportados en el establecimiento de motores de gas de
los altos hornos, tales como la deparacién de los gases antes de
su introduccién en los motores, y, demuestra que la refrigera-
cién por transmisién 4 través de superficies es ‘costosa, cuando
la temperatura final debe ser inferior 4 50 .grados: centigrados.
Sin embargo el enfriamiento tiene la doble ventaja de aumen-
tar la densidad del gas y arrebatar por condensacién el vapor
de agua que se eleva algunas veces al 50 por 100 ‘del volumen
de los gases. L L ) ‘
El,enfriamiento de los gases tiene también.por efecto redu-
eir en gran escala la importancia de los ventiladores empleados
para separar el agua de enfriamiento y las particulas contenidas
enlosgases.' e -
El gasto de agua puede apreciarse de 13.4 20 litros por
caballo-hora y- el trabajo necesario para la puesta en accién de
los vertiladores y bombas en 1,3 por 100 de la potencia del mo-
tordegas. .. ;
La constancia en la composicién de los gases es un factor
importante para el buen funcionamiento- de los motores & gas;
como esta condicidn es dificil de obtener, resulta easi imposible
el asegurarse de la regularidad necesaria para la marcha de los
alternadovres‘-‘. Se kremedia,esteg’rave inconveniente por-el empleo
. da un gaségeno, pero el coste de tal aparato, almacenado gene-
rsilmente y s6lo.en uso durante -una-hora - para la marcha -del
motor 4 plena carga, es hasta-aqui una eventualidad tal, que
que Se ha renﬁnciado.al,usq de este artificio.—O. .

- 8e ha sometido 4 la aprobacién del Gobierno del Canada el
proyecto ypmﬂsfupuesto:deunf‘u'me’l"por debajo del estrecho de
Northumberland, entre el continente americano yla isla del Oriz-

cipe Eduardo. El tinel proyectado mide una longitud de 12 ki- -

“16metros, alecanzando ung profundidad de 47 métros’ por debajo
del nivel del mar, calculandose que puede construirse con un
gasto de 3 millones de libras esterlinas. En el proyecto la linea
* va desde el cabo Tormentine en Nueva Brunswick al cabo Tra-
verse, en la isla del Principe Eduardo, por la parte mas angosta
del estrecho de Northumberlad.—H. : ‘

B RELAGIONES ENTRE LA CALIDAD DEL GEMENTO PORTLAND Y SU DERSIDAD

" “Todavia existe la .coé_'t'uﬁibré,de_deté:minaf la densidad del
cemento Portland que usa la industria y d> sacar conclusiones

sobre la calidad del mismo; M. D. Butler ha sstudiado el asun-

to, presentando una Memoria,.en la que llega & las conclusiones
siguientes: . L o .
1.* La densidad no tiene relacién alguna con el grado de co
ehura. Lo
2.%  La calidad del cemento depende de su-edad y de las con-
diciones de su conservacién después de su cochura hasta el mo-
mento de terminar la densidad; estas condiciones tienen in-
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fluencia sobre lag cantidades de agua y de 4cido carbénico Guael
cemento haya absorbido y que hacen variar su densidad. -

3. La densidad puede tener un cierto valor para.dsterminar
clertas adulteraciones 6 adiciones de materias extraias.

4% Conocida la densidad de la primers materia que ha su-
ministrado el cemento ¥ les del de agua Y édcido carboénico, se
puede por medio de una férmula -establecida por M. Butler en-
contrar la densidad de este cemento. Los. errores cometidos
obrando asi son comparables 4 los errores de experiencia que
se cometen al determinar la densidad por los métodos que es-
tan en uso corriente en la industria.—O.

MINISTERIO DE FOMENTO -

NEMORIA DEL PROYECTO DE PRESUPUESTOS PARK 1308

El Ministro que suseribe ha hecho un detenids éstudio de]
actual presupuesto de este Départamento y'de ia: situacién de
los servicios, respecto de los créditos 18gislativos, en primer
término, con el propésito de ‘consignar acertadamente en el bro-
yecto para 1908 los créditos imprescindibles para la ejecucion
de las obras contratadas, y para el cumplimiento de los' demas
servicios que vienen realizandose por 'modo nécesario con arre-'
glo 4 la legislactén vigente; y en segundo término, para intro-
ducir las variaciones en cantidades y en expresidn de concepfos;
exigidas por recientes loyes y obligadas por la necesidad de
aplicar las reformas que este Ministerio esta efectusndo 6 tie:
ne er proyecto, en sentido de reorganizacion, desceniralizacién
¥ progreso, segin demandan la opinién pablica ¥ los adeiantos
cientificos en los ramos de la Agriciltura, de la Industria; ‘del
Coamercio y de las Obras ptblicas, ¢laro es que conla limitacisn
& que obliga el estado de nuestro Tesoro. :

‘Para la més clara exposicion de esta Memoria, se divide en
ires partes: una, relativa al estudio del vigente presupuesto, y
& la actual situacién-de los'servicios, con relacién & los créditos
legislativos; otra; & la exposicién sucinta de las modificaciones
introducidas en el proyecto de presupuestos para 1908, y'la otra,
& la expresion detallada de las diferenciss por capitulos, ‘ar:

consignandose las razones que las motivan.
PRIMERA PARTE

_ Obsérﬁacibges acerca del “pl‘.eshpﬁestb vigente y sitd@éion
de 103 servicios con relacién 4 los créditos legislativos,

" ticulos y conceptos entre el presupuesto vigente y ‘el proyecto,

El presupuesto vigente importa 90.297.488,22 pésetas. R
Esta ‘cantidad corresponde 4 la undécima - parte del .presu-
puesto total del Estado y se halla distribuida en ia sigulente
forma: St ST e e e ey
S Persomal. ... i) 115668780 0
Material o e iveraiiivie ey nrt -5.601:003,50 - -
Comisiones, indemnizaciones alper- . Y T

sonal facultativo y demas servi- _ SR
clos andlogos.. ... .i...0 0L, 29840007 T ¢ -
Subvenciones de ferrocarriles, ‘gser=: - 1. . LR
- Vicios postales maritimos y otros '

servicios..........i...

ceer e

rviclos... ..ol DL 1LE8TYBA9ET
Obligaciories de ejercicios cetrados.” - S

© 1 29.512/99 i
Obra til de carreteras, caminos ve- - R TR
. cinales, ferrocarriles, obras -hi- R
draulicas, puertos, faros, balizas y N
posesiones en Marruecos. :.,....." 59,248.833,75
Totalos .vuevunens ouinn, . 90.297.188,22

St de los 59.248.333,75 pesetas se descuenta e} impor.té de
estudios, proyectos y demas gastos precisos para el comienzo de
las obras, queda reducida la obra wtil 4 50 millones, 6 sea 1a vi- _
gésima parte del presupuesto del Estado, o e



