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te se le agrega acelte 6 alquitran; el tiempo que se emplea en
verificar este ensayo queda compensado con la economia que s8
obtiene en los gastos de conservacién. Se procurard verter el
alquitran en las juntas en pequefias cantidades, asf como ha-
cer uso de arena de granos redondeados que facilitando el paso
de aquél dan la seguridad de que todos los huecos de la arens
se llenaran antes de que el alquitran adquiera excesiva consis-
tencia. Este debe verterse en caliente, después de bien secos los
adoquines, para que se desarrolle la adherencis entre unos y
otras, cuidando de no llenar por completo las juntas, porque en-
tonces durante el verano, al fundirse el alquitran y aumentar
de volumen, podria llenar la cabezs del carril; para evitar esto,
se llenan las juntas tan sélo hasta 5 milimetros por debajo de la
cara superior de los adoquines, macizando después el resto con
mortero de cemento portland; es probable que se obtuviera el
mismo resultado sustituyendo el mortero con arens.

Aunque no es este el sitio indicado, sers conveniente decir
algo sobre las condiciones de los empedrados. La piedra que se
elija para la confeccién de los adoquines ha de ser resistente y
dura, perv no ha de adquirir pulimento con el trinsito de los
vehiculos y caballerias. La dimensién de aquéllas en el sentido
de la longitud del empedrado oscilara entre 7 y 10 centimetros,
siendo preferible la primera, porque el nimero de juntas es ma-
Yor que con la segunda; éstas deben ser muy delgadas, porque
asi se disminuira el desgaste de las aristas de los adoquines,
cuyo efecto es redondear la cara superior de éstos. Es de sentir
que precisamente las piedras duras sean también las que, por
regla general, con mayor facilidad se pulimentan, por cuya ra-
zon suele limitarse su empleo 4 las filas de adoquines contiguos
a los carriles que son los que mas sufren. construydndose el
resto del empedrado con adoquines que siendo menos resisten<
tes no se pulimenten; no hay inconveniente en aceptar ests so-
lucién, porque sucede que las caballerias procuran. instintiva-
mente no pisar los carriles, y esto lo hacen con tal amplitud,
que tampoco pisan los adoquines contiguos.

Entarugados.—Con estos pavimentos suele ocurrir que trozos
hechos con tarugos procedentes de la misma madera Yy sentados
por las mismas cuadrillas dan resultados completamente distin-
tos, puesto que mientras unos se conservan perfectamente du-
rante mucho tiempo, otros, & poco de construidos, se deprimen
6 se elevan, dando lugar 4 la formacién de baches. En los enta-
rugados es de mucha importancia que el relleno de juntas se
haga con todo cuidado y con material de primera calidad; aqué-
llas deben ser todo lo mas pequeiias posibles, excepto las co-
rrespondientes 4 los extremos de las filas de tarugos, que ten~
dran, por lo menos, 3 milimetros de espesor, y las contiguas
a los carriles que tendran 10; cuanto mas delgadas sean las
juntas, tantas menos probabilidades habra de que se hiendan
los tarugos. La aliura de éstos oscila alrededor de 10 centime-
tros, y nada se gana aumentandola, porque es mas caro un cen-
timetro de madera que un centimetro de hormigén. Silos taru-
gos corrientes proceden de madera blanca, es conveniente em-
plear oiros de madera dura en las filas contiguas 4 los carriles,
donde los efectos del transito son mas sensibles.—Q.

HUNDIMIENTOS RECIENTES DE OBRAS DE HORMIGON ARMADO

Durante los pasados meses, dos importantes edificios de hor-
migén armado se han hundido al tiempo de su construceién en
los Estados Unidog; uno de ellos, el Hotel Bixby, en Long Beach,
¥ el otro un edificio para la Compafiia Kodak, en Rochester. Es -
tos accidentes han llamado poderosamente la atencién, habien-
do sido descritos con profusién de detslles por la premsa profe
sional técnica. En un articulo recientemente publicado en el
Municipal Engineering, Mr. Luis H. Gibson comenta las causas
que produjeron dichos siniestros y hace una eritica oportuna

acerca de los métodos generalmente empleados por los construe-
tores de obras de hormigon armado. ‘ .

El resultado de la informacién sobre el desastre de Long
Beach no es concluyente. La opinién del Jurado fué que el acci-
dente se produjo por haberse quitado prematuramente las cim-
bras de la cubierta; un investigador independiente afirma que
el proyecto, la construccién y los materiales eran todos defec-
tuosos. En cambio, en el caso del siniestro del edificio de la Com-
pailia Kodak el resultado de la informacién no ofrece duda algu-
na, justificindose plenamente la opinién expuesta. El juicio en
este caso es: que el proyecto es defectuoso; que todo el metal
que figura en los planos no se coloes al ejecutarse las obras y
que el que se emples se dispuso de un modo imperfecto en
la construceién; y, ﬁnalzpente, que el hormigén era en gene-
ral de mala calidad, y en algunos casos contenia serrin, hojas
Y otras materias extrafias, sstaba mal mezeclado Y no siempre
bien apisonado. Mr. Gibson considera que los conocimientos
¥ la competencia de los contratistas de esta obra eran induda-
blemente suficientes para proyectar y ejecutar una construc-
cion estable, y atribuye la catastrofe 4 la calidad de los ma-
teriales, falta de cuidado en la ejecucién y algunos defectos en
la organizacion de los trabajos.

«Estos desastres, dice, no dssacreditan la ides general del
hormigdén armado. No desacreditan tampoco el sistems, 6 la cla-
se de metal 6 la forma de las barras empleadas. Estos muros no
deberian en justicia causar ningdn efecto perjudicial countra la
idea general del hormigén armado, 6 alguna parte del sistema,
tal como la que fué adoptada en esos edificios. Estos desastres
no pueden causar-efecto alguno en la mente de quien examine
cuidadoramente estas construcciones y estudie detenidamente
los completos 6 inteligentes informes sobre este particular. Las
consideraciones deducidas del analisis Yy examen detenido de es-
tos mismos edificios proporcionan razones abundantes para jus-
tificar su caida, sin que se reflsjen en la idea general del hormi-
gonarmado. Hubiéranse construido estos edificios por cualguiera
otro sistema y el veredicto de la opinién pablica no se habria
pronunciado contra el sistema, 6 el principio 6 idea general que
informa la construccién, sino simplements contra el sutor del
proyecto 6 el constructor del edificio. Alli es donde estd resl-
mente la responsabilidad y donde en justicia debe colocarse.....

»No puede decirse que de estos desastres no resulte algin
perjuicio para las construcciones de hormigén armado en gene-
ral, pero cabe discutir si este perjuicio es definitivo. Si han ser-
vido para hacer que los contratistas Y constructores sean en lo
sucesivo mas cautos y perfactos, como hasta ahors parece pro-
bable, es de creer que el resultado final sea bensificioso para este
género de construcciones. Ciertas Sociedades Y coatratistas se
han preocupado principalmente del aspecto mercantil del nego-
cio y han mirado con relativa indiferencia la parte técnica de la
empresa. Las construcciones de este género deben siempre ha-
cerse, atendiendo antes 4 los principios de ingenieria y construc-
cién que al aspecto econémico del negocio. Si estas condicionss
se invierten, seguiran ocurriendo accidentes como hasta ahora,
Y si se repiten & menudo, resultara el descrédito general del sis-
tema. Para consezuir las ventajas que proporciona la idea del
hormigén armado, es preciso emplear métodos de construceién
concienzudos, pero no pueden obtenerse si todos los esfuerzos se
djrigen exclusivamente al aspecto econémico del problema.»

Los Arquitectos y constructores han sido siempre partidarios
del empleo del cemento en sus diversas formas y especialmente
en el hormigén armado. Ls razén dominante, sin embargo, es que
enla practica su coste es relativamente mas reducido, comparado
conlas construcciones 4.prueba de fuego, de hierro combinadocon
ladrillo 6 terracotta. Los incendios de Baltimore y de San Fran-
cisco de California y otros de mensr importancia han llamado
la atencién de un modo favorable hacia las construcciones de
hormigén armado, las que, 4 pesar de los accidentes ocurridos en
algunas de ellas, seguiran ocupando el puesto que las corres-
ponde entre los diversos sistemas de construceién. —H .



