REVISTA DE OBRAS PUBLICAS | 219

se encuentran también en el nimero de las condiciones exigi-
das atemperandose, naturalmente, a las circunstancias de cada
localidad.—O.
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FERROCARRIL DEL CABO AL CAIRO

En el namero correspondiente al mes de Octubre de 1905 del
Engineering Magazine, y en un articulo que se ocupsaba del
ferrocarril del Cabo al Cairo, se decia que los carriles llegaban
ya hasta Kalosno, 4 unas 100 millas (161 kilémetros) al Nordeste
de las cataratas del Victoria, en el rio Zambeze, y se estaban
tendiendo hasta Broken Hills, unas 260 millas (418 kilémetros)
noas lejos. Al otro lado de Kalosno se habian hecho obras de

gran importancia, siendo una de las mas notables el puente so- -

bre el rio Kafue, que aproximadamente media unos 500 metros

. de longitud, siendo el mas largo de Africa, asi como el de Vic-

toria. Falls es el mas alto. Las obras recibieron un vigoroso
impulso, y en Junio del afio préximo pasado, 1legé la primera
locomotora & Broken Hills, como ya se habia predicho en el ar-
ticuio & que hacemos referencia.

La dltima palabra autorizads sobre las condiciones y resul-
tados de esta vasta empresa se encuentra en una Memoria pre-
sentada ante la Society of Aris de Londres por el honorable Sir
Lewis Mitchell, -la cual fué discutida por Lord Milner y otras
autoridades africanistas, y de la cual extractamos algunas
ideas. :

Como es bien sabido, la idea de uns linea de comunicacién ¥y
transporte entre los extremos Norte y Sur del continente afri-
cano tuvo su origen en el cerebro de Cecil Rhodes, quien, & pe-
sar de la obstinana oposicién que tuvo gue vencer, logré la sa-
tisfaccion de ver su ferrocarril terminado hasta Buluwayo

. en Octubre de 1898, Aunque su prematura muerte, ocurrida

cuando unicamente una partede sus proyectos se habian realizs-
do, su «inmenso y emprendedor espiritu todavia revive y dirige»
la grandioss empresa, y sus lugartenientes y continuadores

. prosiguen los trabajos ajustandose 4 los derroteros por &l ini-

ciados, - ‘

El ferrocarril arranca de la ciudad del Cabo con direccion
en general hacia el Norte, pasando por Kimberley, Vryburg y
Mafeking hasta Buluwayo, situado & una distancia de 2.200 ki-
16metros. Desde este punto parte un ramal hacia el Este, cru-
zando por Salisbury 4 Beira, en el Océano Iadico y posesio-
nes portuguesas del Este de Africa, pero la linea principal siguse,
atravesando los campos de oro de Wankie, hasta las cataratas
de Victoria, en el rio Zambeze. El rio se cruza con un gran arco
de acero, & unos 120 metros por sncima de la corrients, y el
camino continda por Kalosno & Broken Hills, que dista aproxi-
madamente unos 3.200 kilometros de la ciudad del Cabo. «En
la. actualidad se esta en negociaciones para la construccién de
otra seccidn & las minas llamadas de Bivana M'Kubwa, y no
es un secrety para nadie que se estd gestionando la prolonga-
cién hasta Kansanshi, con lo que se llevaria la, linea hasta el
extremo Noroeste de los confines de la British South Africa
Company.» Lalinea principal llegara por titimo al extremo Sur
del lago Tanganyika, el cual dista unos 800 kilémetros de Bro-
ken Hills. El mismo lago Tanganyika, cuya extension de Norte
4 Sur es de 650 kilémetros, formara el préximo eslabén de la 1i-
nea de transporte. Desde el extremo Norte de dicho lago, el fe-
rrocaril seguira, una vez pasados los lagos de Alberto Eduardo
y de Alberto Niganza, atravesando Uganda hasta Lado 6 Gon-
dokoro, en el origen de la navegacion del Nilo, con un ramal
probable & Victoria Nyanza, para enlazar con los ferrocarriles
de Uganda & la costa oriental de Africa. La distancia entre el
lago Tanganyika y Lado es sélo de umos 1.000 kildmetros,
¥y desde este ltimo punto esta establecido la navegacion por el

rio. Nilo en una distancia de 1.600 kilometros hasta Khartum,
cuyo punto estd enlazado por via fluvial v via férrea con el
Cairo, del que dists unos 2.100 kildmetros aproximadamente.
De maners que con la construccion de 1.600 kilémetros de ferro=~
carril, y el establecimiento de lineas regulares de barcos de
vapor en el lago Tanganyika y en el alto Nilo, la distancia
de 9.700 kilémetros que hay entre la ciudad del Cabo y el Cairo
puede ser abieria para el transporte de viajeros y mercancias.

Noes de presumir, sin embargo, que el trafico sobre esta
larga linea sea de la mayor importancia. El mismo Mr. Cecil
Rhodes ya anticip6 esta idea; «pero seguramente no puede po-
nerse en duda el inmenso estimulo que esta linea provocara en
el desarrollo interior, en el cultivo del suelo, explotacion de
minerales, las mayores facilidades para Ia ocupacitn de las tie-
Iras, y, por consiguiente, el crecimiento indudable de la pobla-
¢ién blanca.

»Debe recordarse que las posesiones britinicas del Africa
central y Sur central comprenden la mayor parte de la gran
meseta del Continente, una meseta que tiene, por término me-
dio, una altura de mas de 1.200 metros sobre el nivel del mar,
¥y por tanto, muy adecuada para su ocupacién por europeos, con
tal de que se les faciliten medics de comunicacién con la costa
y entre si. Limitdndonos solamente al caso de la Rhodssia, te-
nemos que Vrigburg, donde empieza la linea, esta 4 una altitud
ie 1.186 metros; Culuwayo, el pueblo mas importante del pais
de los Matabeles, esta 4 1.363 metros; Salisbury, capital de la
Rhodesia del Sur, 4 1.472 metros; en tanto que los distritos de
Melsatter 6 Inyanga, desde los que se ha empezado hace alglin
tlempo & exportar lana de merinos, estan 4 altitudes que oscilan
entre 1.830 y 1,980 metros.

»Sobre el Zambeze, al Nordeste de la Rhodesia, en el sitio
conocido anteriormente por Barotseland, la meseta esta todavia
resguardada. Kalosno, el pueblo mas importante, esta 4 1.250
metros sobre el nivel del mar; Broken Hill, el extremo actual de
la linea, estd 4 1.210 metros sobre el nivel del mar. Si volvemos
al Nordeste de la Rhodesia, encontramos la gran meseta del
Tanganyika, gran parte de la cual estad de 1.500 4 1.800 metros
sobre el nivel del mar, en tanto que la altitud de Sunzu, deter-
minada por Mr. L. A. Wallace, es de 2.255 metros, la de Mami-
tawa de 2.208 metros, y la meseta de Nyika alcanza una altitud

" de 2.590 metros.

»Esta no es nok reunién de la’Sociedad de Estadistica, pero
yo os he molestado citando todas estas cifras, porque tienen
verdadera importancia en la cuestién del desarrollo del ferroca-
rril y de la colonizacién de los territorios que atraviesa. La li-
nea del Cabo al Cairo no va por una manigua, cruzando valles
himedos y ciénagas palidicas. El trazado se desarrolla por la
parte superior de las vertientes africanas, y no vacilo en afir-
mar que alli donde pasa el ferrocarril puede |establecerse y
acrecentarse la raza blanca. Gracilas 4 la ciencia médica en
general, y 4 la Liverpool Tropical School of Medicine (Escuela
de Medicina Tropical de Liverpool) en particular, el paludismo
puede facilmente combatirse y prevenirse.

»Los naturales del pais se han aficionado rapidamente a via-
jar por ferrocarril. En lugar de tenar que recorrer largas dis-
tancias 4 pie, teniendo que vencer los mayores obsticulos, en-
cuentran mucho mas cémodo y confortable utilizar el ferro-
carril.

»El desarrollo minero y agricola de la Rhodesia y de los dis-
tritos mas hacia al Sur, sera enormemente facilitado por la gran
linesa principal, y su uso evitard a los naturales muchas calami-
dades y escaseces. Surgiran industrias nuevas, se crearin nue-
vas necesidades, se acortaran las distancias, y el Africa, en ga-
neral, obtendra grandes beneficios con la extensién de la linea.
Un verdadero ejército de turistas, misioneros, investigadores
cientificos, sportmen, policias y empleados civiles aprovecha-
rian también las veniajas de las comunicaciones répidas.

«Pero, por supuesto, el principal objeto de la linea es el
transporte de mercancias y productos, y la Compaiiia Chartered
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dedica actualmente todas sus energias 4 la tarea de atraer co-
lonos de raza blanca, con cuya cooperacién, el comercio y la
agricultura que ellos desarrollaran sera una fuente segura de
ingresos para el ferrocarril.»

A todo 10 dicho pueden afiadirse algunas observaciones he-
chas por Lord Milner en el curso de la discusién de esta Me-
moria; mucho antes de que la linea esté completamente termi-
nada «los trozos construidos (refiriéndose especialmente 4 los
del Africa del Sur, que son los que estan particularmente rela-
cionados con la concepeién y los trabajos de Mr. Rhodes) hubie-
ran plenamente justificado los grandes esfuerzos empleados en
su construceiony. El fin principal de esta linea, mas que enlazar
dos extremos de Africa, ha sido el unir entre si pun:os aislados
4 lolargo del interior del Continente, desde los cuales arranca-
ran ramales hasta la costa, con el fin de promover el desarrollo
del comercio. Es de todo punto indudable, en primer término,
que las lineas laterales son de gran importancia para el comer-
cio. Xl deseaba, no obstante, que el auditorio considerase la
diferencis entre la situacion de tener un cierto numero de pun-
tos en el centro de Africa, enlazados con la costa por lineas la-
terales y completamente aislados entre si, y la situacion creada
por la linea principal al unir todos estos puntos aislados unos
con otros. Esta cuestién es de gran importancia en todas partes,
pero o es mucho mas en un pais situado como el Africa, y espe-
cialmente como el Africa del Sur, donde los puntos mas impor-
tantes se encuentran aislados en la elevada meseta central, y
separados unos de otros por grandes distancias. Podrian tener
cada uno su comunicacién separada con el mar, pero la linea
principal los eslabona todos juntos, y sélo por este camino po-

drian unirse los dispersos centros de civilizaciéon en el corazén

de Africa y llegar 4 ellos de un modo efectivo la influencia del
Imperio britanico.—H.

EL MORTERO REAMASADO

Un corresponsal de Engineering News da cuents de algunas

reseiias que le han sido proporcionadas por un practico antiguo,

relativamente al empleo del mortero reamasado, v sefialando al
mismo iiempo los experimentos que 61 mismo ha ejscutado.

Este practico repara los andenes de hormigén con habilidad;
indica que no tiene importancia la mayor ¢ menor rugosidad de
las superficies que hay que reparar; pero si que es preciso pre-
ocuparse de su porosidad.

He aqui en qué consiste su procedimiento: Después de haber-
se limpiado por medio de una escoba metalica la superficie 4 re-
parar, se extiende sobre ella un acido muy diluido; & continna-
cidn se prepara la cantidad de mortero necesaria para hacer la
reparacién, y se le deja reposar de treinta 4 cuarents y cinco
minutos, después de lo cual el mortero se reamasa fuertemente
con adicién de ague, y se pone en obra bien alisado con la llana,
Los andenes de hormigén reparados de este modo jamas se han
desconchado, habiéndose obtenido iguales efectos cuando sé ha
empleado el mortero reamasado para unir vigas con nuevas
mamposterias.

Se aplica este resultado de la sizuiente maners:

El primer amasado distribuye bien el cemento en el mortero
y el reposo reiarde lus combinaciones; el reamasado, después de
iniciarse el {raruado, tiene por efecto el retrasar el fraguado de-
finitivo y disminuir la tendencia a la separacion de las nuevas
Yy las viejas mamposterias.

El autor de la noticia que extractamos ha comprobado estos
resuliados con sus expsrimentos personales, ha confirmado, ade-
mas, que, alladiendo al mortero de un 10 & un 12 por 100 de cal
obtiene el poder adherente que hubiera podido parcialmente per-
der por el reamasado.
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Se encuentran muchas dificultades para nacer juntas conve -
nientes en las construcciones con bloques.de hormigén; el mor-
tero de cemento se adhiere mal y el mortero de cal produce mu -
chas eflorescencias. De los experimeutos realizados con diver-
S0s morteros, resulta que las mejores juntas son las ejecutadas
por medio del mortero de cemento reamasado y con 10 4 un 15
por 100 de cal. Los experimentos contintian. Pero es convenien -
te advertir que por mortero reamasado no debe entenderse el
que habiendo ya fraguado durante muchas horas, se reamasa
después muchas veces; el reamasado hay que hacerle cuando el
fraguado comienza. Se tendra asi un aumento de resistencia del
15 al 40 por 100.—O.
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El Elekirolechnik und Maschinenbau da cuenta de algunas
pruebas practicadas por Mr. Charles Havelik para determinar

. las substancias mds adecuadas para inyectar postes telegrafi-

cos. En los lugares donde los postes sin inyectar se deterioran
rapidamente, los impregnados con alquitran alcanzan mayor
duracién que los impregnados con sulfato de cobre; por el con-
trario, en los sitios donde los postes sin inyectar tardan en de-
teriorarse, los inyectados con sulfato de cobre adquieren mayor
duraci6n que los impregnados con alquitran.

Esto parece ser debido al hecho de que el sulfato de cobre no
se rezuma fuera de la madera, como el alguitran, por lo que su
proteccion es completaments ineficaz en los postes que sin in-
yectar tienen corta duracién. En cambio en las maderas impreg-
nadas con alquitrdn éste se rezuma al exterior, de modo que los
postes tienen siempre su superficie cubierta con esta substancis,
que anula los efectos de los cambios atmosféricos.—H.
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Enla ultima junta general de la African Transeontinenial
Telegraph Company Limited, se ha expresado que la Compaiiia
poses unas 1.189 millas (2.235 kilometros) de lineas principales,
¥ 195 millas (314 kilémetros) de lineas secundarias 6 ramifica-
ciones. El sistema de lineas principales se extiende desde Um -
tali, en la Rhodesia del Sur, hasta Tete, en las posesiones por-
tuguesas del Este de Africa; de aqui la lines se dirige 4 Blanty-
re, en el Protectorado inglés del Africa Centrual. Desde este pun-
to sigue hacia el Norte, 4 lo largo de ls margen occidental del
lago Nyasa, cruza por uno de los extremos del lago Tanganika,
Y atraviesa el territorio alemdn paralelamente al lago hasta lle-
gar & Udjidji. Se espera que no han de pasar muchos afios sin
que este sistema enlace con el del Sudan, quedando asi resliza-
dos los deseos de Mr. Rhoder, de una linea transcontinental.
Incidentalmente so citaron los considerables destrozos causados
en la linea por algunos animales salvajes, especialmente por los
elefantes y las jirafas. La linea atraviesa todo género de regio-
nes, entre ellas ciénagas insalubres y terrenos de manigua, &
través de las cuales la construccién se hizo con grandes dificul-
tades. Se establecieron ramales que enlazan con pueblos del in-
tefior’y de la costa.—H.
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Se ha terminado la construccién del ferrocarril del valle de
San Maurieio, ex el Canada, que ha resultado una preciosa obra
de ingenieria. La linea mide 35 kilémetros de longitud y enlaza
Shawinigan Falls con Three Rivers, en el Canadian Pacific Rail-
way: El primer trozo de tierra fué arrancado por el Prinecipe
Luis de Battenberg, en ocasién de su visita al Canada. Las
obras avanzaron rapidamente durante los meses de verano del.
aflo proximo pasado, pero la construccion de dos puentes tuvo
lnevitablemente que retrasarse. Uno de ellos, sl Gires Bridge,
se empezd en el mes de Noviembre, terminandose el 1.° de Di-
ciembra; mientras qus el segundo, que se comenzod el 15 de Di-
ciembre, se terminé justo al finalizar el afio, permitiendo asi al.




