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SUSIITUCION DE LA TRACCION DE VAPOR

POR LA TRACCION ELECTRICA

- (coNCcLUSION)
GASTOS DE ESTABLECIMIENTO DE LA TRAGCION ELEGTRICA

" Estos gastos ‘sfectan & dos puntos principales, 4 saber:
Establecimiento de la linea ‘aérea y sus soportes.—
Con las modificaciones seguidas por la experien-
* cia, nos parece prudente fundarse en un gasto
kilémetro medio de 16.000 francos, comprendi
" do el arreglo de las estaciones, sea un gasto total

de 16 X 16.000 francos ==.................... 256.000
Adquisicién de locomotoras eléctricas.—A razén de
100.000 francos por locomotora, precio medio, re-
sulta 4 >< 100.000 =, .... ....... Ceeriiaiiaas 400.000
Total......... eresiaa, Ceeenaeaeaes 656.000
Conviene sumar los gastos ya hechos para las prue- '
bas anteriores, 6 sea préximamente ......... .. 162.000
lo que da un resultalo de............. eetensean 818.600
Pero es necesario deducir el valorde 12 — 5 =17 lo-
comotoras de vapor que existen disponibles. Fi-
jando en 25.000 francos solamente el precio de
cada una de estas locomotoras (Peso = 30 tone-
ladas en vacio, 38 toneladas en marcha), lo que
supone una depreciacién del 50 por 100, la suma
& deducir es de 7 > 25.000 =................ . '175.000
Restan.. ..ottt 643.000
¥ el gasto total resultara en definitiva, afiadiéndo-
le uns suma de imprevistos, de............... 57.000
igual 4 la cantidad de........i....... [ . 700.000

———

VENTAJAS QUE PUEDEN QBTENERSE DE LA SUSTITUCION DE TRACCION
. PROYECTADA

" ‘Hipétesis de la situacion actual del trdfico.—La economia, cal-
¢ulada de 48.000 francos comparada con el capital de 700.000
fr}s,nco‘s demuestra que este capital sera remunerado con cerca
de ur 7por 100, - T ' ‘

Este interés sera aun insuficiente si se tiene en cuenta la
amortizacién de las diversas instalaciones; pero se ve también
que es suficients una economia suplementaria de 8.000 francos
para llevarla & un 8 por 100 y de 22.000 francos para llegar 4 un
10 por 100.:Pero segiin las explicaciones precedentes, nada se
opole & suponer que estas economias sean realizadas por tér-
mino medio en el personal de talleres ¢ en las reparaciones de
las locomotoras y vagones.

Hipétesis de un desarrollo en el trdfico.—Es muy claro que
en la hipotesis de un aumento de trafico—y esta hipétesis debe
ser considerada—una econom{a aparecera en ventaja de la trac-
cion eléctrica, y esto por dos razones:

1.° Porque la progresion de gastos sera mucho mas grande
con la traceidén de vapor que con la traccién eldetrics. Sélo en
el combustible la economia nueva representa por término medio
cerca de 0,10 francos por tonelada de antracita, suplementaria.

Hemos visto, en efecto, que un suplemento de 30.000 tonela-
das ocasiona una economia nueva medis de

2.000 + 4.000
2

== 3.000 francos proximamente.

6 sean 1.000 francos por 10.000 toneladas, 0,10 francos por tone-
lada. :

R.° Porque la capacidad de trifico de la linea con el servicio
€on Vapor parece que ya ha alcanzado su limite con el servicio
de dia, y con el servicio eléctrico aumentars en proporciones
considerables esta capacidad de trafico.

El grifico proyectado arrastra ya por si solo una mejora no-
table en este concepto.

Cdleulo de las capacidades de trdfico.—En efecto, para 8§ tre-
nes de 120 toneladas.que prevs el trafico, la capacidad de trafi-
co diario en la subida es de 8 X 120 = 960 toneladas.

Pero nuestro grifico con vapor actual comprende en total 14
trenes, 12 de 60 toneladas y 2 de 75, ¢ sea una capacidad total
en la subida de 12 X< 60 4 2 X 25 = 870 tonsladas.

' 960 — 870

El aumento es, pues, de
» P 870

; esto es, un 10 por 100
préximamente.

En tanto que el grafico con vapor con 14 trenes en cada sen-
tido llega al limite posible, con el servicio de dia (cinco de la
mafana & nueve de la noche), el grafico eldctrico con § trenes
puede ser recargado en proporciones considerables.

Los graficos con una ¢ dos unidades de potencia en la esta-
cién generatriz (figuras 3.* y 4.%) lo demuestran.

El primero comprende 10 trenes; pero hemos hecho observar
que tiene una caracteristica demasiado tedrica, lo que conduce
a reemplazarle por el segundo, que comprende 15 trenes.
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Se podria en rigor objetar que éste exigira quizas uns poten-
cia triple; pero el hecho de que todos los trenes se cruzan dis-
minuye el temor de tres arranques simultaneos,

Se puede admitir también que el servicio con vapor maximo
permite la insercién de 16 y aun quizas de 17 trenes en el {ra-
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220.000 toneladas (tomelaje de 1908) 4~ 551.491 = 771.000
toneladas, en tanto que el tonelaje actual apenas ha pasado
hasta el dia de 250.000 toneladas. Se podra entonces hacer fren-
te & una produccidn triple, por lo menos, de la de la-cuenca
carbonifera de la Mure,
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Fig. 8.»

fico; pero en esta hipdtesis, la capacidad de trafico maxima con
la traccién eléctrica seria 4 lo menos aumentada de

15 X 120 — (15 X 60 + 2 X 75)
15X 60 + 2 X 75

==T72 por 100 préximamente.

Caleulo de la capacidad de ingreso bruto kilométrico.—Esg fa-
cil calcular apro¥imadamente el aumento de ingreso bruto kilo-
métrico correspondiente.

Consideremos, en efecto, el tonelaje anual bruto de
los tremes mixtos, reservandonos log coches y

~

viajeros, setendra toneladas................... 112.420
Si se deduce el tonelaje de mercancias 4 la subida,

que se ha elevado, segiin hemos dicho, en 1903 a 24.000
se tendra toneladas.................. ...l 88.420

para peso muerto referente a los transportes PV en los trenes
mixtos.

Por otra parte, el ingreso procedente de las antracitas, que
para el tonelaje de 250.000 toneladas representa proximamente
700.000 francos, sers igualmente triplicado, por lo:menos, y al-
canzara la cifra de 2.100.000 a] minimo, llevando un aumento
en el ingreso bruto kilométrico entre Saint-Georges-de-Com -

miers y la Motte-d’Aveillaus de 2'100'0002_3— 700.000 = 60.000

francos préximamente con relacién al trafico maximo realizado
hasta el dia.

Este ingreso bruto podra asi pasar de 35.000 francos.i cerca
de 100.000 préximamente.

Ventajas aceesorias.—A las ventajas que acabsmos de ex-
presar hay que afiadir las siguientes: )

De una parte, las ventajas de orden general, es decir, la su-
presién del humo, la mayor dulzura en la rodadura, etc., ven-
tajas todas muy apreciadas por el personal y los viajeros.

De otra parte, la posibilidad de organizar el alumbrado eléc-
trico en las estaciones, depésitos y talleres, y también el susti-
tuir la energia eléctrica 4 la del vapor para mover las maqui-
nas-herramientas de los talleres,
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Si se aniade el peso muerto transportado por los Finalments, de una manera general, el confort ¥ la limpieza

trenes de mercancias, 6 sea 11 3< 36.000 toneladas =  395.000 de’la explotacién.—O.

se llega al totalde........... feereieees i tiaiieaan 484.420

enlugarde........ooeiiuinn.... et iiaieae, 141.400

para el afio 1903, 6 sea una diferencia de.........., 343.020  PARATO “FABREGAT, PARA LA PROTRCCION D PASOS A NIVEL MUY ERECRNTADOS

Esta diferencia corresponde 4 un ndmero de vapores vacios
343.000
5,1
X 8,2 = 551.491 toneladas, y como esa diferencia no puede re-
sultar mas que del desarrollo debido & la cuenca, carbonifera, el
trafico total descansara en este momento sobre un tonelaje de

antracita igual &

La vigente ley de Policia de ferrocarriles, basada en dispo-
siciones anteriores, dictadag cuando ni se conocia el funciona-
miento ni se presumia el pasmoso desarrollo aleanzado por este
medio de comunicacién, impone el cierre absoluto ¥ completé de
las vias férreas, 4 fin de evitar la intrusién del ganado y de gle-
jar los peligros que para el paso de los treneg podria ofrecer la

irual a = 67.255, 6 sea & un tonelaje wtil de 67.255



