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LA INDUSTRIA FERROVIARIA

MEJORAS INTRODUCIDAS
EN EL MATERIAL DE NUESTRAS GRANDES VIAS FERREAS

El aumento de trafico que han tenido nuestras grandes vias
férreas en los ultimos afios es una demostracién palpable del
modo como responde el publico 4 la mejora de los servicios. Las
grandes Compaiiias parece que se han decidido & entrar en la
via moderna y el aumento de la rapidez y nimero de sus expre-
s0s, unido al establecimiento de precios reducidos, ha tenido por
consecuencia una mayor aficién 4 viajar que pronto se ha con-
vertido en una necesidad, muy util porque ha favorecido lasre-
laciones mercantiles de los diferentes ocentros de poblacidn de
Espafa, entre si y con el resto de Europa. Al mismo tiempo la

Un detalle, al parecer de poca importancia, introducido en
algunas estaciones desde hace pocos afios, ha permitido ganar
mucho tiempo 4 los expresos. Nos referimos 4 los tanques de
alimentacién rapida del tipo que Tepresenta la adjunta fotogra-

fia, gracias 4 los cuales se ha podido reducir 4 un minuto el

tiempo necesario para,renovar gl agua en las locomotoras que
antes empleéaban mucho mas tiempo por disponer de simples
grias 6 columnas. El primero de estos tanques se establecié en
la estacién de Granollers situada 4 unos 30 kildmetros de Barce-
lona en la linea de Francia por el interior. La estacién, bastante
importante de antiguo, estaba provista de.un tanque de mam-
posteria de gran capacidad situado en un extremo, del cual to-
maban agua las locomotoras de los trenes descendentes con un
tiempo relativamente corto; pero en los trenes ascendentes la
locomatora paraba 4 gran distancia del tanque y la gran longi-

multiplicacién de los trenes de servicio local, favoreciendo la co-
municacién entre las grandes ciudades y sus alrededores, per-
mite vivir fuera de la capital &4 muchas personas que van en bus-
ca de aires mas puros.

En estas mejoras hay que reconocer que ha tomado la delan-
tera la Compania de los ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza y &
Alicante, cuyo servicio de expresos entre Madrid y Sevillay
Barcelona, asi como entre esta iltima ciudad y la frontera fran-
cesa, puede hoy compararse muy bien con los grandes expresos
del extranjero. Estos resultados no se han conseguido solamen-
te por la reorganizacion de los servicios, sino que al mismo tiem-
po dicha Compaiiia no ha perdonado gastos para mejorar su ma-
terial de todas clases; el mévil, empleando locomotoras cada vez
mas potentes y coches provistos del confort necesario, y el fijo,
aumentando la capacidad de las estaciones, estableciendo la do-
ble via en las porciones de mayor trafico y proporcionando los
medios auxiliares 4 las exigencias de un servicio rapido.

tud de tuberia hacia imposible que la columna de alimentacién
alli situada dejara pasar el agua necesaria para la maquina sin
emplear un tiempo considerable. La mejora de este servicio,
aumentando el diametro de la tuberia, no era préctica por su
gran longitud y menos lo hubiera sido todavia en otras estacio-
nes donde la distancia entre el punto de parada y el depdsito

principal es todavia mayor. El tanque que representamos, pues-

to en constante comunicacién con el principal, se encuentra
siempre lleno al nivel de éste, conteniendo 10 metros cibicos de
agua, los cuales, por medio de una véalvula que se abre tirando
de una cadenilla y un brazo giratorio de gran seccién se hacen
pasar 4 los tanques de la maquina en el intervalo de un minuto.

El tanque eun cuestién fué construido en los conocidos talle-
res de «La Maquinista Terrestre y Maritima», de Barcelona, y su
resultado fué tan satisfactorio, que en-pocos afios la Compaiiia
de Madrid, Zaragoza y Alicante ha encargado, en varias parti-
das, hasta 25 tanques iguales &4 la misma casa constructora, 4
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cuya amabilidad -debemos las fotografias que acompafian este
articulo. \

El aumento de las dimensiones y nimero de las locomotoras
ha obligado 4 la Compafifa 4 construir grandes depésitos para
las mismas, con sus talleres de reparacién provistos de todos los

ficularidad de ser su foso de pequefia profundidad, 45 cm. de-
bajo el nivel exterior de carriles. De esta. manera, el personal
puede cruzar el foso sin dar la vuelta, y ademés, en caso de que

por una falsa maniobra caiga alguna méquina en el foso, no’

pueden producirse averias de consideracién. El sistema adopta-

‘medios modernos. Uno de los més importantes es el que se estd
terminando en la estacién del Pueblo Nuevo, dentro del término
municipal de Barcelona, para el servicio de la red Catalana. El
depdsito es del tipo rectangular con una serie de vias servidas

’

do en su construceién es sumamente rigido, afectando la forma
de un puente parabdlico de via inferior, constituido por dos
grandes vigas armadas reunidas entre si por viguetas transver-
sales y éstas & su vez por largueros sobre los cuales apoyan los

por un carro transbordador eléctrico que se estd construyendo
en la actualidad en la citada Sociedad, de la cual ha salido asi-
mismo el enorme puente giratorio que aparece en la adjunta fo-
tografia. Este puente tiene 17 metros de longitud yest4 destinado
& recibir locomotoras de 110 toneladas de peso, ofreciendo la par-

carriles. Tanto los largueros como las viguetas tienen una sec-
cidn muy resistente, pero de poca altura, excepto las dos vigue-
tas centrales que se alojan en una cavidad profunda que tiene
el foso en su centro y estan reunidas por un crucero de fundi-
cidén, que transmite el peso de toda la giratoria & un pivote apo-
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yado en el centro del foso. Las viguetas extremas, sin diferen-
ciarse en altura de las demas, presentan una seccién mucho méas
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reriores una especie -de gran viga transversal, que sifve para
calzar los extremos del puente en la entrada ¢ salida de las Ioco-
motoras. o o

El movimiento de rotacién de la placa del puenté se verifica
& mano, lo cual no ofrece gran dificultad estando la catrga bien
equilibrada por la gran magnitud del brazo de palanca; pero,
ademads, con objeto de aumentar la rapidez de las maniobras, se
esta construyendo en la actualidad un tractor eléctrico, que co-
rrerd sobre dos vias circulares concéntricas con el foso, tiranda
¢ empujando el puente en el sentido conveniente.

El mismo desarrollo del trafico de que hemos hablado para
el servicio de viajeros, se ha hecho estensivo 4 las mercancias,
¥ con este objeto la Compaitiia:ha mejorado notablemente el ma-
terial movil, asi como Jos medios de carga y descarga. La impo-
sibilidad de proveer de grandes grias 4 todas las estaciones ha
determinado la necesidad de consttuir potentes grias mon‘adas
sobre vagon, pudiendo trasladarse de esta manera & las peque-
Tias estaciones donde en casos especiales sea necesario remover
grandes pesos. Al mismo tiempo, en caso de descarrilamiento 6
averias en plena via, estas grias pueden prestar servicios de
gran utilidad.’

Los adjuntos grabados representan dostipos de grias de este
género, una para seis toneladas y otra para 15, construidas am-
bas, junto con otras dos iguales, en los talleres de «La Maqui-
nista Terrestre y Maritima». El'movimiento de elevacin se ve-
rifica 4 mano, pudiendo obtenerse por un cambio de engranajes
dos velocidades, una para grandes cargas y otra para el trabajo
4 vacioy cargashasta !, de la méxima. Con objeto de evitar

-accidentes, ademés del freno ordinario de cinta y el trinquete de
. que suelen estar provistos todos estos aparatos, existen frenos

especiales automaticos montados sobre los.ejes de manubrios y
dispuestos de tal manera que cuando éstos se sueltan la carga
queda retenida sin necesidad de trinquete, debiéndose ejercer
un ligero esfuerzo para obligarla 4 bajar. Otro detalle interesan-
te de estas gruas es el contrapeso mévil que se-coloca: automati-
camente a una distancia del eje mayor ¢ menor segun la carga
que se levanta, lo cual se logra por la accién del ramal muerto
de la cadena de suspensién, combinado con la curvatura de la
cola sobre la cual corre el contrapeso. A fin de poder apreciar en




cada cdso ls darga que se maniobra, el gancho de suspen51én
estd provxsto de una romana de cuadrante

& 1as meJoras realizadas por la Compaiifa en el transporte de
mercancias ha correspondldo la industria favoreciendo & su vez
los medlos de carga-y transporte, estableciendo vias de comuni-
cacién con siis fabmcas y empléando vagones especiales ade-
cuados 4 las materias objetn del transporte. En estos ultimos
anos se han multlphcado el mimero de vagones de propiedad
privida matmculados 4 las grandes lineas para el transporte de
1iqu1dos, uno de cuyos tipos méas completos representa el del ad-
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vueltos en espesa red de conduc’cores, ya para acortar d1stanclas
con el telécrrafo vy teléfono, ya para esparcir por ellos fuerza, ca-
lor, luz, ya para efectuar con los modernisimos inventos cosas
que se crefan irrealizables y de pum fantasia, no podian esca-
bar las véas ferreas 4 tal influjo y asi se ve actualmente cémo se
van cumpliendo las predlccmnes de Edison en la acelerada evo-
lucién del progreso de la traccién eléctrica, esto es, las motoras
electmcas reemplazando & las de vapor.

Tranvias confortables y lujosos para la circulacién de las
graudea cmdades, ferrocarriles suburbanos de gran tréfico, po-

junto grabado; construideipor la citada-Sociedad con destino 4
la Socredad de Carbomzamén y destinado al, transporte de ben-
zol. Dicho vagon, cuya estructura indica de un modo suficiente
la fotoorafxa, estd construido completamente de acero, su éapa-
cidad es’ de 15 metros cibicos, y esta provisto de una boca de
carga con su tapa, dentro de la cual se aloja el volante de ma-
mobra. dela valvula de fondo que da salida al liguido por dos
tibios inferiores cuyas bocas van & parar 4 ambos lados del va-
gon estando provistas de los correspondientes grifos. El peso
del vagor vacio es de unas ocho toneladas y lleno de benzol se
-eleva & 20 toneladas aproximadamente.

TRACCION ELECTRICA

. Apenas corenzé la electricidad, forma la més sttil y méas
deséonocida de entre las distintas mamfestaclones de la energia,
4 invadir como ola, no borrascosa, que destruye cuanto 4 su
P8so encuentra, sino, por el contrario, & proporcionar 4 las in-
dustrias nueva vida y mayor desarrollo, viéndonos por ello en-

niendo el corazén de aquéllas en comunicacién con los pueblos
que las circundan; ferrocarriles secundarios favoreciendo el tra-
fico local, contribuyendo al engrandecimiento de lasregiones,
base del de la Nacion; ferrocarriles mineros transportando los
materiales que la tierra encierra en su seno, los de cremallera §
panordmicos condueciendo 4 la cumbre de las altas montaias; y,
finalmente, prosiguiendo sus conquistas, lucha gigantescamente

- con el procedimiento de traccién de vapor, y no se haré esperar

el triunfo, pues nada puede ser obstdculo infranqueable para la
traceién electmca, que ha llegado sélo en estos ultimos veinti-
ocho aflos que lleva de existencia el desarrollo que actualmente
tiene.

No es.el objeto de este articulo hacer una hlStOI‘l& de latrac-
cidén eléctrica en estos veintiocho afios; prescindames de hacer
ver los sucesivos perfeccionamientos que la han conducido 4 su
estado actual, y pasando de ligero por las ideas que actualmente
dominan entre los Ingenieros sobre los diversos problemas que
se presentan en el establecimiento de la electricidad en las viag
férreas, concluiremos con el prmcxpal fin que nos proponemos
en este breve. escrito. -

Sin describir ninguna linea en partlcular ni exponer nmo-u-
na opinién en- o-eneral, podremos asegurar que seguin el sérvie





