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CIMZNTACION SOBRE TERRENOS INCONSISTENTES

M. Lefebvre, Ingeniero Jefe de Puentes y de Calzadas, trata
en una nota del caso de un terreno constituido de una manera
general, por capas fan t0sas, mas 6 menos mezcladas de arena y
separadas por bandas de turba de espesor variable. El nivel del
agua esta muy préximo del suelo. No se conoce el espesor del
terreno inconsistente, el cual excede de 20 metros.

Después de haber ensayado, sin éxito, el emples de pilotes
ordinarios y de pilotes de arena para apretar el terreno, se de-
cidié por cimentar directamente sobre la capa subyacente a la
turba, cualquiera que ella fuese.

La zanja fué, desde luego. abierta a 0,20 m. préximamente
por debajo del agua y continuada con la draua, cruzando la tur-
bera hasta la coia deseada. Se veriié eatonces una capa de are-
na de mar muy pursa, de espesor variable, segin los casos (véa-
se la figura), y encima de ella se establecié un zampeado gene-
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Hurmiga'n de cements

ral de hormigén de cemento (400 kg. de cemento por metro ci-
bico de arena).

Para elevar los pies derechos se sirvié de un encofrado de
tablestacas ligeramente biseladas en su parte inferior para pe-
netrar en el hormigén, todavia fresco, del zampeado. La sepa-
racién de las filas de tablestacas era igual al espesor de los pies
derechos disminuida del espesor del paramento & ejecutar uite-
riormente. En razén de la poca consistencia del suelo, la obra,
si hubiera sido terminada rapidamente, hubiera determinado in-
evitablemente un asiento. Este asiento, y esto es lo que carac-
teriza ol procedimiento, fué provocado artificialmente cargzando
un peso determinado (arena, ladrillos, carriles, etc.) sobre un
suelo de maderos que descansaba sobre los estribos de la obra.

Bajo la influencia de estas cargas, el movimiento de asienio se

acelerd al principio; después y a medida que el terreno se com-
primia, ol descenso fué disminuyendo, concluyendo, al cabo de
algin tiempo, por hacerse insensible,

Se terminé entonces la construccién tomando ciertas precau-
clones: los vacios entre los pies derechos fueron rellenados con
mampuestos para combailr las subpresiones, si se presentaban

todavia. Se agoté después y se construyeron los paramentos, te=
niendo cuidado de enlazarlos con hormigon de arena.

M. Lefebvre indica que muchos pontones, de una luzde 3 4 5
metros, construiios en 1830 por este procedimiento, se encuen-
tran perfectamente, y considera que puede emplearse en muchos
casos analugos. Cita igualmente el casn de una construceion ci-
vil, cuyas fundaciones han sido establecidas con éxito de la
misma manera,

Si este procedimiento exige un tiempo bastants largo para
obtener el asiento deseadv, en cambio, es de gran sencillez y-
muy econbémico.

El autor afiade que el empleo del hormigén armado, vendra,
sin duda, 4 perfeccionar el sistema, permitienio aumentar la
base de cimentacién disminuyéndose asi la presion unitaria.—O.
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(CONTINUACISON)

En los nuevos moldes de palastro de acero y hisrros perfila-
dos, este inconvenisnie se ha resuelto 1e ua modo sen :ilif{simo;

. Puesto que se trataba solamente de ase:urar un movimiento de

rodadura, aunque el molde insists sobre el suelo duraante is fa-
bricacién y deswolde, deja de apoyarse sobre éste y lo hace ex-
clusivamente snbre los carriles por intermedio de sus cuatro
ruedas, verificandose forzosamente un movimisnto de rodadara.
Para ello se dispusieron las ruedas de modo qus tuvieran movi-
miento en el seatido de la vertical mediante una guia 6 desiza-
dera, la que termina en una rusdecilla sobre la que obra un ex-
cénirico, al que se le imprims un movimiento de giro con una
palanca de hierro desmontable. Con esta disposicion. basta, una
vez desmontado el frente posterior, aflojar lizeramente los tor-
nitlos del anterior, para qus obrando primeramente sobre los
excéatricos posteriores y después sobre los anteriores, los dos
tableros laterales y el frente aaterior, quedsn levantados del
suelo y apoyados sobre sus ruedas, verificado lo cual, es sufi-
ciente el esfuerzo de un par de hombres, para llevar a cabo el
corrimiento de los moldes ds una fila a la siguiente de moldeo;
llegada a ésta se maniobran los excdntricos en sentido inverso,
con lo que el molde insiste direciamente sobre el suelo, yen
esta disposicidn, se fijan las dus partes de que esid formado el
frente posterior, mediante sus correspoandientes 'totnillos, 86
aprietan los dei frente anterior y el molde queda en condiciones




