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En el resumen de Mineralogia, despues de tratar de los carac-
teres sensorios 6 de primera’iinpresiéﬁ que tiénex una gran im-
portancia para‘el Ingeniero, porque muchas veces no puede dis-
poner de'medios de investigacién mis completos, se estudxan los
caracteres cientificos, empezando por los cristalologlcos, entre
los que figura una breve exposicién de lo relativo & la cristalo-
grafia y sistemas cristalinos, ylos demas caracteres fisicos y qui-
‘micos, terminando con los geologicos, que constituyen una ma-
nera nueva de agrupar los rela.tivos al origen, asociacién, in-
clusiones que presenten y otras pamculamdades de los minera~-
les. Partiendo después de una clasificacion muy practica para el
objeto, se estudian sucintamente los minerales que por tener im<
portancia en la constitucién de las rocas 6 que por sus aplica-
ciones 4 la construccion é industriales, ofrecen interés para el
Ingeniero, haciendo e:peclal mencién de los que se encuentran
en Espafia.

Las nociones relativas 4 los animales y vegetales fésilés, s6
incluyen bajo el epigrafe de«Fosilogias, prescindiendo de la Pa-
leontologia que serefiere al sar viviente, siempre que no' sea pre-
ciso estudiarle como tal para nuestros fines de ‘aplicacién, con
lo que'se simplifica el estudio, que puede condensarse en corto
namero de péginas. ‘ Cod

La «Litologia, es de gran importancia para el Ingeniero, y se
le da suficients extensidn, adoptando una clasificacion que se
presta 4 el cardcter practico que se ha dado 4 este estudio, en
el que tiene desarrollo conveniente el recononocimiento de las
rocas mediante el microscopio, del que hoy se hace tan frecuen-
‘te uso y en el que debera ejercitarse todo el que quiera tener co-
nocimientos, siquiera elementales. de Litologia.

Estudiasedespués la Geologiadindmica, en la que se analizan
los efectos deloscuatro agentes geolégicos: calor,agua,atmésfera
y vida, teniendo siempre presente que no es el principal” objeto
del libro el estudio de las cuestiones especulati vas, sino que esta
dedicado & las personas que han de utilizarlo en las aplicaciones
de la Ingenieria. Por este motivo, se examina con especial dete-
mmlenlo lo que concierne 4 mareas, corrientes, oleajes, viento,
" estratificaciones y ouos asuntos de gran interés para el Inge-
nlero.

" 'La Gltima parte esta dedicada & la Geologia historica, en la
que se examinan con el detalle necesario los diversos terrenos.
'Comiénzase por indicar los rasgos salientes de cada era, pa-
sando luego & los terrenos que comprende, de cada uno de 'los
cuales se estudian primero sus caracteres en general, hacieado
luego una resefia especial para Espafia, en la que se indican las
regiones en que se encuentra y las particularidades petrogra-
ficas y paleontolégicas que ofrece, consignando entre las prime-
ras los materiales uules y otros datos de interés paralas aphca.-
clones.

En el tomo publicado se anuncia una segunda parte titulada
‘eAplicaciones de la Geologia & la construccién» que constituira
el complemento de la interesante obra que resefiamos y que sera
de gran utilidad para cuantos se ocupan de los problemas prac-
‘ticos de la Ingenieria.—P.
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Esta p]ataforma se reduce a dos carretones de dos ejes (bo-
01es) sobre los cuales se apoyan los largueros, analoganmiente &
"lo que se hace con los modernos coches de las vias ordinarias;
_sobre esLos larguercs se han dlepuesto en sentido transversal
cuau-o orupos de dos carriles, encimsa de los cuales se colocan
'las vagonetas que reciben el hormigén, situandose ‘debajo del
punto’de salida, de modo que cada una de ellas tiene capacidad

‘cionando bastante bien &

des; esto. eg,
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suficiente para contener el volumen que se fabrica de uha 'Vez
(t/, metro cabico); se aprovecha el tiempo en que se amasa la-si-
guiente remesa para correr el conjunto’ sobre 1a  via, de:modo
que coloque la segunda vagoneta en la posicién conveniénte
y asi suceslvamente hasta que estan- cargadas las cuatro; en
este momento se saca todo por la via valiéndose del cambio que
figura'en el plano, para colocar mmedlatamente ala caroa ‘otro
‘grupo de cuatro vagonetas. : ' T
Tractor elécirico.—~Un tractor eléctrico arrastra el tren asi
formado hasta el punto de la via que'confronta con los moldes
sobra los cuales se asientan dos vias espaciadas del ‘modo
debido, para que simultineamente puedan confrontar con los
carriles en que estan las vagonetas, con lo cual se sacan pri-
mero dos de ellas y después de vaciarlas en el moldé y volverlas
al carro, basta mover éste para repetlr la. operaclon con las
otras dos, M
El tractor se ‘mueve ‘por ' un electromotor serie de-35 a4’

100 v., alimentado por la corriente producida en la central y

circula 4 1o largo de la via por medio de un cable’ aéreo; de éste
pasa el fluido al vehfculo’ medlante un trole del sistema— erdl-'

‘nario de arco. - .

Vagonetas.—Las vaoonetas tienen el fondo llamado de rIomo

“de asno, de modo gne basta abrir las puertas laterales para’ que

por si solas viertan todo su contenido; los cierres vienen fun-
& pesar de que el mortéro, piedra‘y
arena que siempre ensucian los mecanisnos, en otras c}ases de
cerraduras las inutiliza rapidamente. Sy
Cajas 6 moldes.—Merecen especial mencién’ los moldes” que
se han empleado para fabricar [estos bloques. Es evidente'que
por diferentes procedimientos pueden hacerse las operaciones .
que requieren la colocacién y levante de estos moldes, y que
influyen poco en el coste del trabajo cuando los tableros no son
grandes. y pueden manejarse facilmente, pero tratandose de
masas que tienen 35 metros cibicos, no es posible emplear
piezas de escasas dimensiones para reforzar esos moldes, pues

al poco tiempo sufren Jalabeamiento, que motivan una .cons-

truccién defectuosa y de aqui que en el presente caso tuvxese
verdadera importancia el estudio de tal problema. ‘

 Adewis del a.la.beamlemo inevitable de los moldes de' madera
aun empleando el hierro para su refuerzo, existen otros incon-
venientes tratandose comg en el presenfe caso de grandes- mol -
su montaje, desmolde y part;cula.rmentg su cor_n-
miento. '’

" Puede decirse aue el tnico mconveniente, no’ vencldo en los
moldes de madera, era la facilidad de su corrimlento, pueés de-
bido & que el molde insistia al mismo tiempo sobre el sueloy los
carriles por intermedio de sus. ruedecillas, mas sobre el pnmero
que sobre las segundas, ocurria que en lugar de vencer un es-
fuerzo de rodadura era de deslizamiento, siendo preciso recurrir
al empleo de un cabestrante que se fijaba en el suelo mediante

una barra de hierro, operacién que se replte forzosa.meute para.

cada corriente de molde. .
Para efectuar el desmolde, se empleza por’ qu1tar los cuatro

tirantes que ﬁjan el tablero postenor 4 los dos lateralesse abren

un poco éstos y se levanta el posterior por medio de un pequefio
poli pasto, pues, para major facilidad, se halla dividido en ‘dos
mitades unidas por chavetas, separado completamente &l ta.ble—

0 posterior y colocado encima del bloque, se levanta un poco el
anterior y se hace correr junto, con los laterales por medio -del

cabrestante hasta colocarlas en su sitio; una vez bien situados,
se les adosa el posterior y éste al molde en dlsposlcion de reci-
bir el hormwon. :
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