REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

NOTAS E INFORMACIONES

Vacante.

La Diputacién provincial de Barcelona ha anunciado un con-
curso para proveer la plaza de Ayudante segundo de la Direc-
cién da Obras publicas provinciales, dotada con el haber apual
de 3.250 pesetas y con derecho 4 los aumentos de sueldo regia-
mentarios, bajo las siguientes bases:

Primera. Durante el término de treinta dias contados desde
el 7 de Agosto se admitiran en la Secrstaria de la Diputacién
provincial las instancias que, ajustadas & las prescripciones vi-
gentes sobre papel sellado y uso de cédulas personales, presen-
ten los que pretendan tomar parte en el concurso. _

Segunda. No se admitira titulo ni documento alguno si no va

acompaiiado de una copia extendida en papel de la clase 11.2 y

en debida forma, cuyas copias, después de compulsadas y auto-
rizadas por el Secretario de la Diputacin, se unirdn al expe-
diente, devolviéndose los originales al interesado.

Tercera. Transcurrido el término sefialado, no se admitira
instancia, titulo, documento ni copia alguna, ni surtirdn efecto
los que se presenten.

Cuarta. Los aspirantes deberin acreditar:

1.° Ser mayores de veinte afios y menores de treinta y cinco,
salvo lo dispuesto en el Reglamento de la Diputacién para los
que, siendo ya empleados de ella en propiedad, aspiren & otros
empleos. Este extremo se justificara con la partida de bautismo.

2.° Hallarse en perfecto estado-de salud y con la robustez
necesaria para trabajos de campo. Este extremo se justificara
mediante certificacion facultativa. '

4.° Hallarse libres del servicio militar 6 estarlo prestando
en la situacién correspondiente. Este extremo se justificara con
el certificado del Secretario de la Comisién provincial respectiva
6 con los documentos librados por las Autoridades militares que
corresponda, segun los casos.

4.° Tener el titulo de Ayudante de Obras publicas 6 hallarse
desempeiiando en la actualidad el cargo de Sobrestante de plan-
tilla del servicio de Obras publicas provinciales de la Diputa-
cién. Este extremo se justificara con el ‘titulo de referencia 6
con certificacion del Jefe de la Direccion de Obras piblicas pro-
vinciales.

Quinta. El departamento Central hara a la Diputacién la
oportuna propuesta unipersonal para el nombramiento.

Ferrocarril de Barcelona a Basella.

Habiéndose acordado per la Diputacién provincial de Barce-
lona la aceptacién, en principio, de las conclusiones del dicta~
men de D. Enrique Prat de la Riba, sobre ferrocarriles secun=
darios, y la celebracion de un concurso piblico al objeto da re-
solver los problemas técnicos en ellos planteados relstivos a la
construceién y explotacion de la linea principal de toda la red,
6 sea la de Barcelona 4 Basella, con prolongaciones & Puigeerda
y 4 Tremp, se abre dicho concurso, con arreglo 4 las siguientes
bases:

A, La Diputaciéon provincial de Barcelona abre un concurso
para obtener el oportuno asesoramiento sobre el proyecto de fe-
rrocarril de Barcelona & Basella, con prolongaciones 4 Puigcer-
da y a4 Tremp, & fin de resolver acerca de todos los problemas
téenicos de construccion y explotacién que sobre dicho proyecto
se susciten y especialmente sobre los siguientes:

Estudio de la coaveaisucia 6 inconvonlencia de que la linea

-

‘recto con el Noguera Pallaresa.

de Barcelona & Martorell, Mauresa, Basellay de aqui & Tremp
Y 4 Puigcerda, se construya de alzuna de las siguientes formas:

1.2 Via de ancho ordinario desde Barcelona 4 Tremp 6 &
Puigcerda, para jue haga facil enlace, sin trasbordo en Marto-
rell y Manresa, con las lineas de Madrid, Zaragoza y Alicante y
del Norte, y en Tremp con la del Noguera Pallaresa,

2.2 Via de ancho ordinario de Martorell & Tremp, aprove-
chando el trozo de Martorell & Barcelona de Madrid, Zaragoza y
Alicante, & fin de eludir las dificultades y gastos del trazado por
el bajo Llobregat y su entrada & Barcelona.

3.* Via de ancho ordinario de Martorell & San Vicente de
Castellet, para enlazar con el Norte, y via estrecha de Manresa
4 Tremp, en el caso de que el coste de la via ordinaria en este
trozo no resultare compensado coi las ventajas del enlace di-
. 4.* Via estrecha en las condiciones econdémicas usuales des-
de Barcelona & Tremp 6 & Puigcerda, despreciando las ventajas
de los eulaces antes referidos.

5.2 Via estrecha en condiciones de mayor gasto de construe-
cién para que, mediante curvas de mayor radio y rampas mas
suaves, pudieran llevar los trenes mayor vslozidad que la nor-
mal en los ferrocarriles econémicos.

6.* Via estrecha desde Martorell 4 Tremp, en condiciones de
construccidon econémica y no econémica, & fin de eludir las difi-
cuitadas y gastos del trazado por &l Bajo Llobregat y entradsa a
Barcelona.

7.* Via normal europea 6 sea de anchura de los ferrocarriles
franceses, demostrando la conveniancia 6 inconveniencia de esta
construccién en toda la linea 6 parte de ella. Al estudiar la con-
veniencia 6 inconveniencia de cada una de estas soluciones, de-
beran determinarse las longitudes virtuales probables de cala
una de las lineas resultantes entre Barcelona & Tremp y & Puig-
cerda desde el punto de vista de la resistencia, comparandolas
con la de las lineas existentes que pudieran competir con ellas,
teniendo en cuenta todos los elementos que pueden influir en
estas longitudes virtuales, como los transbordos, las menores
velocidades, la menor capacidad de los trenes, etc. Ademas de
estos problemas podrin solucionar todos los demas que el estu-
dio del proyecto sugiera & los concursantes, tanto respecto a la
construccién como & la explotacién de la linea.

B. El concurso se hara piblico por medio del Boletin oficial
y demas periédicos que la presidencia estime oportuno, para
que, dentro del término de noventa dias naturales, 4 contar des-
de el siguiente al en que el anuncio se publique en dicho peri6-
dico oficial, se presenten las correspondientes Memorlas, en las
que se dé solucién a los problemas antedichos.

C. Con la Memoria podra presentarse el titulo 6 testimonio
del ttulo facultativo correspondiente, que es el de Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos, Industrial 6 Militar, 6 alguno simi-
lar extranjero, y los demés documsntos que justiiquea méritos 6
titulos que alezue elconcursante, asi como todos los demas docu-
mentos que justifiquen la solucidn de los problemas téeaicos que
se trata de resolver. Sin embargo, poiran los concursantes no
presentar documento alguno referente 4 su personalidad, st de~
sean permanecer andnimos, hasta la apertura de los pliegos; en
este caso, el nombre del au:or se incluira en pliego aparie, que
se abrira solo en el caso de obtener premio y en tuyo sobre se
pondra un lema’izual al que se ponza en la Memoria.

D. Se consigna un premio de 10.000 pesetas para el autor de
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la Memoria que, & juicio de un Jurado que se nombrara, resuel-
vg, mejor los problemas téccicos de que se trata, y dos aecésits
de 5.000 y 2.500 para las dos Memorias que sigan en mérito 4 la
premiada. : ' o

E. El autor de la Memoria premiada debera aceptar el nom-
bramiento de Director de las obras que la Diputacién construya,
en el caso de que ésta tenga por convenients hacer 4 su favor
el nombramiento. De esta obligacion podra librarle la Diputa-
cién, siempre que alegue motivos fundados, & juicio de la mis-
ma, para no desempeiiar el cargo. - - - : -

. F. Al Ingeniero Director de ferrocarriles provinciales se le.

asigna desde luego el sueldo minimo anual de 15.000 pesatas,
pagaderc por mensualidades vencidas.

Puertos de Melilla y Chafarinas,

Recientements, la casa Jackson y Phillips ha firmado impor-

tantes contratos con la Compafifa Trasatlantica para la maqui~'

naria de las obras de los puertos de Melilla y Chafarinas.

Ls de Melilla consiste en una gria Goliath sléctrica, de 30
toneladas de capacidad, y dos vagonetas eléctricas para el trans-
porte de los bloques de 80 toneladas. La corriente disponible es
continua 4 500 voltios. o

La utilidad del Goliath se aumenta considerablemente por el
hecho de llevar en cada extremo del puente una gria eléctrica
de 3 toneladas de capacidad, pudiendo describir la pluma un
circulo completo. - \ '

El Goliath tiene enatro movimientos; 4 saber: elevacién prin-
cipaldel peso de 80 toneladas, elevacién independiente para pe-
sos hasta de 3 toneladas, avance longitudinal y movimiento
transversal del aparato de elevacion. Cada movimiento tiene su
motor eléctrico separado. ’ ) : o

El suministro para Chafarinas es atn mis interesante, pues
consiste en toda la maquinaria necesaria para la fabricacion de
los blogues, su traslacién al muells que se va d construir y su
colocacién en el mismo. Lag maquinas contratadas, son: una
graa de vapor portatil de 40 toneladas, 4 un radio de 15 metros;
una hormigonera de una capacidad de 40 & 50 metros cubicos
por dfa; una gria Goliath, 4 mano, de 40 toneladas; un trans-
bordador & vapor, de 40 tonelddas, ¥ uda trituradora para‘un
rendimiento de 6 toneladas por hora. La hormigonera y la tritu-
radora serin accionadas por la maquina de vapor de la gria es-
pecial para la hormigonera. ' S

Método para conservar la madera.

Una revista extranjera indica en uno de sus ltimos nime:

ros un nuevo procedimiento para conservar las maderas que de-

- ben enterrarse en el suelo, parcial 6 totalmente, durante un lar-
go tiempo.

Este procedimiento ha sido aplicado con mucho éxito por un’

viticultor siciliano, el Sr. Rosello, quien explica de la manera
siguiente la operacidn 4 que deben someterse. los posies y.esta-
cones en tratamiento: ‘

'Se comienza por arrancar la corteza de las piezas. de made- |

ra.y se les hace la punta que debe penetrar en el suelo. Luego
Se sumergen en un cajén 6 pileta de.madera que contenga unsa

solucion de sulfato de cobre & 5 kilos por cada 100 litros de a>guba,. ‘

En ese bafio deben permanecer ocho dias los postes. -
~ Alsacarlos, desptiés del tiempo indicado, se les deja es_cui'rir
durante algunas horas y se les sumerge en una leche de cal, 3
kilos por cada 100 kilos de agua; después de un par de horas se
retiran y se dejan secar. ‘ L '

Los postes asi curados quedan, segin parece, imputrescibles
en toda su extension. ’

La novedad de los vagones de acero.

Con el tiempo todo va & ser de acero. En los grandes edifi~
.tios, cada vez se da mds importancia & los entramados metali-

cos, hasta el punto de que en algunas ciudades de los Estados
Unidos—ejemplo de ello las nuevas calles de San Francisco—,
puede decirse que las casas son ya de acero.

El-afio pgsado ha iniciado la famosa Pressed Steel Car Com-
_pany, de Pittsburgo, la construccién de las distiatas clases de
“coches de ferrocarril enteramente de acero, y ya hay varios

coches de servicio en el Union Pacific Railway, y en el Pennsyl-
vanrie Railroad. Es notable un vagén-correo, de cuyo peso total,
que es de 58 toneladas, 55 toneladas es de acero, ¥ ol pequeiic
resto de materias incombustibles, fuera de unos 150 kilos, de
madera y un poco de.caucho. Este coche tiene 24,50 metros de
largo. ] ; ) ‘

" También estd llamando la atencidn en la EXsticién de Ja-
mestown un magnifico coche cama, completamente de acero,
construido en los talleres de Pullman en Chicago. ’

Hay ya en ensayo en los trenes de viajeros de los Estados

Unidoes ejemplares de zada uno de los tipos de coches. Tfe_é va-
gones de viajeros, cuatro de correos, un vagén comedor, uno de
equipajes, un coche cama, y buen nimero de vagones de ferro-
carriles urbanos. Por fin, se construyen numercsos automéviles
enterameénte de acero. ‘

' Personas competentes de Norte-América opinan que este
serd el sistema de construceién del porvenir; pero el American
Engincer and Railway Journal no es tan concluyente. No tiene
duda, 4 su juicio, que en lineas urbanas y subterraneas se ge-
neralizars el material de acero, pero en servicio general no es
posible todavia decir 1o que tendra ‘cuenta. '

Estaciones radiotelegraficas.

Las que el Gobierno considera necesarias, y forman parte del
plan 4 que corresponde el proyecto de ley correspondiente, son
las siguientes: N '

Cabo Machichaco, 200 kilometros de alcance.

Cabo Mayor (6 Quejo), 200 kilometros.

Cabo Pefias, 200 kilémetros. C

" Estaca de Vares, 200 kildmetros.
... El Ferrol (del Ministerio de Marina).
. Cabo Finisterre (6 Villano), 400 kildmetros .

Islas Cies, 200 kilémetros.

Cadiz, 1.400 kilometros.

" Lanzarote, 200 kilémetros.

Fuerteventura, 200 kilémetros. ‘

. Gran Canaria (Ministerio de Ia Guerra).

‘Tenerife Norte, 1.400 kilémetros.

Tenerife Sur, 200 kilémetros.

Palma, 200 kilometros,

Gomera, 200 kilometros.

:Hierro, 200 kilémetros. o

‘La Carraca (del Ministerio de Marina).

Tarifa, 400 kilémetros. -

Ceuta y Melilla (del Ministerio de 1a Guerra).

Malaga, 200 kilémetros. = - o

Almeria (del Ministerio de la Guerra).

~Cabo de Gata, 400 kilometros.

Cartagena (del Ministerio de Marina),

Cabo de -Palos, 200 kilémeiros. : .

Cabo de la Nao (6 San Antonio), 400 kilémetros,

. Lios-Alfaques (6 Vinaroz), 200 kilémetros. L
" Barcélona, 200 kilémetros. :

Cabo Creus (6 Boguer); 200 kilémetros.

Ibiza (del Ministerio de la Guerra).

Ronda en Mallorea (del Ministerio de la Guerra).

Soller (Mallorca), 200 kilémetros, ‘

Menorea, 400 kilémetros.

‘Una recompensa & Lord Cromer.

De interés juzgamos dar & conocer la siguiente noticia, que
.-hallamos.en la prensa inglesa; por esta noticia podran nuestros



