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NOTICIAS

VIII Congreso internacional de ferrocarriles.

Se celebrara en Berna el afio 1910. ‘

El cuestionario contiene las cinco grandes secciones si-
gulentes: Vias y Obras; Traccion y Material; Explotacién; Or-
den general; Ferrocarriles Economicos. Estas cinco secciones se
subdividen en grupos, en nimero de veinte.

viAS Y OBRAS

L. Juntas de los carriles.—A. Disminucién de las juntas por
el aumento de longitud de los carriles. Longitud méxima para
los rieles de via corrieate. Soldadura de las junturas de los ca-
rriles.—B. Refuerzo de las junturas de los carriles.

II. Refuerzo de la via y de los puentes para aumentar la velo-
cidad de los trenes.—A. Refuerzo de la via en relecién con el
aumento del peso de las locomotoras y de la velocidad de los
trenes. Medios de aumentar la velocidad en las curvas sin que
el peralte del carril exterior se acreciente en proporeidn. Eco-
nomia de entretenimiento como resultado de empleo de una
via mas robusta. Perfil y calidad del earril. Espaciado y super-

ficie de apoyo de las traviesas de madera. Substitucidn de otros
materiales & la madera para las traviesas. B. Refuerzo raciondl
de los puentes metalicos fijos en relacién con el aumento del
peso de las locomotoras y de la velocidad de los trenes. ,

Se han designado para los temas de este interesante grupo
11 ponentes: uno de ellos es el Sr. D. Rafael Coderch, ilustrado
Ingeniero jefe de Via y Obras de la red catalana- de losvfgrroca-
rriles de Madrid, Zaragoza y Alicante.

HI.  Bifurcaciones y puentes giratorios.—Supresion de la dis-
minucion de velocidad.—Disposiciones de los aparatos de la via
que adoptar, por el paso, en gran velocidad, en las bifurcacio=-
nes y puentes giratorios. ' ‘

IV. Largos tineles de Jerrocarriles.—Construceion, ventila-
cion y explotacion.—Procedimientos para la construccién, venti-
lacién y explotacion de largos subterrineos en los caminos de
hierro. :

TRACCION Y MATERIAL

V. (I dela 2.2 seccion.)—Empleo del acero.—Aceros especiales.
A. Empleo del acero en la construecién del material de traceién
y de transporte. Coches y vagones enteramente de acero.—B.
Empleo de aceros especiales y de alta resistencia para la con-
feccién de los diversos érganos del material de tracecidn y de
transporte (llantas, ejes, muelles, engaunches, calderas, etc.)

VI. (IIdela 2.* seccion.)—Perfeccionamiento de las calderas

de las locomotoras.—A. Calderas con tubos de humos; condicio--

nes de establecimiento y entretenimiento de los tubos y de las
placas tubulares.—B. Calderas con tubos de agua; recalentado-
res de vapor y distribucion del vapor recolentado; recalentado
del agua de alimentacién.—Q. Averias de las calderas, pistulas
y corrosiones. Medios empleados-para evitar estas averias. De-
puracién de las aguas y desincrustantes,

VIL.  (III de la 2.* seccidn.)—Locomotoras de vapor para muy
grandes veloeidades.—Locomotoras de vapor para Ia realizacion
en servicio corriente de velocidades superiores & 100 kilémetros
por' hora. : ’

VIL (IV de la 2.* zeecidn.)—Traccién eléetrica.—Traceién
por la electricidad en los grandes ferrocarriles. Corriente conti-
nua. Corriente alternativa monofasica ¢ polifasica. Gasto com-
parativo. ‘

clas. . : :
X. (IIdela3.® seccid‘n.)——Maniobra de las agujas y 'd,e'las‘

EXPLOTACION

IX. (Idela 3.*seceion.)—Grandes estaciones.—A. Grandes
estaciones de viajeros.—Mejores disposiciones de las vias para
dumentar su capacidad de servicio y afirmar la seguridad de las
maniobras. Instalaciones mecanicas perfeccionadaspara el trans-
porte de equipajes, etc.—B. Grandes estaciones para mercan-
cias. 1.° Disposiciones de las viag qus permitan:.a) Establecer la
continuidad del movimiento de log vehiculos que maniobren’ y
wantenidos aislados desde la recepcién del. tren 4 su llegada
hasta la formacién del tren para su salida; b) suprimir toda in-
terrupcidn de esta movimiento & consecuencia de la llegada y
salida de los trenes; ¢) detener sin -choque los vehiculos aisla -
dos al final de las diversas fases de su movimiento; d) ponerlos
en marcha. 2.° Nuevos aparatos ds maniobras de las mercan-

seftales.—A. Instalaciones centrales perfeccionadas para la ma-
niobra de las agujas y de las sefiales. Empleo, como agente de
transmision, del agua, aire comprimido y electricidad. Encla-
vamientos eléctricos. Palancas de direceidn.— 3. Dispositivos
empleados para impedir que la posicién de las agujas aborda-
das por la punta 6 por el talén no pleda ser cambiada pre’rﬁa-
turamente . antes. del paso completo del tren.~(C. Emple‘o;de
un grafico para facilitar el estudio de la utilizacién intensive de
las vias de muelle de las estaciones de viajeros y modificaciones
de urgencia que aportar que afecten 4 las vigs.: E
XL (III de lo 3.* seccion.)—Billetes de viajeros.—Diversos
tipos de billates de viajeros. Sistemas que permiten lareduccién
‘del ntimero de billetes «passe-partout». Modelos de billetes sim-
plificados para los apeaderos. Aparatos que permitqn' la fabri-
cacién de los billetes (y su intervencion) 4 medida que se so0-
licitan. - .
VI (IV dela 3.* seccidn.)—(2.> ¥ 3.2 seccién reunidas).—Co-
ches automotores.—Modo de emplear y gastos de.losg carruajes
automotores, : i

ORDEN GENERAL

XUI. (I dela seceién 4.*) —Ferrocarriles y olas navegables.—
Estudio' de la influencia de las viag navegables sobre el trafico
de los caminos de hierro como afluentes y como concurrentes,

XIV. (M de la 4.* seccion.)—Estadistica.—A. Prineipios de 1a
estadistica de los ferrocarrileg en explotacién.—B,. Clasificacién
uniforoe de los gastos de explotacion. -

XV. (IIIdela 4.2 seceion.)—Seroiciospara automoviles.—Ser-
Servicios de factaje, camionaje Y de correspondencia por auto
méviles, : _ :

XVL (IV. de la seccién 4.2) —Mereancias averiables.—Me-
dios propios que desarrollar para el transporta de lag mercan-
cfas averiables; embglajes, vagones rei‘rigerantes, isotérmicos,
eteétera. -

FERROCARRILES ECONSMICOS

XVIL (I de la 5.* seceion:)—(3.% y 5.* gecciones reunidas.)—
Lineas de dsbil trdfico de las grandes redes.—Simplificacién de
la explotacion de las lineas ds escaso trafico pertenecientes 4
las grandes redes.

XVUL (11 de la seccion 5.*)—Explotacion de los Serrocarri-
les econémicos.—Investigacién de los resultados obtenidos -por
los diversos sistemas aplicados para la explotacion de los ferro-
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carriles econémicos (arriendo, explotacién er comun con la gran
iinea correspondiente, explotacién por el mismo coucesionario,
con 6 sin garantis 6 subvencién ds la autoridad concesionaria).

XIX. ([IIdela 5.* seecién).— Locomotoras y carruajes de las
lineas econdmicas de via de ancho reducido.—A. Tipos mas re-
cientes de locomotoras en uso en los ferrocarriles econémicos de
ancho reducido, teniendo en cuenta el trazado de las lineas y la
naturaleza del trafico. 3Es ventajoso: 1.°, ocultar las ruedas y
las piezas del mecanismo motor con envoltura metalica; 2.°, te-
ner una plataforma en cada extremo de la locomotora? ;Qusé re-
glamentos existen sobre la materia?—B. jCuales son los tipos
mas recientes de carruajes y vagones en uso en los ferrocarri-
les econémicos de ancho reducido?

XX. (IV dela5."seccion.)—Transbordo.—Examen de los di-
ferentes sistemas adoptados para el cambio de mercancias en-
tre lineas de anchura diferentes (transbordos & nivel, vias en
foso 6.en estacada, trucks transporhadores, vias de tres 6 de cua-
tro carmles, etc.)

Asamblea de productores.

Los sicuerdos tomados sobre vias de comunlcaclon son los si-
guientes:

Primera: Formular un nuevo plan general de carreteras ajus-
tandose & las necesidades de cada comarca y sin tener en cuen-
ta presiones politicas de ningun género, dando preferencia &
los caminos vecinales y teniendo en cuenta para la construccién
de éstos, los preceptos de la ley de 30 de Julio de 1904.

Segunda: Para la inmediata ejecucién del nuevo plan de ca-
rreteras y realizacion de las obras de caminos vecinales en
la parte que el Estado compete, debe procederse 4 contratar un
empréstito destinado al pago de los intereses y awortizacién de
esta deuda, por lo menos las cantidades que en cada ejercicio
se vienen -consignando para obras de nueva contruccién, y
apuéllas que las necesidades del Tesoro consientan destinar &
este mismo objeto.

Tercera: En cua.nto se refiere al serviclo de ferrocarriles de-
ben tenerse en cuenta las conclusiones formuladas por las Ca-
maras de Comerc 0 y otros elementos productores en la Confe-
rencir ferroviaria celebrada en el afio 1903, siendo aquellas

conclusiones fiel expresion de diferentes acuerdos adoptados en

Asambleas de Camaras de Comercio.

- Cuarta: Que por cuantos medios estén & su alcance procure
el Gobierno que sea un hecho la ejecucién del plan general de
ferrocarriles secundarios, rectificandole en el sentido més prac-
tico pos1ble.

: Torneado‘de piedras.

Los primeros tornos que se emplearon con éxito fueron en

Nueva York hace cinco 6 seis afios.

Tratabase de redondear 32 bloques de 16 metros de alto cada
uno, dando al cilindro vn diametro de un metro ochenta centi
metros. Estos monolitos debian convertirse en otras tantas co-
lumnas de 460 toneladas cada una, con destino 4 la catedral de
San Juan Bautista de la citada ciudad.

Con objeto de desbastar los blogues rapidamente y que la
perfeccién del desbaste fuese absoluta, inventironse entonces
lag méaquinas tornos, cuyo uso hubo que abandonar dltimamen-
te en Alemania, pues ademas del coste terrible de ellas, de la
continua reposicién de buriles, que saltaban como cristal al roce

con el granito, se afiadia otra dificultad, y era la de que ciertas:

clases de calizas se quebraban.

En los bloques para las columnas de la catedral catélica de
Nueva York, los buriles de los tornos dichos comian en cada
vuelta de la piedra setenta y cinco milimetros, de modo que en
cortisimo espacio de tiempo quedaba redondeada la columna
monolitica.

El trabajo lo hacia un torno de 26 metros de largo; pesaba

*135 toneladas y lo movia un motor de 50 caballos.

Las industrias en Hungria.

Durante el afio 1906 han sido creadas en Hungria 302 Socie-
dades por acciones, representando un capital total de 133,50 mi-
llones de coronas,

Las Sociedades puramente industriales, creadas en dicho
afio, han sido 103, con un capital de 62 millones.

Entre las mds importantes de las nuevas Sociedades consti-
tuidas, fizuran 12 Compaiiias ferroviarias con 32,20 millones; 72
Bancos con 20,50 millones, y 58 Cajas de Ahorros con 9 millo-
nes de capital.

Esto prueba el gran desarrollo que la vida industrial tisns en
Hungria, y prueba ademéas una suma de bienestar el hecho de
haberse creado en el ano 58 Cajas de Ahorros.

Fusidn de Sociedades.

Se anuncia la fusién de las dos importantes Compafiias cons-
trucioras la Société Générale des Ciments Portland de Sestao y
la Compaiia Anonima del Hormigén Armado. La nueva Socie-
dad se denominaré ‘en lo sucesivo «So0ziété Générale des Ciments
Portland de Sestao», siendo su capital 2 millones de francos en
lugar de un millén.

El dividendo que distribuye 4 sus accionistas sobre los be-
neficios realizados en 1906 por la Compaiiia del Hormigén Ar-
mado, ha sido fijado por la Junta general Gitimamente celebra-

.da, al 6 por 100.

Compaifiia de los Caminos de hierro del Norte.

Los ingresos del trafico, segin su naturaleza, obtenidos en
1906, y su comparacion con los de 1905, han sido los siguientes:

INGRESOS
DIFERENCIAS
INDICACIONES En 1808. En 1905, HEn 1908.
Pcse_tas. Pes:t-as. Pes;as.
Viajeros........ .....}] B1.937.615,33| 31.408.456,91] 4 529.158,42
Gran velocidad...... 10.996.353,67) 11.191.055,97} — 194.702,30
Pequeﬁa velocidad.. 77.303.255,81 73.733.669,08 + 3-570,586,26
Varios ceseeeeevinnn. 929.440 677.472,42) 1 251.967,58
Totales.......| 121.166.664,84| 117.009.654,38
Igual al aumento en 1906,............ 1 4.157.009,96
Que equivale 4 3,55 por 100.

Traviesas de cedro.

En el Canadad y en los Estados Unidos se estan empleando,
en grande escala, las traviesas de cedro.

El Grand Trank Railroad, del Canada, ha empleado travie-
sas de madera de cedro en los 650 kilometros que comprende.
Tiene el defecto de ser madera bastante quebradiza, pero pre-
senta la gran ventaja de ser imputrescible, aun sin preparacion
alguna.

Central de 100.000 caballos.

Esta Central colosal, cuya potencia podra alcanzar & 150.000
kilovatios, es de la Chicago Edison C.°, que, en unién de la, Com-
mouwwealth Eleeiric C.°, ilumina y da fuerza & la ciudad de
Chicago.

El vapor para las turbinas y las maquinas de las bombas de
los condensadores 6 de las bombas de aire, 1o suministra una
bateria de calderas de 500 caballos de alimentacién mecanica y
tipo Babcock y Wilcox,



