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var los resultados de la aplicacion de las dis-
posiciones légales vigentes en los ramos res-
pectivos, conocer el funcionamiento de los
organismos ¢ dependencias encargadas de
ellos y la bondad 6 deficiencia que en 31
acrediten, 4 fin de comunicarlo al Consejo
Superior, con propuesta de las reformas ne-
cesarias, 0 de publicarlo para conocimiento
de las clases productoras si fuera procedente
enterarlas de la utilidad y fecunda labor de
determinados servicios, que .luchan .como

primer obstaculo para su expansién con la

indiferencia 6 resistencia del propio pais
por desconocimiento de su peculiar conve-
niencia. .
Al propio tiempo, cada Seccién ejercers
las funciones administrativas que después se
las sefialan, ¢ las que paulatinamente se les
vayan confiriendo por expresas disposiciones
ulteriores, encaminadas & dar participacién
en la administracién de la Nacion a4 la Na-
¢ién misma por mediacion de sus represen-
tantes profesionales autorizados.
' (Se continuard.)

DRAGADO

Se desea entrar en comunicazién con el
duefio de un tren de dragado, cajaz de tra-
bajar hasta la profundidad de 7 metros en
baja mar. El objeto es adquirirlo 6 contratar
la ejecucién de un dragado. Direccién: Jefe
de Via y Obras, Coméaﬁia de Rio Tinto,
Huelva.

~ NOTICIAS

Senadores.

A 1os nombres que citamos en el ultimo ntmero, de Ingenie-
ros de Caminos que ostentan la represen:acién del pais en la alta
Camara, debemos afadir los de nuestros distinguidos compaile-
ros Exemos. Sres. D. Vicente Gonzalez Regueral y D. Juan Pérez
San Millan, 4 los que enviamos nuestra cordial enhorabuena.

Canal de Isabel II.

Se dice que no tardard mucho en modificarse el reglamento
para aplicacién de la ley organica del Canal de Isabel I}, en lo
que se refiere 4 las relaciones entre el elemento técnico y el Con-
sejo de administracion. -

Benjamin Baker.

Ha fallecido en Londres, & los sesenta y siete ajios de edad,
el ilustre Ingeniero civil. La prenss inglesa le dedica cumplidos
elogios, haciendo resaltar su obra meritoria, su caracter tenaz y
equilibrado y su espiritu eminentemente practico. Mr. Baker ha.-
bia intervenido en el proyecto y construccion de numerosas é
importantes obras,debiendo citarse entre éstasultimas el ingente
puente de Forth, el mas grande del mundo, que llevé & cabo en
colaboracién con Mr. Fawler, y la presa de Asuan, de la que fué

Ingeniero consultor durante su construceién, para la qué acaba’

de presentar el proyecto de recrecimiento; después de estudios
concienzudos, que cuando se conozcan seguramente seran muy
interesantes, y después de haber recorrido, & pesar de su edad
avanzada, gran parte del alto Nilo en busca-de parajes adecua-
dos para situar nuevos pantanos. Inglaterra ha perdido con Ba-
ker uno'de sus grandes hombres, que la glorifican y enaltecen,
¥ en cambio reciben de sus conciudadanos el homenaje de admi-
racién y respetos a4 que les hace acreedores sus méritos, su ta-
lento y un patriotismo verdadero. ;

La Geografia y la politica hidraulica,

Decididamente, no se resignan algunos franceses & que siga-
mos por mas tiempd ignorados del mundo. Desde que Mr. Brun-
hes, profesor de la Universidad de Friburgo, que, provisto de su
correspondiente tesis, vino hace pocos afos & descubrirnos, 6
poco menos; en lo que 4 riegos se refiere; parece”que los profe-
sores franceses de Geografia, inventado asi este riuevo continen-
ie, se disponen 4 seguir tan fecundo ejemplo exponiendo las mas
abstrusas disquisiciones geograficas sobre tesis brillantes habil-
mente elegidas. Hoy es la conferencia de un catedratico de las
asignaturas de Historia y Geografia del Instituto de ensefianza
secundaria de Bayona (& quien ‘l‘é. vecindad coloca, sin duda, en
condiciones ventajosas para realizar sus trabajos), la que nos
proporciona el conocimiento de conclusiones de mucha novedad,

Gue se citan en una Memoria del Secretario de nuestra Sociedad

geograflca: . -
<La politica hidraulica nos reserva grandes decepciones. Es

muy cara y, ademas, poco 6 nada eficaz. Yerran log que buscan
1s, solucién del problema en el perfeccionamiento y consolida-~
cién de los diques..... los diques son impotentes para contener la
masa de las aguas. Muchos de los rios espafioles padecen mal
de piedra (chocking!). ... No hay mas que un medio seguro de nor-
malizar el régimen de las aguas y poder aprovecharlas con re-
gularidad: la conservacion del bosque, del monte alto ain exis-
tente, y la restauracién de los que han desaparscido.»

La sentencia es tan terminante como dura, pero afortunada-
mente su acatamiento inmediato no es obligatorio. Ds otra suer-
te seria indispensable que se suspendieran desde luego casi to-
dos nuestros riegos, pues estamos ain muy lejos de la repobla-
cion de las cuencas del Ebro, del Turia, del Jdcar, del Segura
del Genil, ete., ete. Los catedré;icos de geografia franceses no
ocultan su desafecci6én por los pantanos; se comprende el desdén
con que tratan a los cuatro ilusos que los preconizan aqui y en
la India, en Egipto, en el Transwal, en el Natal, en'Australia, en
la América del Sur, en Méjico, en los Estados Unidos, en el Ca-
nada, en Inglaterra, en Alemania, en Rusia, en todas partes del
mundo.

Los exclusivismos son ciertamente deliciosos; lastima gran-
de que esos geniales profesores no los apliquen & Francia mis-
ma y, sobre todo, &4 Argelia, donde hasta la fecha poco 6 nada
se ha hecho que pueda aleccionarnos, y donde, por el contrario,
mucho de lo que existe débese 4 estos ignorantes espaiioles,
tan duramente tratados.

La Revista de Montes, que transcribe las opiniones del
gedgrafo francés, copia también & continuacién algunos parrafos
que en la propia. Memoria del Secretario de la Sociedad geogra-
fica se dedican al problema que plantea, la escasez del agua en
Australia, donde por esta causa, superficies enormes de terreno
de excelentes condiciones para elcultivo y la ganaderia, per-
manecen estériles por falta de riego, y donde la sequia de siete
afios (1897 1903) ha reducide 4 la mitad por lo menos la rique-
za ganadera, La prolongada sequia de 1903 tuvo consecuencias
desastrosas para los animales, y de sus efectos terribles no se
libraron ni aun los hombres; el litro de agua llegd 4 pagarse &
medio chelin en algunos puntos.

Pero como suspende ahi la copia, y queda en el animo del

lsctor la curiosidad de saber qué remedios aplican, nosotros la

continuaremos, manifestando que para sustrasrse & tamaifia
falta de agua Nueva Gales del Sur y Victoria, tienen al efecto
establecidos pantanos. Y por nuestra parte afiadiremos el he-
cho que Sidney, que hoy se abastece en los estiajes gracias &
un pantano, esta terminando otro que asegurara el suministro
de agus, y que la Administracién publica australiana, & pesar
de las doctas opiniones de los profesores aludidos, trata de com-

batir las sequias en primer término, continuando la apertura de

pozos artesianos y la construcciéon de embalses, medios de efica-
cia probada é inmediata, tan viejos como el mundo, que no se
oponen, ciertamente, al empleo de otros complementarios mas 6
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menos efectivos, convenientes muchas veces, pero que por si !

golos no podran nunca sustituir 4 los métodos directos, pues las
circunstancias econdmicas rara vez permitiran subordinar ex-
clusivamente problemas apremiantes & soluciones, por lo gene-
ral, harto lentas 6 imposibles de aplicar por causas diversas, aun
aceptada por entero su eficacia, con la amplitud que para ello se
requeriria como condici6n ineludible de su éxito.

Exposictén de higiene.

En los meses de Septiembre, Octubre y Noviembre del pre-’

sente aflo, se celebrara en Madrid una Exposicién internacional
de higiene, artes y oflcios y manufacturas, apoyada por el Go-
bierno, que procura resulte de verdadera importanecia.

Grandes velocidades en los ferrocarriles.

Se halla sobre el tapete la cuestion de las velocidades reali-
zadas en ios ferrocarriles en grandes recorridos, ahora que con
motivo de las carreras de automéviles que han tenido lugar en
los Estados Unidos de América, se han hecho recorridos hasta
de 478 kilémetros'y 330 metros en 290 minutos y 10,5 segundos,
que corresponde & una velocidad media de 98,9 kilémsetros por
hora, si bien se lleg 4 la maxima de 108,9 kilémetros y aun de
110 por hora. :

Esto ha dado ocasién & la Direccién del ferrocarril Lake
Shore and Michigan Southern para publicar los resultados de
unos ensayos que hizo hace mas de un afio enirs Chicago y Bui-
falo, séparadas entre si 845 kilémetros y que copiamos de la
Gaceta de 10s Caminos de Hierro.

" En estos ensayos realizados sin ninguna preparacién preli-
minar, el tren se componia de tres coches con una locomotors, y
su ténder. La partida del tren en Chicago se verificé 4 las seis
horss cincuenta minutos; parando en el trayecto cuatro veces
para cambiar de maquina én Elkart, Toledo, Cleveland y Dun-
kirk, aparte de las reducciones de velocidad en los pasos de las
estaciones y de dos paradas en dos pasos 4 nivel. El tiempo da
paradas en los cuatro puntos citados fus de dos minutos, excepto
en el tltimo, que exigid'tres; total, nueve minutos. La llegada
4 Buffalo tuvo lugar & las dos horas veintitrés minutos; luego Ia,
duracidn del recorrido fué de siete horas treints y tres minutos,
y deduciendo los nueve minutos de paradas, siete horas veinti-

d6s minutos.

La velocidad media lué, pues, de 114,19 kilémetros por hora, .

alcanzindose en algunos puntos del trayecto velocidades de
130, 141 y 144 kilometros. T ‘

* El Iron-Aye, que publica estos datos, afiade que hasta hoy se’
atribuia el record de las velocidades sobre largos recorridos &

los ferrocarriles ingleses, que en la lucha sobre el trayecto de
Londres 4 Aberdeen, en Agosto de 1895, habfan aleanzado por
le costa Oesté una velocidad media de 101,8 kilémetros, y por la
costa Este de 96,92 kilémetros por hora. =~ o
- Finalmente, la Railway Gasette ha, formado un cuadro de las
velocidades en kilémetros por hora alcanzadas en diversos en -
sayos realizados en distintas épocas, de cuyo estado resulta que
en Julio de 1905 y en un trayecto de 3.616 kilémetros de la red
‘Atchison-Topeka-Santa Fe se alcanzé la velocidad de 80,5 kil6-
Jetros; en Febrero de 1897, en 1.650 kilémetros de la Chicago,
‘Burlington & Quincy se lleg6 4 87,4 kilometros; en Noviem»re
‘e 1905, en 1.154 kil6meiros del camino de hierro de Pensylva-
nia se obtuvo la velocidad de 90,1 kilémetros; en Junio de 1905,
Ia de 111,9 kilémetros en un trayecto de 845 de 1a red Lake Shore
Michigan Southern; en Octubre de 1905 ¥ en 414 kilémetros de
recorrido del férrocarril de Pensylvania, uns marcha de 120 ki-
l6metros por hora, alcanzandose la de 125,2 en el mismo mes y
aflo y en la misma via, pero en un trayecto de 211 kilémetros.
Ademas, so ha llegado & mayores velocidades por hora que su-
peran & las ‘que quedan consignadas; en otros ensayos hechos:
en Mayo y Junio de 1905 ¥ en Marzo de 1902 y de 1901, en tra-
yectos de 89,4 de la red Atlantic City, de 80,4 de la Pensylvania,

de 24,1 de la Chicago Burlington Quiney, y de 7,7 kilémetros de
la Savaunsh Florida and W, donde se 1legd, respectivamente,
4 las velocidades de 126, de 127,2, de 157,8 y de 172 kilémetrog
§ por hora. '
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MOVIMIENTO DE PERSONAL

(Del 23 al 31 de Mayc de 1907.)
INGENIEROS

D, Pelayo‘Ma.ncebo,
clase.

D. José de Torres Capurién, ha sido jubilado.

D. Juan Cervantes, ha sido destinado 4 desempefiar la Jefatura
de Obras pablicas de Teruel.

D. Rafael Lépez ly Sanchez Sandino, ha sido trasladado de la
Jefatura de Obras publicas de Lérida & la de Valladolid.

D. Juan Maria Alonso Zabala, ha sido trasladado de la Jefa-
tura de Obras piblicas de Salamanza & la de Logrofio.

D. Cornelio Arellano Lapuente, ha sido] trasladado de la Jefa-

‘tura de Valladolid 4 la de Lérida.

D. Sebastian Puig y Guanse, ha sido trasladado de la Jefatura
de Logrofio 4 la de Tarragona.

D. Francisco G. de Sola, ha sido destinado & la Jefatara de
Cadiz,

D. Amador Gutiérrez Barragan, ha sido destinado 4 1a Jefatura
de Teruel. :

D. Cayetano Rodriguez Noguera, ha sido destinado & la Jefatu-
ra de Cuenca.

D. José Luis Martin Jiménez, ha sido destinado & la Jefatura
de Zamora. ' '

D. José Salmerdn.y Gareia, ha gido destinado 4 la :Divisién hi-
dranlica del Tajo. -

Contravacantes.—D. Fermin Bollo, Ingeniero Jefs de primera cla-
se; D. Félix Iturriaga, Ingeniero primero, Jefe de N egociado de se-
gunda élase, ¥ D. Angel Joaquin Abreu, D. Miguel Fernindez Gar-
cia, D. Felipe Rivero Ferrer, D. Ram4n “Manrtinez de Velasco y
D. Eusebio Rojas Marcos, Ingenieros segundos, Oficiales segundos
de Administracién. ' "

ha ascendido 4 Inspector general de segunds

AYUDANTES

A D. Fructuoso Garcia Castellén, le ha sido concedida la baja
temporal en el servicio. k :

D. Julio Cano, ha sido-trasladado de la Jefatura de Pontevedra &
la.Inspeccién general de carreteras.

SOBRESTANTES

D. Andrés Lépes Franco, ha sido trasladado de Canarias & Al-
bacete. .

A D. Victoriano Soleto Moliner,
el servicio del Estado. .

A D. Francisco Abad y Rebollo, le ha sido cencedida 1a baja en
-e] servieio del Estado. T E

le ha sido concedida la baja en

INGENIEROS MECANICOS

h. Seha',stié.n' Mprrieta;- ha sido.trasladado de la cuarta 4 laquin-
ta Divisién de ferrocarriles.

INTERVENTORES

D. Manuel Castillo Tiépez, ha sido trasladado de la segunda 4 lz
tercera Divisién de forrocarriles.

D. Miguel Nestal, ha sido trasladado de la segunda 4'la quints
Division de ferrocarriles. ’

DELINEANTES

No ha habido movimiento de personal darante la iltima semana.




