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sonal, al qtie Koy censura Zi Globo, ha. reslizado todos esos tra-
bajos extraordinarios sin recibir del Estado sus emolumen-

tos durante muchos meses, que aun no se han pazado desde el

aflo 1903. - -

Cuando todos esos trabajos no son secretos, cuando se han
realizado 4 la luz del dla, cuando las felicitaciones que han re-

cibido’los Ingenieros han corrido por la prensa nacional y cuan- |

do'dé’ varias de sits obras ge ha ocupado la prensa extranjera
causa extrafiéza que en nuestra misma Patria salga un dfa un
periédico de la capital espafiols preguntando: 4qué han hecho los
Ingenieros de Caminos Y paraqué sirveel Ministerio de Fomento?

Nosotros, 4 nuestra vez, preguntamos: jqué ha hecho El Glo-

bo desde el afio 1900 en pro de esa campafia redentora, cuyos be-
neflcios ansia el pafs? ’

Trénsporte de energia eléctrica & Sevilla.

La Socizdad Hidroeldetrica del Guadiaro esta realizando las |

obras para el aprovechamiento de la energia de los dos saltos
que posee en Cortes de Ia Frontera. (Médlaga) y su transporte a
Sevilla. Uno de los saltos, el situado en «El Corchadon, sera el
primero que se instale, y su material eléctrico, suministrado
por los Talleres Oerlikon, es el siguiente: Tres alteradores iri-
fisicos de inductor giratorio de una potencia normal de 1.300
Kva. y 400 vueltas por ‘minuto, desarrollando la cofriente &
5.000 voltios y una frecuencia de 40 periodos por segundo. Dos
excitatrices de corrients continua excitadss en derivacién, de 65

kilovatios, 1'_10 voltios y 1.000 vueltas, movidas por acoplamien-

to elastico. Siete transformadores primarios manofagicos de 600
Kva. para agriparse en dos grupos de tres, quedando un ele-

mento de‘res_erva..,Lavtens_ién primaria es de 5.000 v. yla g0~

cundaria de 30.000 v. y como los devanados primarios se uniran
en tridngulo y los secundarios en estrells, ls tensién secundaria

compuesta sera de 30.000 y 3 == 52.000 voltios. Estos transfor-
madores éstan sumergidos en bafios de aceite con refrigeracién
de agua. Siete transformadores monofasicos secundarios de 600
Kva., agrupados como Ios anteriores, que reduciran la tensién de

27.000 ¥ 3 = 47.000 voltios & 3.500 v. Cuatro transformadores
secundarios monofasicos de 200 Kva. y otro transformador tri-
fasico de 360 Kva. para la subestacién de Utrera.
~Los'ensayos de este material han sido escrupulosamente he-
chos en los Talleres de Construecién Oerlikon en presencia de]
Dr. A. Denzler, Ingeniero consultor en Zurich, y de M. Bosch,
Ingeniero de la casa Escher Wyss & Cle,, en calidad de peri-
tos, obteniéndose las curves caracteristicas correspondientes en
distintas condiciones ¥ patentizando claramente los resultados
el buen funcionamiento de diého material. Los rendimientos
para cos ¢ = 0,85 han sido: para los alternadores, 94,9 por 100
& plena carga y 91,6 por100 & msdia carga;' para los transfor-

__mado;e; monofasicos primarios, 97,3 por 100 & plena carga y-
96,4 por 100 & media carga; para los secundarios ds 600 Kva.,

97,4 y 96,5 por 100; para los monofasicos de 200-Kva., 97 Y 95,9

por 100, y para el trifisico de 360 Kva., 96,6 y 95,2 por 100 res- -
‘pectivamente. '

Forrocarril de Utiel 4 Cuenca.

Dice El Mercantil Valencz'ano, ocupandose de este ferrocarril:

«Es un terreno algo escabroso tratar la conveniencia de ter-
minar esta linea, por la competencia que pueda haber con otros
Proyectos ni4s 6 menos realizables. Pero los intereses de la re-
gi6n, los intereses de Valencia han de sobreponerse 4 todos los
demés infereses de empresa. ' :

{Puede hacerse el ferrocarril directo por Turfs? Hagase en
hora buena. Valencia lo agradecera y la regién ganara enorme-
mente. Pero el interés piiblico no ha de permitir que Valencia
siga cruzada de brazos, habiendo un medio faetl, practico y de
lumediata realizacién, cual eg la construccidn del trozo de Utiel
& Cuenca, que-acortarg la distancia en mas de 70 kilometros,

que devolvera & Valencia el mercado de la provincia de Cuenca,,
de Ia cual ge ha aislado con la construceién del ferrocarril de
esta ciudad 4 Aranjuez; que convertira el puerto de Valencia en
el puerto de Madrid en e] Mediterraneo ¥ que se convertira en el
camino de las Baleares 4 Madrid.

Hace algunos meses podia tener este proyecto dos grandes
enemigos en las dos grandes Compafiias ferroviarias del Norte,
duefia del ramal de Utiel y de Madrid & Zaragoza y Alicante,
propietaria de la linea de Aranjuez 4 Madrid y de Aranjuez &
Cuenca. Pero después del convenio establecido por estas dos
Empresas, casi fusionadas, sin afan de compeétencia, nada difi-
cil serfa conseguir que la linea de Cuenca 4 Utiel fuera cons-
truida con una buena subvencién, por una nueva Empresa, que
al terminar las obras se fusionara con el Norte 6 con M.Z.yA.,
como se han fusionado otras muchas, la de Valladolid 4 Ariza
por ejemplo.

Para estas dos Compafifas la construccién de la linea de
Cuenca. 4 Utiel reportaria una gran ventaja. El servicio de la
linea actnal de Valencia 4 Encina por parte del Norte, y de En-
cina 4 Madrid por parte de M. Z. A., se hace cada dia mas difi-
cil, y el aligerarla de las mercancias de Valencia seria un gran
beneficto. .

La construccion de esta lines es relativamente barats. Desde
Utiel hasta Cuenca hay sélo dos obras importantes, que 'son los
. puentes:sobre el Cabriel y el Jucar. Aparte de esto, no hay ni
grandes tdneles, ni viaductos, ni ninguna de estas obras colo-
sales que encarecen las lineas férreas.

En cuanto 4 la subvencién no seria nada exagerado pedir
90.000 pesstas por kilometro, con tanto mas motivo cuanto al
Estado no le ha costado ni un céntimo la construccion de la li-
nea de Valencia a Utiel.

Véase las subvenciones en nimeros redondos que ha dado el
Gobierno & las lineas de la Compariia del Norte: Linea general,
58 millones; Segovia & Medina, 4; Villalba &4 Segovia, 3; Barce-
lona & Alsasua, 41; Huesca y Jaca, 11; Almansa, Valencis y
Tarragonas, 35.

Siendo de 200 kilometros el proyecto de Cuenca & Utiel, &
90.000 pesetas de subvencién, habria que presuponer 18 millo-
nes de pesetas en cinco afios, 6 sea 3.600.000 cads uno de ellos.»

Obras hidraulicas para 1907, ‘

El plan de obras nuev-x publicado en 1a GQaceia de Madrid
es el siguiente:

Divisién del Ebro.—Encauzamiento del Ebro en la revuelta
de Almozara, 2.200 pesetas; pantano de la Pefia, 462.536,84;
idem de Cueva Foradada, 217.061,15; idem de Santa Maria ds
Belsué, 265.270,13; {dem de Riudecaiias, 432.430,44; encauza-
miento del Ebro en Utebo, 30.000.

Divisidn del Jicar.—Pantano de Buseo, 94.223,25 pesetas;
“i{dem de Azuébar, 3.973,34; defensa de Alcira contra las inunda -

- ciones del Jdcar, 205.000; canal de derivacién de las avenidas

Vinalop6 en las inmediaciones de Villena, 135.000.

Divoisidn del Guadalquivir.—Pantano de Guadaleacin, pese-
tas 474.348,39; obras de defensa de Sevilla contra las inundacio-
nes del Guadalquivir, 250.000; defensa de Berja contra las inun-
daciones de Ia rambla del J ulbina, 25.000.

Divisién del Guadiana.—Pantano de Gasset, 100.000 pesetas.

Division del Duero y Mifio.—Canal de la Reina Victoria Eu-
genia, 105.000 pesetas; encauzamiento del rio Sequillo, 35,000;
{dem del rfo Tamega, 23.588,75; {dem del rio Riaza, 11.211,25;
idem del Pigtiefia en Belmonte, 13.000; idem del rio Negro en
Luarca, 20.000.

Divisién del Tajo.—Obras de toma en la Real Acequia del
Jarama, 40.000.

Jefatura de obras contra los inundaciones en las provincias de
Levante.—Pantano de Talave, 180.000 pesetas; idem de Alfon-
o XTII, 250.000; reconstruccién de las obras del canal de Regue-

rény de derivacién del Guadalentin.~Paso superior al Reguerén
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