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T SUS APLICACIONES

EL ASRALTO
CONFERENCIA
DAI;A POR EL‘INGENIERO D. BUGENIO CO-~

..LLAND EN LA ASO(:IAOI_&N DE INGERIEROS
INGLESES DEL Rf0 DE LA PLATA.

Historfa y origen del asfaito,

Del descubrimiento de} asfalto y su uso,
pueden encontrarse vestigos en la mas re-
mota antigiedad, Un entusiasta diria que el
Ppadre Noé seguramente 1o usé paracalafatear
el arca, y, para comprobar esta asereion, ci-
taria el Génesis, capitulo VI, versiculo 14.°;
uBitumanabis eam Bituminen, y el capito-
1o XI, versiculo 38.°: «Asphaltus fuit ait vice
cementin. Los babilonios, asirios ¥ egipcios
conocian perfectamente sug Preciosas ven-
tajas y lo usaron, no 'sélo como un revesti-
niento impermeable, sino Y especialmente,
como cemento. Darante e] periodo romano,

" Principe. 30

el asfalto tué perdido de vista, y no se puede
hallar vestigios de &l en sus gigantescas
construcciones. Fué sbélo en los comienzos
del siglo X VIIIcuando el asfalto hizo de nue-
vosuaparicion,ycuandoun doctor griego, da-
rante una excursién geolégioa, descubrié en
i710, en Suiz», un gran depésito de asfalto}
el primero que se hallé en Europa.

Pero su explotacién no tuvo- gran éxito,
pues el asfalto fus empleado solamente como
mortero para hacer impermeables los mate-
riales de construccién. Mas tarde, se desti~
laron de é1 los aceites para alumbrado, grasa
Para carros y hasta un aceits usado con fines

‘medicinales. Entre otros que tengo en mi po-

der, puedo citar un antigno optsculo que ala-
ba las virtudes del «Ajenjo de asfalton. El
depésito de asfalto mencionado mno alcanzo
importancia en la mecénica y en las cons-
trucciones hasta 1830, cuando por primera
vez las aceras fueron cubiertas con asfalto en
forma semiliquida. Merecen un® elogio los
franceses por haber sido los primeros en
adoptar este método y por haber, ademas, ex-
tendido la aplicacion de este importante ma-
terial para construir calles.

Sin entrar en controversias respecto del
orféen del asfalto, que, segin algunos gesdlo-
gos, esté formado por acciones voleénicas, y,
gegln otros, por diferentes fendmenos natu-
rales, permitidme que diga y defing en segui-
da, exactamente, 1o que es en realidad el as-
falto:

Nueve personas entre diez, confunden el
bettn ¢ resina con el asfalto, y viceveraq,

émes. fel‘ec"fricds_ de todas clases” y potencias

dledad Espattol

- como si los dos términos fueran sinénimos y

pudieran substituirse (1),

Es un hecho positivo que el betin hidro--
carburo es una sustancia mineral, de aspec-
to negro y brillante, s6lido & unga temperatu-
rabaja, ymaleable cuando es calentado mode-
radamente 6 sobado por un cierto tiempo con
los dedos; liquido & una temperatura de cer-
ca de 50 grados centigrados: relativamente
£ijo, pues, caletando hasta 200 6 250 grados

“centigrados, sélo pierde cerca de 1 por 100 de

su peso. Su densidad es ¢asi igual & Ia del
agua. El betun se halla mezelado al petr6-
leo, nafta y aceites 88quistosos; pero 'no. es

~absolutamente en nadsa idéntico, y el resulfa-

de de su uso demuestra que, como escribe nna
Persona versada, «es solamente parecido 4 si
mismo.n :

El asfaltoesunproducto natural de carbo-
nato puro de cal,muy {ntimamente combina-
do por agentes naturales, con bettn mineral
puro, del que acabo de hablar. Es bueno, por
consiguiente, dejar establecido en seguida el
hecho de que el betun eg simplemente lagnbs~
tancia que, intimamente combinada por la
Naturaleza con el carbonato de cal, ha pro-
ducido el asfalto. El betun obra como oe-
mento para ligar todas las particulas de car-
bonato de cal, y un buen asfalto depende de la
calidad de su betin y de su regular distribu-

(1) Conviene advertir queé en Norte América ge
llama asfalto 4 lo que el conferenciznte llama betun,
¥ que llaman Rock Asphalt 1o que aquel llama sim-

plemente asfalto.—(Nota de I Direccion.)

Buertas 11




38

REVISTA DE ORRAS PUBLICAS

cién. Para explicarme con mayor claridad,
podria citar el ejemplo de la nitroglicerina,
:que:es la .substancia ‘que impregna la dina-
- mita. Esta analogia es tinicamente correcta,
sin embargo, en un cierto sentido; pues en
-6l caso de la dinamita, la substancia'que
impregna es agregada artificialmente me-
diante un procedimiente industrial, mientras

»-en el caso del asfaito, el betin ha penetrado

- gracias 4 las fuerzas naturales. .El asfalto se
.halla en capas 6 veta., como el carbén, y se
:-extrae casi de la misma manera. No se pue-
-de:decir que los depésitos sean raros; pero su
-calidad deja 4 menudo que desear. Losas-

faltos para fines industriales son casi todos :
conocidos, por cuanto su nimero es limj-’

tado,

en la materia, viendo las muchas marcas @
otras composiciones en las calles, las toman

.facilmente por asfalto; peco estan desprovis-

tas de todoelemento de asfalto, ¥ es nua cosa
-que puede ficilmente ser probada por cual-
~q uiera que conozca el material genuino.

El asfalto de buena calidad presenta el -

‘pecasto de una roca de grano y contextura
muyfinos, eu‘color se asemeja al del choco-
late, y tiene, 4 veces, en la parte superior
rayas negras y marrén. Calentado & uns
cierta temperatura, el biettin, que obracomo

cemento, pierde sus propiedades aglomeran-.
tes, ylas particulas de la roca de asfalto se

separan entonces en un polvo fino, ¥ sise
comprimé en un molde, mientras esté ain
éaliente, vuelve, una vez frio, & su consis-
tencia primitiva, y es esta propiedad singular
(que, sin embargo, s6lo pesee el asfalto bue-
no) la que ha dado origen al sistema de pa-
vimentos, conocido ahora en todas partes
bajo el nombre de asfalto comprimido en Jor_
ma monolitica. -

Si. en logar de ponerlo en un molde, se
extiende el polvo de asfalto frio sobre nn te-
rreno resistente, en un espesor de pocos cen -
timetros, y entonces se comprime por medio
de pisones, resulta una costra monolitica, la
que, una vez completamente enfriada, se ase-
meja 4 la roca originaria, de modo que pare-
ce haber sido cortada de la roca de asfalto.
Es este, en pocas palabras, el principio del
asfalto natural comprimido.

La primera indicacién respecto de este

sistema es debida 4 pura casualidad. Un In--

geniero suizo, gerente de canteras y minss
de asfalto en Suiza, observé que los morrillos
6 piedras de asfalto sueltas, esparcidas en los
caminos cerca de la cantera, habian sido
ablandadas por el sol, aplastadas y compri-
midas por los vehiculos que pasaban, en un
piso eldstico, formando al mismo tiempo una
costra monolitica. '

Esta circunstancia dié evidentemente la
Decosaria inspiracién de la pavimentacién
con asfalto comprimido; no quedaba mas que
imitarlo que la casualidad habie ensefindo,
El gerente comprendié6 la importancia de la
observacién, y en 1849 la aplicéd con éxito en
la construczién del primer pavimento en un
camino de las cercanjas de las minas. Ah{ te-
nemos el lugar y afio auténticos del origen
de las modernas calles de asfalto.

En el mismo afic vemos que se hicieron
ensayos en Paris; pero no con mucho éxito al
principio, paes intentaron los inventores me-

A veces, personas que no estan versadas

- Jorar el sistema, en cuya sencillez no creian,

agregando tcda clase deaceites reinosos, ete o
los que destruian sencillaments la naturale-
zo homogénea del asfalto y, en consecuencia,
la estabilidad del pavirento.

No obstante el hecho de que las primeras
experiencias se hicieran, necesariamerte, en
formamuy primitiva, llamaron, sin embargo,
la atencion del Departamento de Obras publi-

¢as, Jue, ya en ese tiempo, consideraba in-.

adecuados los pavimentos ordinarios de pie=-
-dra y macadam. _ -

Desde entonces, y 4 través de varias fa;ses

y vicisitudes, el pavimento de asfalto ha ido:
adelantando constantemente. Kl grado de.

perfeccién & que ha llegad-), no ha sido con-
seguido sin dificaltad. Ha sido necesarios es-
tudios largos y asiduos, para encontrar la
roca deasfaltoméas conveniente para elfinque
8e-perseguia; las precauciones que debian to-
-marse para darle cimientos adecuados yeol
método mejor de.extenderlo. Hubo de crearse
una tecnologia completa, el desconocimiento
-6 ignoraocia de la cual han causado més de
una vez desastres y graves pérdidas.
Convendréis conmigo—en que las condi-
ciones necesarias para un buen pavimento
'80n:-que sea impermeable al agua, que tenga
una superficie lisa sin unionvs 6-discontinai-

dades, que no absorba las impurezas, que sea '

durable, eécongmico y fresco, cémodo para el
trafico, exento de-vibraciones Y conserve la

misma superficie, tanto en verano como en

invierno (1). Sé ha encontrado que-el asfalto
reune todos estos requisitos, Y gracias 4 esto
ha sido aceptado y empleado en gran escala
por la mayor parte de las grandes cindades,
tanto en, Inglaterra como en el extranjero.
Berlin, entre todas las grandes ciudades,
s la que mis se ha interesado por ofrecer -4
sus habitantes la mejor forma de pavimento
Y ha sido durante mucho tiempo ula ciudad
del asfalton por excelencia, pues tiene algn-
nos millones de yardas cuadradas de calles
con asfalto y aumenta la extensién de este

" pavimento todos los afios.

Considero sumamente necesario insistir
en la opinién que se tiene del pavimento de
asfalto en Paris, siendo esta la ciadad en que
han tenido lugar los primeros ensayos de
importancia, y donde la rapida extensién de
este método de pavimento comprueba, amplia-
monte su bondad, Sigue Viena, y puedo afir-
may con toda seguridad que,entre lag grandes
cindades del continente earopeo, es la que
mé&s aprecia ahora las muchas ¥ grandes
_ventajas que se consiguen adoptando un sis-
tema conveniente de pavimento de asfalto.

(Continuard.)
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EXPOSICION

‘Sefior: Habiéndose aumentado para el afio
actual en el nuevo presupuesto aprobado por

(1), Sin descuidar sa elasticidad.—(Nela de la Di-
reccidn )

las Cortes la cantidad ds un milldn doscientas
cincuenta mil pesetas con destino 4 las sub-
venciones 4 las Juntas de obras de puertos
dependientes del Estado, debe realizarse la
distribucion del expresado aumento, y justi-
ficarse 1a misma. ' T

Del citado total aumento, nn millon de
pesetas corresponde 4 -las Juntas de los puer-
tosde la Peninsula & islas Baleares y Ca-
narias, y el resto, para las obras de los de
Ceuta, Melilla y Chafarinas, 4 las cuales se
asigna ia subvencién, superior & la del afio
tltimo, en las indicadas doscientas ¢incuenta
mil pesetas. S

Este aumento para nuestros puertos del
Norte de Africa-debe dplicarse exclusiva-
mente al de Ceuta, pues los de Melilla y

Chafarinas ya ‘contaban’ con la subvencién de
“500.000 “pesetas, ¥ bajo este concepto se ha

concursado la ejecucién de sus nbras; siendo
necesario, por otra parte, garantizar la del
primeramente citado, cuyo proyecto defini-
tivo.se halla préximo & ser ‘aprobado- y-sus
obras préximas 4 subastarse. .

El millén de pesetas de aumento de la
total subvencién debe distribuirse tenisndo
presente las nuevas atenciones y compromi-

908 legales.ya contraidos con motive de las

obras concursadas 6 subastadas pars los puer-

‘tos de Cidiz y de Corniid, para las aprobadas

de saneamiento del de Alicante, para las nue-
vas obras en el de las Palmas'y La Luz (en
Canarias) y para auxilio de las nuevas del
puerto de Castellén y del Musel, en Asturias.

Segtin el Real decreto de-4 del corriente
mes, autorizando el segundo concurso para
la ejecucién de las obras de la darsena ni-
mero 1 del puerto de Cadiz y el dragado de
la canal de entrada, y aprobado el pliego de
condiciones particulares y econémicas co-
rrespondiente, se garantiza por el Estado el
abono del empréstito de doce millones de pe-
setas, antorizado para dichas obras y para la_
adquisicién ‘por la Junta del material de
dragado, asi como el pago de las obligaciones,
intereses y amortizacidn correspondientes, lo
que exige el destino de una anaalidad de
800.003 pesetas proximamente darante el pla-
%0 necesaric para realizar dichas operacio-
nes; habiéndose, por otra parte, justificado
en dicho Real decreto la necesidad de eje-
cutar las indicadas obras para que‘los gran-
des trasatlanticos que de todas partes con-
curren al puerto de Cadiz puedan atracar &
sus muelles sin necesidad de transbordar, ¥y
evitindose los elevados gastos y dificultades
que actualments tienen lugar.

Para el puertode la Corufia se ha apro-
bado y subastado la ejecucion de obras espe-
ciales para una darsena de pescadores 6 de la
Marina y para el varadero del Parrote, cuyas
obras son necesarias para el amyparo, defensa
y carena de las embarcaciones, tan numero-
as en aquella regién, y cuyo presupuesto exi-
ge el pagodeuna anunalidad de270.000 pesetas
préximamente durante seis 6 mas afios, para
lo cual debe aumentarse en esta cantidad.la
actual subvencién para dicho puerto, desti-
nada 4 las obras ya comprometidas Y en eje-
oucién, y aplicando el aumento exclusiva-
mevte 4 las nuevas obras antes citadas.

'El saneamiento del puerto de Alicante
exige con toda urgencia el que se ejecuten
las obras ya aprobadasal efecto, para 1o cual




