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LONGITOD OBL 1AD0 DE UN POLIGOSO REULAR. INSCRITO BN TN CIRCULO

Extractamos del Engineering News la tabla siguiente para el
calculo, en funcion del diametro, del lado de un poliguno regular
inscrito en un efrculo.

Sea n el nimero de la.dos del poligono y = el radio del circulo
circunscrito.

El é.ngulo en el centro A sera igual a y la longitud de

la cuerda 6 del lado del poligono estara dada por la formula:
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. La tabla da los valores de S, para v»alores de n comprendi-
" dos entre 3 y 50.
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EL' TUNEL DEL HUDSON

—

La segunda galeria del ttnel practicado bajo el Hudson, para
hacer pasar el ferrocarril de Pennsylvania, desde la orilla de
New York & la de New Jersey, ha sido perforada el 8 de Octubre
1ltimo; la primera galeria lo fué el 11 de Septiembre.

No hay que confundir esta obra con otra analoga también en
construceién bajo el Hudson, pero de menores dimensiones, des-
tinada al paso de tranvias.

El tinel de Pensylvania R. R., ha llegado actualmente & un
grado de avance, que desmiente los falsos pronésticos que sobre
este asunto se tenian hechos, siendo de esperar que quede ter-
minado en breve plazo. -

La perforacién relativamente rapida de las dos galerias de
1.811 metros de longitud cada una, no es efecto de una casuali-
dad, sino que es, por el contrario, el resulta.do‘ feliz de un estu-
dio profundo, basado en las experiencias precisas de los Inge-
nieros, en la buena organizacién de los trabajos y en la energla
desarrollada por los contratistas.
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Un hecho digno de notarse en primer término es, la gran
precisién con la cual se han llegado 4 encontrar los ejes de am-
has galerias; para la galeria Norte, la diferencia ha sido de una
fraccién de pulgada, y para la galeria Sur no ha habido diferen-
cia apreciable.

Si se considera que el tunel, que comenzj en 1905, se ha per-
forado & una profundidad de 27 metros por debajo del nivel ‘me-
dio de las altas mareas y proximamente & 7,50 metros por deba-
jo del fondo del rio, se puede formar idea de las dificultades que
ha sido preciso vencer para colo:ar bajo el agua el enorme peso
de mas de 50.000 toneladas de fundicién que constituyen el re-
vestimiento. El didmetro de los tubos ha hecho mas dificil el
trabajo, pues es, al exterior, de 7,05 metros, con ua espesor de
37,5 milimetros; se ve qué esfuerzo no habra sido preciso para
hacer avanzar uan troquel de estas dimansiones bajo las presio-
nes correspondientes 4 la altura-de agua.

Aun cuando los dos tubos que forman el tinel estan ahora
completamente terminados, se cuenta todavia con un afio para
dar cima completa & la obra. Hay que instalar ain macizos de
fundicién para apoyo de los tubos, que consisten en pilares de
0,715 metros de didmetro que se atornillaran en el suelo. Se cree
que no se encontraran dificultades para este trabajo, & cuyo fin
hay abiertas en la parte inferior de los tubos, aberturas para
hacer pasar estos pilares de suerte que no haya necesidad de
taladrar los tubos 4 golpe.

El interior de éstos se guarnecera de una capa de hormigén
de 0,61 metros®de espesor, trabajo que exigira serios cuidados.

En la parte interior de los tubos se alojaran los cables 6 hilos
diversos, operacién que habra de ejecutarse en condiciones muy
dificiles por el poco espacio disponible, y que requerira proba-
blemente mucho tiempo. Todas estas razones justifican la nece-
sidad del tiempo antes citado para poner en compieto servicio
el tunel ejecutado bajo el Hudson para el paso del Pennsylvama.
Railroad.—O.
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El empleo del hormigon en la construceitn de puentes, por don
Francisco Mardones, Profesor de Ia Universidad de Chile, In -
geniero al servicio de los F. F. C. C. del Este.

En las 100 piginas que componen esta interesante obra, el
distinguido Ingeniero chileno D. Francisco Mardones ha resu-
mido el estado de la cuestior, con un acopio de datos que no he-
mos visto reunidos en ninguno de los libros semejantes.

Describe el autor con gran minuciosidad y numerosos planos
¥ clichés los principales puentes de hormigén que se han cons-
trufdo en el mundo, y cita el hecho curioso de que ha sido en
Espafia donde se han ejecutado las primeras obras de esta clase;
los puertos sobre los rios Laraié é Ireguas, en la carretera de
Soria & Logrofio, construidos el afio 1866.

También da bastantes detalles del puente sobre el rio Sosa,
que sostiene la doble tuberia del gran sifén del canal de Aragén
y Catalufia.

Octpase después el autor de los puentes de hormigén arma-
do, describiendo los méas importantes construidos por los siste-
mas Monier, Hennebique, Melan, Moller y Ribera, y da bastantes
detalles de los de Golbardo, Ganzo y San Sebastian, construidos
por este ultimo. :

Como resumen de este interesante libro, repetiremos aquila
conclusidn que deduce e! Ingeniero Sr. Mardones:

«Siempre que las condiciones locales 1o permitan, el puente
de fabrica debe preferirse al metalico; y en la generalidad de los
casos habra conveniencia en recurrir al empleo del hormigén,
Ya sea simplemente comprimido, ya sea armado, y muchas veces
simultaneamente & la triple articulacién».




