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Entre lag férmulas propuestas, la siguiente se refiere 4 los

hormigones impermeables destinados 4 la construccion de gran-

des obras maritimas:

Volumen de cemento, 1.

Idem de arens, 2.

Idem de grava ¢ piedra partida, 3.

El volumen de mortero producido por el cemento y la arena
es de 2,1: la relacion del mortero 4 la grava 6 & la piedra ma-
chacada es de 70 por 100.—O.
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LA COMBUSTION ESPONTANEA DEL CARBON

Se conocen perfectamente hoy las causas a las cuales puede
atribuirse la combustion espontanea de la hulla en grandes ma-
sas. El exigeno del sire reemplaza poco & poco los gases hidro-
carburados y el §xido de carburo, que estan ain encerrados en
el momento en que sale de la mina, y tiene lugar una verdade-
ra, condensacion del gas con un desprendimiento de calor que
puede elevar la temperatura hasta el punto de inflamacién si
este calor no puede disiparse rapidamente. Es lo que ocurre en
las pilas de carbén recién extraido y dejado largo tiempo en
reposo.

Es evidente, ademas, que toda causa que produce una ele-
vacién locsl de temperatura favorece la inflamacion, y, por tan-
to, ha de producirse mas facilmente bajo los trépicos que en los
climas frios, y en los navios y en las proximidades de las con-
ducciones de vapor, que en los puntos lejanos de ellos.

La ventilacion con aire, siempre insuficiente puesto que es
dificil, mas bien activa la absorcidn del oxigeno, por lo cual pa-
rece preferible buscar la extincién de los principios del incendio
por medio de una inyeccién de gases incomburentes como el
gas sulfuroso y el gas carbdnico. En este caso los termo-estatos,
colocados & intervalos regulares en las pilas, sefialan toda ele-
vacién notable de temperatura y permiten llevar el socorro 4 los
puntos necesarios en tiempo oportuno.

El profesor Lewes, en una conferancia hecha el 26 de Marzo

dltimo en la British Society of Arts, propone un medio gue es
mucho mas racional y eficaz. Este medio consiste en ‘el empleo
de botellas metalicas que contengan acido carbdnico liquido bajo
la presién de 36 atmoésferas y provistas de tapones fusibles & 93
grados. Estas botellas se colocaran & intervalos regulares en los
montones de hulla y lanzaran el gas en tiempo oportuno, con la
ventaja de que el acido carbdnico actuara, no sélo con su aceion
incomburente, pero sin descender de temperatura considerable,
para poder llegar 4 la masa bajo presion y poderse expansionar
libremente.

Fijando el punto de fusién de los tapones 4 93 grados, se evi-
ta une apertura inopinada bajo la influencia de cualquier causa
distinta de la que produjera la combustién espontanea.

Esta disposicién parece muy suficiente para los navios. Para
los almacenes en tierra, el asutor recomienda el empleo simulta-
neo de termoestatos que tienen la temperatura en las proximi-
midades de las botellas y hagan sonar automéaticamente un tim-
bre, cuando la temperatura llega, por ejemplo, & 91. grados. El
timbre indica asi los puntos que han de ser-vigilados, y la cesa-
cion del sonido que la botella ha funcionado y que todo peligro
ha desaparecido.

Es necesario observar también, que cuando el carbén se ca-
lienta de este modo, pierde una parte de los gases encerrados y
adquiere, por consecuencia, un poder absorbente mas conside-
rable para el enfriamiento. La absorcidn se hace entonces & ex-
pensas del gas carbdnico que permansce encerrado en los po-
ros del carbén y copjura todo peligro ulterior de incendio en
tanto que la atmésfera que rodea & la masa no se modifique. Pero
esta modificacién, que no se realiza sino por difusién en las pi-

las que se hallan en reposo, tiene lugar con una extrema len-
titud.—O0.

ASCENSORES ELECTRICOS

Es un hecho hoy gensralmente reconocido la superioridad de
los ascensores eléctricos sobre los hidrdulicos, pues sunque el
coste de instalacién de un ascensor sléctrico es algo mayor que
el de un ascensor hidriulico de alta presidn, esta desventaja
estd compensada con el mucho menor coste de sostenimiento del
primero, el cual en los grandes centros, donde la corriente eléc-
trica suele ser barata, resulta sumamente econémico. Pero se
ha indicado la idea de que un sistema mixto de bombas movi-
das or la electricidad que suministran el agua bajo la presién
que tiene ordinariamente en los ascensores hidraulicos, presen-
taba algunas ventajas sobre los movidos directamente por la
electrictdad.

Esta cuestién fué tratada hace poco tismpo en el Elekt. Bah.-
nen w. Betr, y de los articulos que sobre este asunto aparecie-
ron en Seience Abstracts, de Septiembre ultimo, se colige que las
ventajas de los ascensores hidroeléctricos son bastante dudosas.
El autor de estos articulos publicados en la citada revista ale-
mana, ha tenido ocasion de estudiar y comparar los sistemas de
ascensores Hidroeléctricos y puramente eléctricos, y da cuenta
de varios experimentos realizados con ambos sistemas de ascen-
sores, funcionando en las mejores condiciones. Un detenido ana-
lisis de los resultados demuestra que el sistema puramente
elécirico es preferible bajo todos los puntos de vists, presentan-
do grandes ventajas sobre el sistema mixto (en lag condiciones
en que se realizaron los experimentos, la energia consumida
con ambos sistemas estaba en relacién de 1 : 2,5). El autor ma-
nifiesta su opinién de que, cuando el sistema mixto fué conside-
rado como mejor, debid ser basandose en la comparacién de un
sistema mixto de lo mejor con uno puramente eléctrico mal pro-
yectado.

Sefiala, ademas, la escasa eficacia de un tornillo sin fin de un
solo paso ¢ filete, que es 1o que hasta ahora se usa generalmen-
te. Con un tornillo de cuédruple filete puede alcanzarse un ren-
dimiento de 0,8, y este tipo es el que invariablemente debe em-
plearse.—H.
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EL ACCIDENTE FERROVIARIO DE GRANTHAM

Por segunda vez, en el breve espacio de unas semsanas, ha
ocurrido en Inglaterra vn grave accidente ferroviario, habiendo

‘acaecido ambos desastres eun ferrocarriles que figuran entre los

mejor administrados y bien dirigidos del pais.

Por varios conceptos se asemejan el accidents ocurrido el 17
de Septiembre préximo pasado en el «Great Northern Railways,
al que ocurrié en Salisbury en «The Londor and South Western
line». La causa es igualmente misteriosa y los destrozos son
analogos, si bien en este ultimo desastre las desgracias perso-
nales fueron afortunadamente menores.

De igual manera aparece en ambos como causa primordial
del desastre, la excesiva velocidad con el unico fin de ganar el
retraso que llevaban, é igualmente en ambos accidentes ocurre
que las unicas personas cuyos informes hubieran podido arrojar
alguna luz en el asunto, perdieron sus vidas en la catastrofe.

El viernes 19 de Septiembre salio el tren de la estacién de
Hin’s Gross, llegando 4 Peterborough & la hora reglamentaria.
En Peterborough cambié de maquina y continué el iren su viaje
hacia el Norte. El tren debia parar en Grantham a las once
de la noche préximamente; pero en lugar de detenerse fren-



