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estos tubos. El tubo b tiene la forma de un casquete, cuyo dia-
metro maximo exterior, gue debe ser suficiente para evitar la
formacion del arco, es determinado por la tensién de la corrien-
te de la linea. El tubo a se estrecha interiormente en su parte
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media; en el estrechamiento formado se aloja, 4 rozamiento dul-
ce, un pequefio tubo x de la misma naturaleza que los tubos a
y b. Este tubo «, en el interior del cual pasa.libremente el con-
ductor F (fig. 2.%), lleva sobre su superficie extericr dos virolas
metalicas fijadas por medio de tornillos prisioneros. Estas viro-
las son terminadas por laminas fiexiblos m, que forman resor-
tes, cuya tensién es determinada por la resistencia limite que el
cilindro  debe encontrar cuando tiende & deslizar en el tubo a.
Dos garras K impiden que el conductor pueda moverse en el tubo
2, ¥ le hacen completamente solidario de este tubo.

El aislador asi constituido, es envuelto por una doble campa-
na metalica B de eje horizontal (fig. 1,*), fijada al poste por su
medio H. Esta campana doble no tiene contacto con el tubo b
mas que por esta parte mediana; se fija & los postes por medio
de collares, se quita y se pone con facilidad, y sus dimensiones
son suficientes para proteger completamente los tubos a y b de
la lluvia. )

Es indudable que en sl interior de este aislador el aire estd
siempre seco; el arco no podra saltar mas jue entre el hilo y el
borde exterior del tubo b, lo que puede impedirse en absoluto,
eligiendo convenientemente las dimensiones. Por otra parte, el
‘campo estatico creado en el interior de la campane. doble R de-
terming la caida rapidamente Gol polvo que podria flotar en este
medio. La campana doble protege igualmente 4 los aisladores
contra los proyectiles.

Las laminas flexibles m no permiten el deslizamiento del tubo
z en el interior del tubo a mas que en el caso de una tensién
anormal, en caso de rotura, por ejemplo. Sila tensién del hilo
excede el limite fijado, las laminas ceden y el tubo x sigue al
hilo en su movimiento en lugar de oponerse & este movimiento.
Esto es lo que indica la figura 3.%; el movimiento se efectia en
el sentido de Ia flecha.

La rotura de un hilo no arrastra entonces ni la rotura de los
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aisladores ni el vueleco de los postes. Per consecnencia, los pos-
tes pueden ser mas ligeros y calculados en vista de resistir so-
lamente & la tensién que procede del peso de los hilos y del es-
fuerzo del viento. Resulta, por lo tanto, una economia en los gas-
tos de instalacién.—O.
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PROYECTO DE CAMINO DE HIERRO DE ALASEKA A LA SIBERIA

La. Zeit des Ver. Deutisch. Eisenbahnw discute en sus nitmeros
del 2 de Mayo y 2 de Junio, la posibilidad de la construccién y
la wiilidad practica del camino de hierro, objeto de discusién en
estos ultimos tiempos, que enlace Alaska con la Siberia, pasan-
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do por debajo del estrecho de Béring, mediante un tinel, y en-
lazandose por una parte al Transiberiano y por la otra al Ca-
nadian Pacific Railroad. La construceidn de esta via férrea ha
sido propuesta por una Compaifiia americana, que no pide sub-
vencién alguna al gobierno ruso, pero si la concesién de una
banda de terreno de 25 km. de anchura, bordeando esta via &
uno y otro lado.

La utilidad de un tal camino de hierro no parece claramente
vista, porque si es verdad que permitiria 4 los viajeros ir de Pa.-
ris 4 New York sin abandonar el tren, el viaje seria méis caro y
exigiria mas tiempo que por las vias actuales. Tampoco parec:
probable que se establezea por esta via un trafico importante de
mereancias, porque el precio de transporte es posible que sea
mucho mayor ain para las mercancias que procedan del Amour,
de Vliadivostok 1 otro puerto.

Ademaés, no esta demostrado de un modo concluyente que 1a

construccion del tinel bajo el estrecho de Béring, sea practica-
mente realizable.—O.

————— ———

PROCEDIMIENTO PARA ENDURECER LA MADERA

Nuestro colega Ingenieria describs el siguiente sistema in-
ventado por M. André Condere y que tiene por objeto endurecer
ia madera y hacerla impermeable y susceptible de un buen pu-
limento. ’

Este procedimiento se caracteriza esencialmente por el lami-
nado y la compresion en caliente de la. superficie de la madera
que se va 4 tratar, previamente endurecida por un barniz de re-
sina 6 goma laca.

El método que puede seguirse en la practica es el siguiente:

Una vez completamente seca la madera que se va & usar,
se cepilla y se apomaza bien su superficie y se recubre de un
barniz que puede hacerse mezclando 60 gramos de goma laca y
70 de colofonia, disueltos al bafio maria en un litro de alcohol
metilico; para la madera blanca debe usarse goma laca blanca,
y para las demés goma laca amarilla.

Se deja secar y después se somete la madera asi preparada
i la accion de un rodillo compresor caliente, la temperatura de
este rodillo y su velocidad de rotacién se determinan de modo
que la madera no cambie de coloracién por la accién del calor.

Bsjo la accion del calor y de la compresién asi transmitidas
4 la pieza de madera, el barniz 6 enlucido se liquida y penetra
en los poros de la madera, los llena y reune todas las fibras en
una superficie continua que no es ya porosa.

El calor tiene igualmente por efecto dar & la madera la ma-
leabilidad necesaria para que pueda soportar el esfuerzo de la
compresion, y para que las fibras sin romperse puedan plegarse
y alargarse para la accién del cilindro.

Ellaminado y la compresidn tienen, pues, por efecto aproxi-
mar las moléculas de la madera y reducir sus poros.

El cilindro compresor puede ser liso si se quieren obtener
superficies planas, 6 estriado 6 grabado si se quiere producir en
la madera laimpresion de un dibujo 6 de una ornamentacién
cualquiera.

El trabajo se ejecuta asi poco & poco, segin el sentido de las
fibras vegetales; éstas se pliegan en la forma del rodillo, liso 6
grabado, por el efecto mecanico de la presidn y por el sfecto fi-
sico del calor.

Las moléculas, unidas entre si por el enlucido ¢ barniz que
las envuelve y las flja, no pueden sufrir ningin desplazamiento,
y forman por su continuidad una superficie compacta y puli-
mentada.

La superficie de las maderas asi tratadas, cualquiera que
sea su naturaleza, toma por el frotamiento con una tela de lana
y de una brocha un brillo persistente y de gran finura.

Este sistema hace innecesario el barnizado con mufequilla
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y le reempliaza ventajosamente en ebanisteria, bastando una §
dos capas de barniz para recubrir la superficio de una manera
uniforme y completa.

Cuando se graba 6 imprime cualquier dibujo er el cilindro
compresor y pasa 4 la superficie de la madera, conviene dar
una capa de barniz secante, la cual produce un brillo que hace
resaltar hasta los menores detalles, sin que la madera sufra ni
se alters su coloracién y aspecto.

Las maderas asf endurecidas y pulimentadas encuentran su
empleo, sobre todo cuando se trata de evitar la adherencia del
polvo, vehiculos de microbios en los sitios muy frecuentados,
como hospitales, salas de espectaculos, ferrocarriles, ete.

La ornamentacion producida por el cilindro grabado no le
quita ninguna de sus cualidades, no adhiriéndose mas el polvo
en las superficies grabadas que en las lisas. Una limpieza sen-
cilla basta para quitarlo facilmente, conservando siempre su
brillo y pulimento.

e ————— NN N N,

VIAS METALICAS PARA CARRETERAS

Vias metalicas de diversos sistemas han sido propuestas en
estos ultimos afios para disminuir el desgaste de las carreteras
en aquellos lugares donde la circulacion es extraordinaria; en
las proximidades de ias grandes poblaciones, por ejemplo, se
han ensayado algunos tipos con mas 6 menos éxito. El Engi-
neering News del dia 26 de Abril describe dos variantes de un
nuevo tipo de estas vias, que han sido colocadas recientements,
una sobre una carretera del condado de Alleghany, a ‘1a salida
de Louisville, en una longitud de una milla proximamente (1.610
metros), ¥ la otra en Eina (Pensylvania), en una longitud de 150
metros.

Estos dos sistemas de vias de rodadura se representan & con-

tinuacién:

Fig. 1.*

Fig. 2.°

La via de la figura 1.* (Etna) se compone de dos carriles pla-
nos, con un nervio central por debajo, y un ligero reborde late-
ralmente. Estos carriles se introducen en el macadam de manera
que enrasen justamente con su superficie; tienen una longitud
de 165 mm. y estan sostenidos cada dos 2®,44 por soportes de
fundicién que se mantienen con la separacion debida por medio
de riostras. Los rebordes tienen 6 mm. de saliente y tienen por
objeto mantener las ruedas sobre los carriles: 1a separacién de
los carriles es de 1®,32.

La via de la figura 2.*, ensayada en Louisville y propuesta
para las carreteras analogas ilas nuestrasnscionales, esti cons-
utuida por carriles de acero en T, de largas aletas y rebordes
analogos a los precedentes, pero los soportes de fundicién estan
reemplazados aqui por largueros de 380 por 305 mm. en hormi-
gén vertido y apisonado en una zanja de dimensiones conve-
pientes, y sobre los cuales los carriles estan anclados por vari-
llas de hierro de doble gancho. Este Gltimo sistema parece mu-
cho menos caro, y su ejecucién no presenta ninguna dificuliad.

Se evalian los gastos de la construccién de una via de dos
carriles de este género en 45.009 francos la milla, 0 sean 23.000
francos el kilometro.—O.
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LIMITES PARA LAS- TENSIONES
DE LOS CABLES ARMADOS

Eu una comunicacion dirigida recientemente por M. de Mar-
chena. 4 la Sociedad Internacional de Electricistas de Paris, y con
objeto de dar cuents de diferentes ensayos hechos en Tolon so-
bre el tendido de cables armados para la conduceién de fluido
aléctrico, se encierra en extracto un verdadero estudio experi -
mental de los limites de tensidén & que puede- llegarse en ei ten-
dido de cables de este género, los cuales ha podido determinar
el autor haliandose presente en los ensayos. .

Los principales extremos de la comunicacion, que extracta
nuesiro colega Ingenieria, son muy interesantes.

En el caso mas sencillo de un solo’conductor, la reparticién
del potencial en el interior dieléctrico no se hace sezin una ley
lineal, sino segun una ley logaritmica de la forma
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en la que » representa el radio del conductor supuesto cilindri-
co, Vy vlas diferencias del potencial entre el conductor y la
envolvente de plomo y entre el conductor y la capa aisladora,
de espesor d , situada & la distancia x del conductor.

La diferencia maxima de potencial por milimetro de espesor

de aislador es sensiblemente superior & su valor medio y es:téd
dada por la relacién
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A partir de un cierto valor de e, el valor de 8 varia poco para
un aumento del espesor e. Las mismas férmulas pueden emplear-
se, aproximadamente, para cables de corrientes trifisicas, &
condicion de adoptar para el voltaje V la tensién conveniente.

Se ha propusesto construir los cables con aisladores, cuyas
propiedades fuesen modificAndose con el espesor, colocando los
aisladores de gran poder inductor especifico en la parte mas
proxime 4 los conductores, pero no parece que esta disp'osicién
deba dar resultados sensiblemente diferentes bajo el punto de
vista econémico. Para los cables de tres conductores la mejor
manera de proceder seria reducir, y hasta suprimir, la envol-
vente aisladora alrededor del conjunto de los tres conductores,
lo que permitiria aumentar el espesor de los aisladores entre los
conductores. Para descartar la posibilidad de llevar 4 tierra uns
de las fases, le que seria peligroso para un cable de esta natu-
raleza, se puede poner, de una manera permanente, el punto
neutro en la tierra. M. de Marchena cree que para cables desti-
nados & funcionar bajo tensiones de 5 a4 20.000 voltios, es conve-
niente un cosficionte de 3 & 4 para los ensayos en la fabrica, y
un coeficiente 2 para después de colocados, teniendo por objeto
este ultimo coeficiente asegurar un margen suficiente contra los
fenomenos de sobretensién. Para las altas tensiones la impor-
tancia ralativa de estos fendmenos disminuye: esto se concibe
sencillamente, porque una sobretension producida por una rup-
tura de corriente, por ejemplo, depende dsl valor de la intensi-
dad de la corriente y no de la tensién empleada. El coeficiente
de seguridad podria, por lo tanto, ser disminuido para los cables
con tensiones muy altas, pudiendo llegar para cables de tres
conductores & 35.000 6 40.000 voltios. .

Lo que parece limitar las tensiones que se empleen para ca-
bles subterraneos, es la importan :ia enorme que toman con las
altas tensiones los fendmenos de capacidad. Consideremos, por
ejemplo, un cable de tres conductores de 40 mm.? con una ten-
sién de servicio de 400 voltios por kilémetro de longitud de ca-
palizacion; resulta que para uns tensién de 40.000 voltios la co-




