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EXPOSICION DE TRABAJOS

DE LA EXPEDICION OBRERA AL EXTRANJERO

Nuestro colega la Revista Minera publica en su ultimo na-
mero una completa noticia acerca de la misma, que reproduci-
mos con gusto.

Hace dos afios, en 1904, fué enviado al extranjero por el Go-
bierno espafiol un centenar de obreros, bajo la direccién de los
Ingenieros D. Eorique Sanchis y D. Miguel Mataix, el primero
como Jefe de la expedicién. La mayor parte de ellos se queda-
ron en Francia, en Paris especialmente, y los demas fueron &
Bélgica con el Sr. Mataix.

Después de las gestiones y tanteos necesarios, los [ngenieros
lograron que los obreros obtuvieran trabajo en los talleres de
Jhon Cockeril, en Seraing; de-Schoeider & Cle, en el Havre;
de «Electricité et Hidraulique», en Charleroi; de Bomvillain g
Ronceray, en Paris; en sederias de Lyon, en fabricas de cerami-
ca de Limoges, en Niza y en otras varias, de automoviles, tipo-
grafia, cajas de carruajes, fotograbado, ebanisteria, ete.

Ls expedicién, apoyada, como es de rigor, por nuestra re-
presentacién diplomatica en Francia y Bélgica 'y por elementos
espafloles y extranjeros. y conducida inteligentemente por sus
Ingenieros, encontré desde luego bastantes facilidades para su
objeto. Se han distinguido en esta buena obra, entre otrasenti-
dadss, la casa Bonvillain ¢ Roneeray, de Paris, cuyo Director,
el Sr. Espafla, es un gaditano muy listo y muy patriota.

Al principio los Ingenieros hubieron de hacer la natural se-
leceién en el personal obrero; pero en honor & los que hicieron
las propuestas y nombramientos, debe decirse que fueron pocos
los obreros que dieron lugar 4 ser enviados de retorno & Espa-
fia. Cubiertas las vacantesy terminado el afio de pensién, se
ampli6 ésta & un afio mas, y ahora creemos que esta acordado
que sigan el afio tercero y ultimo, 6 sea hasta 1907. Casi todos
los obreros han ganado su jornal en los respectivos talleres; pero
otros, para tener mayor facilidad de cambiar de faenas, mds li-
bertad de accién, se han limitado 4 su pensién de 150 francos
al mes.

Uros y otros, lo sabemos de un modo ¢ierto, se han portado
bien, han trabajado con afén, han hecho un papel airoso en los
walleres extranjeros, han asistido & escuelas. Porfin, 4 sus expen-
sas, en horas extraordinarias, gastando algunos de su corto pe-
culio 300 6 400 francos, han llevado 4 cabe 83 trabajos manua -
les y graficos, que son los que se exhibiran en estos dias en el
Jardin Botanico, de esta capital, y que hemos tenido el gusto de
examinar. La inauguracién estabs sefialada, pero ha sufrido
aplazamiento por el cambio de Ministerio. También estaba ya

designado el Jurado, compuesto de los Ingenieros Sres. Mada-
riaga y Arillaga, el pintor Sr. Villegas y los Jefes de la expedi-
cién Sres. Sanchis y Mataix; no sabemos si habljé. alguna modi-
ficacién.

Todos los trabajos expuestos ofrecen interés, pues por 1o
menos indican laboriosidad y buen deseo. No pocos hay verda-
deramente notables, y de ellos haremos mencién especial, en la
imposibilidad de citarlos todos. Para esto Gltimo esta el catalo-
g0, que por cierto esta precedido de un preambulo muy atinado
del Ingeniero Jefe de la expedicién, y cuyos foiograbados han
sido hechos por los obreros de esa especialidad.

Llama la atencién desde luezo la seccién de automovilismo.
Son varios modelos, de 6 4 10 caballos, ideados y dirigidos por
el Sr. Sanchis, 7 construidos por los obreros Sres. Tobajas, La-
justicia, Mateu, Urano, Fresnedo, Garcia, Alvarez, Ferrer, Igle-
sias, Patifio, Rey, Gil, Maesa y Rodriguez. 4

Los automoéviles Sanchis que figuraran en la Exposicién son
seis: 1.° Triauto, para una sola persona, que ya figuré en el Sa.
16n Automévil de Paris. 2.° Cuadriciclo con caja de distribucion,
para estafeta de correos 6 comercio. 3.° Coche pequefio de cua-
tro ruedas con dos asientos, uno al lado del otro. 4.° Coche lige-
ro para tres personas. 5.° Coche pequeiio de carreras. 6.° Chas-
sis, bastidor 6 armadura para tres personas, de acero forjado.
7.9 Motor Sanchis de seis cilindros.

De éstos, el triauto, el cochecito de carreras, el bastidor y el
motor han sido construidos.por los obreros.

La base del sistema Sanchis es hacer el bastidor y la caja
forman 1o un solo cuerpo de acero embutido 6 estampado. Es cla-
ro que los obreros lo han hecho forjado y roblonado. '

Hay expuestas: una dinamo de corriente continua de dos ca-
ballos, construida por Ferrer y Arroyo; un motor difasico de 50
vatios, de los mismos; una conmutatriz de corriente continua,
corriente alternativa simple, bifasica y trifasica, construida por
Diaz San Roman; una dfnamo de cuatro polas, seis kilovatios,
por Castillo: un admirable jarrén japonés, de junco, heche en
Niza por el cestero Francisco Aguilar; herramientas modernas
para torno, de acero espacial, hechas por Mateu; husillo y tuer-
ca sacados de una sola pieza, de acero, por Lagunilla; un nota-
ble elevador eldctrico para construcciones de edificios, por Ji-
meno, Palomares y Bartolomé; un modelo de puente levadizo
compensado, por Medio y Quirds; un hermoso trabajo de tejido
en seda con los retratos del Rey y de la Reina Victoria, compues:
to por Rius, y tejido en Lyon por Ciscar; muestras de Champag-
ne y de Burdeos fabricados por [baiez y Gomez; una colecion de
piezas pequefias de aceroy de celuloide hechas con torno revol-
ver por el tornero mecénico Arranz; una méquina de empaquetar
cigarrillos, inventada y construida por Hernandez; un molde de
imprenta ejecutado por el iiposrafo Saenz; trabajos de marque-



350

teria, csramica srtistica, pintura decoraliva, tapiceria, ete., ste.

Es acreedor también & mencién muy especial el obrero Eulo-
gio del Pino,.que presenta y maneja perfectamente una moderna

magquina de moldear piezas de fundicién, sistema Bonvillain, y

exhibe preparaciones en yeso de moldes para piezas fundidas,
placas y preparaciones de moldes y piezas obtenidas de la pla-
ca, todo eje:utado por 8l. Este obrero se ha hecho, en los talle-
res Bonvillain y Ronceray, un moldeador mecanico excelente.

Resulta de la Exposicion y de cuanto sabemos, que el envio
de los obreros al extranjero ha sido un acierto del Ministro de
Fomento en aquella época, Sr. Gasset, y que aquéllos han esta-
do bien conducidos y dirigidos. Es de justicia hacerlo constar.

Estas expediciones son, pues, fructiferas, y deben continuar

en los afios sucesivos puesto que el ensayo ha salido bien. Dire-
mos mas; deben ampliarse y hacerse extensivas 4 otras Nacio-
nes adelantadas; 600 6 700.000 pesetas al afio puede la Nacién
gastarlas, sin inconveniente, en una cosa tan il. Mds se gasta,
duiza, en 16§ auinentos anuales de empleados ociosos y de ofici-
nas de utilidad mny discutible.
" Eso si, es preciso introducir algunas reformas, en nuestra
humilde opinidn. Por ejemplo, 4 nada conduce sostener los dos
obreros mineros en Bélgica, asi como tampoco los dos agricul-
tores que aprenden cémo se obtienen en Franciaespigas de ceba~
da mejores que las nuestras. ;Qué sacamos con eso en indus-
trias inmensas? Los obreros deber ir 4 especialidades en que
luego puedan iaflnir dentro de casa, tanto en talleres, como en
las Escuelas de Artes y Oficios. La varte de pintura y escultura,
lo mas flojo del certamen, como tiene que ser 4 la fuerza, debe
suprimirse; eso es harina de otro costal, y ni iiene objsto, ni
comprendemos c6mo se ha incurrido en un error tan slemental.
~ Ln cambio los obreros especiales vemos que aprenden proce-
dimientos perfeccionados, pricticas de taller desconocidas 6 poco
generalizadas en Espafla; adquieren experiencia en el uso de
herramientas nuevas; conocen industrias que aqui no tenemos
todavia 6 estin er mantillas; aprenden idiomas, que también es
muy conveniente.

Todos los actualmente pensionados han declarado su deci-
sion de volver 4 Espaila, cualesquiera que sean las ventajas
que tengan de seguir en el extranjero, puss entienden queese
es su deber, y asi es en efecto. De modo que 4 su regreso, si,
como es de esperar, son bien acogidos en los talleres particu-
lares y del Estado, estos honrados é inteligentes operarios pue-
den constituir, razonablemente pensando, una buena semllla de
adelanto y de cultura en el pais.
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LA TRACCIIN ELECTRICA ENTRE SEEBACH Y WETTINGEN (SUIZA)

—

Los ensayos de traccidn eléctrica ejecutados en lallinea de
Seebach & ‘Wettingen, cerca de Zurich, por los talleres de cons-
truccién Oerlikon, empleando directamente la corriente mono-
fasica 4 15.000, y de los que hemos dado cuenta en otra ocasién
& nuestros lectores, han dado excelentes resultados.

Los talleres Oerlikon han conseguido suprimir las perturba-
ciones producidas por la corriente de traccidon sobre las nume-
rosas lineas de teléfonos interurbanos pertenscientes & la Admi-
nistracién federal, é instaladas & lo largo de la via del camino
de hierro.

La Administracién de los caminos de hierro federales ha pro-
cedido 4 mediados del mes de Mayo 4 la recepcion de la seccion
Affoltern-Regensdorf, y la explotacién por traccién eléctrice tie-
ne lugar desde esa fecha hasta la ultima estacidn.

Los trabajos se contintian al mismo tiempo para convertir en
eléctrica la linea hasta Wettingen. En cuanto se terminen se
procederd & hacer ensayos con una locomotora nueva de 1.000
caballos, que sera construida para responder 4 las condiciones
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de explotacién de la gran linea Zurich-Lucerna, es decir, para
velocidades muy elevadas.

Las dos locomotoras existentes han efectuado, desde el 16 de
Enero de 1905 hasta Abril de 1906, 2.360 viajes, que correspon-
den & 7.689 trenes-kilometros, y han transportado 888.257 tone-
ladas brutas kilométricas. Se pueds, por tanto, decir que las
disposiciones empleadas por este sistema de traccion tienen hoy
la sancion de la experiencia, y han salido del periodo de ensa-
yo para entrar en el de una explotacion regular é intensiva.—O.
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PRESCRIPCIONES DE SEGURIDAD PARA LA INSTALAGION

DE LOS GRANDES DEPOSITOS DE HIDROCARBUROS

El Consejo de higiene y salubridad de Paris esta dedicando a
este importante asunto toda la atencién que merece, con el ob-
jetivo de fijar las condiciones con arreglo 4 las cuales podra per-
mitirse el almacenamiento de las esencias de petréleo y otros
bidrocarburos, en las grandes cantidades que hace necesarias la
explotacion de las grandes estaciones de automéviles de Paris.
Pero mientras tanto se llega & concluir aquel estudio general ha
tenido que resolver acerca de dos peticiones de licencia para el
establecimiento de un depdsito de 12.000 litros de capacidad des-
tinado & contener aquellos productos y ha tenido que dictar, en
consecuencia, minuciosas precauciones de seguridad, exigiendo
su observancia con todo rigor hajo la pena de retirar inmediata-
mente, en caso de incumplimiento, la autorizacion concedida.

Tratabase en este caso de la Compafiia General de Omnibus
que proyeciaba instalar en su talleres generales de la calle de
Championet un depdsito 6 almacén, que por sus condiciones en-
tra en la primera clase de los establecimientos legalmente con-
siderados como peligrosos, insalubres ¢ incomodos.

Practicada la oportuna informacién, se presentaron en ella
catorce protestas fundadas por los reclamantes en la insalubri
dad 6 incomodidad de los olores y en el peligro de incendios.
Como quiera gue el sitio escogido para la instalacidn se halla se-
parado por una distancia minima de 70 metros de todas las de-
mas habitaciones, los dos primeros fundamentos estaban desti-
tuidos de toda razdn, pero no asi el tercero por la proximidad de
un taller de carreteria, una fabrica de sierra y un almacén que
se encontraban distantes respectivamente 11,50, 15,00y 12,80
metros, sin contar, naturalmente, con los demas edificios, par-
ques de carruajes y depOsitos de inaterias, parcialmente & lo
menas, combustibles distribuidasen los terrenos de la Compafia.

Estudiado e). problema por el Ingeniero de minas Mr. Wale
keuaer, formuld su ponencia, que fué aprobada y con arreglo &
la cual se resolvié que los cuatro depdsitos, de 3.000 litros de
capacidad cada uno, habrian de estar enterrados y empotrados
en macizos de hormigén, sin otras aberturas que las destinadas
al paso de las tuberias de entrada y de evacuacidn, con cierre
por medio de cubiertas de juntas de arena, no llevando més que
el orificio indispensable para la instalacién de una espita de
clicerina para las salidas y entradas del aire al llenar y al va-
ciar, El sétano en que se encontraran estos depdsitos estancos
estara cubierto 4 50 centimetros por encima del suelo natural
por un techo de materiales incombustibles, con cubetas metali-
cas que serviran de embudos para trasvasar el liquido de los
toneles 4 los depdsitos. A dos metiros por encima de este techo,
dos depésitos auxiliares, de una capacidad maxima de 300 tone-
ladas cada uno, recibiran el liquido tomado de los depdsitos sub-
terraneos y aspirado 6 impulsado por una bomba de mano.

La carga de los vehiculos se hara por el intermedio de depé-
sitos aforadores montados por bajo y en correspondencia con los
depbsitos auxiliares y encerrados en garitas incombustibles ce-
rradas con llave. El alumbrado del sétano se obtendré con una



