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supresion de transformadores estaticos apenas si merece que_se
tenga en cuenta.

En la estacién central encontraremos, que en la generalidad
de los casos, el sistema monofasico necesita menor potencia me-
canica que el sistema continuo con sus conmutatrices 6 grupos
moto-generadores. Esto significa, que el rendimiento total del
sistema monofasico es, en la mayoria de los casos de 5 & 100
por 100 mayor que el del sistema alterno continuo correspon-
diente. Esta mejora en el rendimiento total muestra la impor-
tancia del sistema, y no el beneficio 6 la pérdida que ocurra
en un aparato determinado. Si el sistema monofisico presenta
menos consumo de energia creo absurdo criticar el rendimiento
mas 6 menos pequefio que presentan los aparatos en el carro
motor.

Considerando ahora el precio total de tal sistema, nos volve-
mos & encontrar con que los resultados dependen de los diferen-
tes casos individuales que se presentan; pero considerando el
problema de una manera general, se obtienen los resultados que
a continuacidén exponemos.

El coste de la estacién central es aproximadamente el mis-
mo en los dos sistemas. El consumo de enerzfa sera ligeramen -
te menor en el sistema monofasico que en el sistema alterno-
continuo; pero parte de los aparatos en lacentral seran mas cos-
tosos en el primer sistema que en sl segundo. Los generadores
destinados 4 engendrar corrientes monofasicas son de precio mas
econémico que los correspondientes polifasicos empleados en el
sistema alterno continuo. Esto es debido & que, por lo general,
los alternadores monofasicos son mayores y mas pesados que
los polifasicos de igual capacidad, y también al hecho de ser
completamente distintas las pérdidas de tensién en los dos sis-
temas. En el sistema alterno-continuo la rezulacién del alterna-
dor puede ser muy pobre, por Io cual las conmutatrices pueden
ser compound. En el sistema monofisico el compoundaje se
hace en el generador mismo. Hay, ademas, en las centrales al-
guno que otro detalle que modifica los precios relativos de los
siztemas, de manera que, por lo general, podemos considerar la
estacion central como siendo de igual precio en los dos siste-
mas. Si la central representa un tanto por ciento del precio total
relativamente grande, esta partida puede cubrir, hasta cierto
punto, la diferencia en proporcién de los factores restantes. Por
ejemplo, si en otros factores del sistema monofasico cuestan 20
por 100 menos que los mismos en el sistema alterno-continuo, y
sila ceutral representa el 50 por 100 del coste total, el sistema
monofasico tendria una ventaja aparente de menos de 20 por
100, mientras que si la central representa dnicamente un pe-
queilito tanto por ciento del precio total, el sistema monofdsico
tendria. una ventaja mucho mayor. En estas comparaciones
debe uno fijarse en los precios totales y no en los proporcio-
nales.

Mas alla de la central, el precio del circuito de transmisién
de alto potencial, si lo hay, puede considerarsele como equiva-
valente en los dos sistemas. En las subestaciones, sin embar-
bargo, el sistema monofisico puede tener sus transformadores
agrupados en un nimero reducide de grandes unidades. El pre-
cio de estos transformadores sera por consiguiente menor en
este sistema. El valor de las conmutatrices 6 motores-genera-
dores esta completamente eliminado en el sistema monofasico.
Por consiguiente, existe en este sistema un verdadero beneficio
en lo que 4 subestaciones se refiere. El precio ie los edificios
puede hasta disminuir puesto que su tamario disminuye.

Volviendo al circuito del trole, la construceién de una linea
de alto voltaje puede representar un precio mayor que el nece-
sitado por la misma en el sistema continao, siempre que no se
incluyan los feeders en la comparacién. Mas si tenemos en
cuenta el coslo de ellos, el precio total de la linea en el sistema
continuo resulta mucho mayor que en el sistema monofasico.
En lo que & los aparatos colocados en el carro motor se refiere,
resulta todo lo contrario, & causa de la construccion de los mo-
tores con sus circuitos magnéticos completamente laminados y

sus corazas delacero, que representan material extra; el precio
se encuentra, por consiguiente, aumentado en relacién con el
precio de los motores actuales, empleados en, el sistema continuo.
Ademds debe afiadirse el precio de los transformadores coloca-
dos en el carro. Si el sistema utiliza las dos corrientes, alterna
y continua, habra necesidad de aumentar el precio, debido 4 los
aparatos de regulacion. Por consiguients, teniéndolo todo en
cuenta, el precio de los aparatos del sistema monofdsico es con-
siderablemente mayor que el precio de los mismos en el siste-
ma, continuo. Se hsa encontrado, sin embargo, que este aumento
en el precio de los aparatos no compensa la ganancia que se ob-
tiene en las otras partes del sistema, puesto que en el sistema
alterno-continuo el precio de los aparatos en €l carro represen-
ta Unicamente un pequeiio tanto por ciento del precio total. En
general, se ha encontrado que el precio total de la primera ins-
talacion es considerablemente menor en el sistema monofisico
que en el sistema alterno continuo. Sin considerar laestacidon
central, esta diferencia de precio llega en algunos casos & 30
por 100, mientras que en otros no pasa de 10 por 100.
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ANDAMI0S MOVILES EN LA ESTAGION DE CHARING-CROSS EN LONDRES

——

Para desmontar el tejado y armaduras de la estacién de Cha-
ring-Cross, en parte hundidas en $ de Diciembre uliimo, se ha
construido un andamio mévil; este andamio es independiente de
los primeros pilares en carpinteria que han sido establecidos al
principio para sostener inmediatamente la extremidad del teja-
do y desmontar la primera armadura.

Este andamio, deserito en el Ergineering del 9 de Marzo,
ocupa toda la seccidn inferior de la estacién y soporta & uno y
otro lado del eje tres pisos formando graderia, segin el contorno
del arco inferior de las armaduras, ¥ un séptimo piso sobre este
eje mismo y que forma el uitimo escalén para cada lado.

Pars facilitar el trafico en la estacién, 16 mejor posible, se
ha dispuesto este andamio de manera que se puedan utilizar las
vias situadas debajo, haciéndole descansar sobre el suelo por
intermedio de cuatro lineas de pilares que ruedan sobre otras
vias establecidas en los andenes intercalados entreslas de la
estacion.

‘Las lineas de pilares no estan regularmente repartidas por
no estarlo los andenes sobre los cuales descansan.

Las lineas de pilares estan derivadas paralelamente al eje

horizontal de la estacidén en dos grupos, que se pueden hacer
independientes formando dos andamios distintos, que pueden
avanzar, segun el eje, el uno detrds del otro. La profundidad
total de estos dos andamios yuxtapuestos es de 27 metros proxi-
mamente; el mas lejano de la extremidad hundida de la arma-
dura es un poco mas pequefio que el otro, no pesa mas que 200
toneladas, éste pesa 250. Estos andamios elevan encima cuatro
grias, maniobradas desde el suelo con tornos de vapor. A me-
dida que se avanza con los andamios se va construyendo un ie-
jado provisional. El autor del articulo que extractamos describe
también la manera de desmontar el tejado: se sigue exacta-
mente el orden inverso de aquél que ha sido seguido para el
montaje.

Estos andamios se han construido en seis semanas, y en
veintiin dias se han desmontado tres tramos. El cubo de made-
ra empleado ha sido de 627 metros cibicos.—O.




