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Cuando se ha alcanzado el fondo en el compartimento respec-
tivo, el demuestrador entra provisto de una paleta de grandes
dimensiones, de un martillo y de una especie de jarro metalico
de boca ancha, que puede contener una veintena de kilos. En
cada compartimento da la vuelta enters, partiendo de un costa-
do, y recorriendo desde el fondo hasta por encima del cargamen-
t0. Cada 45 centimetros toms una media paletada de mineral,y
la distancia vertical entre los puntos correspondientes es de 60
centimetros. Cuando el punto cae sobre un blogue, el demues-
trador lo parte con el martillo, tomando.nna cantidad- equiva-
lente 4 la medisa paletada de mineral fino.

Une vez lleno el jarro (broc), se le vacia sobre un espacio,
que se ha limpiado convenientemente, en el fondo del barco. To-
madas ya las muestras de todos los compartimentos, se parten
los pedazos gruesos para poder obtener una mezcla homogénea.
A este efecto, se hace con la pala un segundo montén al lado
del primero, cogiendo de éste los materiales y vertiéndolos sobre
el vértice del cono en formacién, hasta que ya no quede nada
del montén primero. Después se extiende el nueve montén con
la pala, se trazan dos diametros rectangulares y se desechan
dos sectores opuestos, conservando los otros dos. Esta operacion
se repite hasta que no queden mas que unos 45 kilos. La cuan-
tia de la muestra primitiva es variable, segin el tonelaje del
cargamento, y pusde calcularse & razén de 20 4 25 kilogramos
por compartimento.

La muestra reducida se lleva & los docks, en donde se deter-
mina la humedad por desecacién 4 100°. Se la pasa por un tritu-
rador Gates, repitiendo lusgo el sistema de reduccion por secto-
res opuestos y se envia al laboratorio de 5 4 7 kilos, conservan-
do el demuestrador la mitad del dltimo montdn.

Como el mineral y el modo de descargarlo varian considera-
blemente de un barco 4 otro, el método de demuestre sufre tam-
bién, correlativamente, algunas variaciones de detalle. Antes de
adoptarse las instalaciones de descarga rapida, el desmuestre de
un barco se hacia en tres veces; ahora se toma, cuando el barco
estd & medio vaciar, una sola muestra de gran importancis, que
suele ser de 130 & 675 kilos y &4 razén de unos 110 gramos por
tonelada. i

La muestra final que se recibe en el laboratorio se reduce en
una trituradora al tamailo del tamiz de dos mallas por centime-
tro cuadrado, y vuelve & repetirse la divisién por sectores opues-
tos hasta que no queden mas que unos 140 gramos. Se pulveriza
después esta cantidad sobre una placa de acero cromado hasta
gue la muestra pase por el tamiz de 15 mallas por ceniimetro
cuadrado, se mezcla bien, se deseca una treintena de gramos
al bafio maria 4 100° y se deja enfriar en un frasco de cristal

ien tapado. '

Los métodos de anilisis que suelen seguirse en los puertos
del Lago Erie no presentan ninguna particularidad notable. El
hierro se datermins por el procedimiento Reinhardt; para la si-
lice se desagrega el residuo insoluble por el carbonato de sedio;
el dosado del manganeso se hace por el licor del permanganato,
después de disolver en el acido clorhidrico, evaporar con el sul-
furico, redisolver en agua, precipitar por el 6xido y filtrar. La
alumina se determina al eswado de fosfato por precipitacién en
licor casi neutro, mediante el fosfaio y el hiposulfito sédicos con
un poco de acido acético. La cal se determina por el permanga-
nato en el precipitado de oxalato, y la magnesia se precipita por
ol amoniaco y el fosfato de sodio. El azufre se determina por el

método ordmarlo después de atacar por el agua regia. En cuan-
o al fdsforo, se lava el precipitado de fosfomolibdato con una
solucion sulfurica de sulfato aménico, se redisuelve por el amo-

niaco, se calienia con el zine y el acido sulfunco, y se hace el
dosado con el permanganato.

(Boletin Mineroy Metalurgico.)

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

EXPLOSION DE UNA CALDERA DE LOCOMOTORA

EN LA ESTACION DE SAN LAZARO, EN PARIS

E. dos ocasiones hemos dado cuenta 4 nuestros lectores de
osta catastrofe, insertando los informes emitidos por varios
Ingenieros, entre ellos los de M. Perissé, Ingeniero de Artes
y manufacturas, M. Fremont y M. Dubois, Ingeniero del mate-
rial de la Compaiiia del Oeste.

M. Perissé, en el Bulletin de la Socisté &’ Encouragement, de
Enero, pasa revista a las tesis de M. Fremont y de M. Dubois, y
eritica sus conclustones en 1o que concierne &4 la causa inicial
de la explosion, defendiendo su conclusién propia sobre este
asunto.

Es verdad, segin él, que el metal ha perdido una parte de
su ductilidad, pero también lo es que aun .conserva bastante
para poder resistir & la explosidn, de suerte que no hay para
qué hablar de su fragilidad, como lo hace M. Fremont.

M. Perissé critica igualmente la hipotesis de M. Dubois, del
hundimiento del cielo del bogar como origen de la explosién,
porque est& en contradiceion con las observaciones hechas en
explosiones anteriores y con la explicacién mecanica del efecto
que produce una elevacion del conjunto con vuelco hacia ade-
lante sin proyeccién de fragmentos hacia atras, como se ha pro-
ducido aqui.

El autor vuelve & lag exphcacxones que ya tiene dadas y ex-
poue sus ideas sobre los efectos dindmicos que acompaifian las
explosiones de las calderas. Termina demostrando que la causa
determinante de la explosion debs estar necesariamente en re-
lacién con el hecho de estar la locomotora inactiva desde hacia
dos horas, y estacionada desde una hora, y continia, por lo tan-
to, creyendo que la causa se debe atribuir 4las variaciones de
dilatacion del cuerpo cilindrico y los tubos de humo. La explo-
sién procede, pues, de un vicio de concepcidn, defectoque es co-
mun & las cinco 6 seis series de locomotoras de la Compaiiia del-
OQeste.--0.
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POLEAS DE CARTON CUERO

La Energia Eléctrica da cuenta del invento de las poleas de
cartéon cuero, sistema Beéran, actualmente en ensayo en los
«Forges et Chantiers de la Mediterranee», y otros varios esta-
blemientos franceses, entre ellos las grandes Compafias de fe-
rrocarriles.

Para fabricar esta polea se empieza por cortar de un bloque
constituido por un cierto nimero de placas de cartén lafioso, pe-
gadas unas 4 otras y fuertemente comprimidas la llanta de di-
cha polea, la cual se lleva & continuacidn 4 un torno americano
para concentrarla interior y exteriorments, obteniéndose de
ese modo una polea de una materia bien homogénea y perfecta-
mente equilibrada., circunstancia muy dificil de obtener con la
madera, pues por escogida que sea no puede presentar nunca la
misma resistencis en toda su marcha. El cartén cuero es, ade-
mds, una substancia inerte que resiste al frio, al calor y & los
acidos.

También se fabrican con esta misma materia los tambores
de friccion para dinamos, habiéndose obtenide asimismo exce-
lentes resultados.

Construidas con el mayor esmero, ias poleas de cartén cue-
ro ofrecen una adherencia notablemente superior a la de las po-
leas de madera, contorme han puesto de relieve 10s ensayos rea-
lizados el afio anterior en el «Conservatoire National de Arts et
Metiers», de Paris.

Dichos ensayos se ejecutaron con toda minuciosidad y si-
guiendo las condiciones normales de marcha admitidas en la



