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La corriente, producida directaments 4 6.000 voltios, se pro-
ducira por una central hidro-eléctrica situada & 1 kilometro
mas alla de Valle Brembana. Esta estacion central constara de
tres alternadores monofasicos Westinghouse de 500 kilovatiosy
25 periodos para la produccion ae energia, y un alternador de
50 kilovatios, 6.000 voltios y 25 periodos para el slumbrado de
la instalacion.
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TELEGRAFIA SIN HILOS

RN

Segtin noticias de New-York, la Compaiiia de telegrafia sin
‘hilos de Forest ha hecho ensayos de eavio de despachos desde
su estacion de Coney Island hasia Irlanda durante todas las no-
ches, hablendo expedido recientemente 1.000 palabras, de las
cuales 572 han llegado perfectamente y han podido ser registra-
das. La mas larga distancia alcanzada, que hasta el dia era de
. 3.360 kilometros (Coney Island a Colén), ha rebasado en estos
ensayos la cifra de 5.020 kilometros. La estaciéon de expedicidn
de Irlanda no esta ain terminada. Los despachos han sido en-
viados & diferentes puntos para poder comprobar la exactitud
de los dirigidos & Irlanda.

El total de palabras transmitidas permite pensar que se. lle-
gara & una recepeion correcta cuando la estaciéon esté comple-
tamente arreglada, y cuando esto ocurra, la linea, atravesando

. el Atlantico, sera puesta en servicio. La Compaiia se propone
ensayar el envio de despachos desde San Francisco a Irlanda,
pero cree que sera preciso quizds establecer dos estaciones re-

_lais, una sobre las montafias Rocheuses y la otra en Coney Is-
land.—O. :
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CAMBIO DE ViA ELEGTRICO AUTOMATICO

Idea general.—El nuevo aparato tiene por objeto hacer auto-
méiticamente el cambio de via desde o) interior de un vehiculo
sutomovil eléctrico, bien sea un tranvia urbano 6 una locomo-
tora de ferrocarril.

Sabido es que en la traccidn elécirica, ol coche automovil, 4

- su paso, va cerrando el eircuito sobre la canalizacion. Pues bien;
colocando un potente electroiman en derivacion entre el coc hey
el conductor de retorno, puede hacerse que este electroimén ac-
tie mecinicamente sobre la aguja del cambio, y haciéndola mo-

_ver en un seatido 6 en otro produce el efecto deseado.

Nuestro colega el Boletin Industrial describe la disposicion
general, que no puede ser mas sencilla, suponiéndola aplicada
4 una linea de tranvias con cable aéreo.

Si el coche en circulacién ha de abandonar la via por que
marcha para tomar una desviaceién hacia la izquierda, el con-
ductor oprimira con el pie una cabezuela colocada en la plata-
{forma del coche, y esta cabezuela, obrando sobre un sencillo
juego de palancas, pondra al nivel del suelo unos frotadores uni-
dos eléctricamente al circuito del coche.

Estos fro.adores, rozando sobre un rail de contacto conve-
pientemente aislado, del sueloy colocado en la entrevia, comu-
pica con el borne de entrada del electroiman, cuyo borne de sa-
lide comunica con la via. )

De este modo, cerrando el circuito sobre el electroiman, atrae

-4 una pieza de hierro dulce que va unida & un vastago y & la
aguja.

Desviada ésta hacia le derecha, deja libre la via por su bi-
furcacion de’la izquierda, y el carruaje toma su direccién.

Uns vez tomada la direccién apetecida, el conductor deja de
actuar sobre el botén indicado, los frotadores recobran su pri-
mitiva posicion, el circuito del electro queda abierto y la aguja,
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por la accién de un muelle antagonista, queda también en su
posicién primitiva. : ’

Si el desvio del coche se hubiera deseado por la via de la de-
recha, ninguna maniobra hubiera sido precisa, porque el mue-
lle antagonista tiene siempre la aguja en la posicion conve-
niente para tomar dicha direccién.

Detalladamente iremos explicando las diferentes partes del
sistema. )

Rail contaeto.—Es un rail Vignole (6 cualquier rail viejo de
los que tenga en uso la linesa) colocado del revés; es decir, con
su base plana al nivel del suelo. Va aislado por toda su super-
ficie, menos por la superior; con una capa de aislante de 10 cen-

-timetros de espesor. Un hilo, también aisiado, se comunica con

el borne de entrada del electroiman.
Este rail, colocado en el eje de la entrevia que bifurca hacia
la izquierda, tiene su extremo anterior (mirando en la direccién

-de la marcha) 30 centimetros mas acé del extremo anterior de

la aguja, y su longitud es igual 4 la que exista entre el eje de-
lantero del coche y el extremo de la plataforma delantera. Dan-
dole esta longitud, se consigue que desaparezca todo peligro
para el transito, pues desde el momento en que los frotadores
tocan al rail contacto, poniéndole al potencial de'la linea, queda
ese rail completamente cubierto por el coche. o

Electroimdn.—El electro, con sus piezas de contacto, palan-
cas, etc., va colocado dentro de una caja de fundicién enterrada
en el suelo, y unido por su borne de entrads al rail contacto y
por el de salida 4 la via. :

El electroiman, propiaments dicho, estd construido para fun-

_eiondr 4 500 voltios, tomando del circuito del tranvia un ampe-

re para su funcionamiento. En este supuesto, su resistencia ha

. de ser 500 ohms, obtenida arrollando hilo de 0,19 milimetros de

seceidn 6 sea 0,5 milimetros de diAmetro, cuya resistencia es de
81,3 ohms por kilémetro, por lo cual se obtiene la resistencia
deseada, arrollando 6.150 metros.

La armadura, formada en herradura, tiene un ntcleo de 0,05
metros de diamstro. - _

Sobre cada rama se arrollan 42 capas de 122 vueltas por
capa, con lo cual se obtiene un electro de las dimensiones nece-
garias, de fuerza de 44,15 kilogramos. N

El electro ejerce su fuerza portativa sobre una pieza de con-
tacto de 14 em. de seccion (14 cm. por1 cm.) en hierro dulee, co-
locada & 30 mm. de los nicleos.

El movimiento de esta pieza es transmitido por un juego de
palancas de brazos iguales a un vastago conectado en el extre-
mo de la aguja. :

Un muelle antagonista mantiene las palancas en disposieion

“de tener la aguja desviada hacia la izquierda.

Frotadores.—Las distintas formas y disposiciones de los ca-

-rruajes eléctricos en uso, hacen imposible una descripcion de

caracter general para este mecanismo, que con suma sencillez
puede modificarse, adaptandola & las diferentes necesidades de
la practica. , .

Precio.—El aparato en si es la unica parte del sistema que
para su establecimiento puede ocasionar un desembolso & la
compailia qu3 lo adopte.

El gasto del rail contacto puede despreciarse, puesto que ya
hemos dicho que puede emplearse un rail viejo 6 gastado.

El establecimiento de la aguja en nada tampoco influye,
puesto que el vastago, actualmente movido & mano por los
guardaagujas puede conectarse directaments 4 la palanca del
aparato; queda, pues, el piecio del aparato en si, que aproxima-
damente, por exceso, podra costar 250 pesetas.



