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.Curie habia almorzado con algunos colegas en el restaurant del
«Hotel des Sociétés Savantesy; se dirigié luego 4 la libreria

Gauthier-Villars, en el muelle de los Grands-Augustins, para

~ corregir las pruebas de la comunicacién que habfa hecho algu-
. nos dias antes & la Academia de Ciencias (Institut), sobre los
fenémenos de la radioactividad. A conmsecuencia de la huelga
de los tipégrafos la libreria estaba cerrada; volviendo entonces
Curie sobre sus pasos se encontr6 cogiio en la esquina de la
calle Dauphine y del muelle Conti por una aglomeracién: de ve-
hiculos, y queriendo guardarse de un simén cae debajo un pe-
sado camién, cuya rueda trasera le aplasta el crineo.

Tal es el suceso trivial, casi vulgar, que priva a Francia y 4
1s humanidad entera de uno de sus sabios mas justamente re-
nombrados, que desaparece en la plena madurez de su genio.

Pedro Curie nacié en Paris el 15 de Mayo de 1859; sus pri-
meros trabajos se publicaron en colaboracién con su hermano,
profesor de la Facultad de Ciencias de la Universidad de Mont-
peller. Tenian por objeto este curioso fenémeno que ellos des-
cubrieron, y al cual dieron el nombre de piezo-eleciricidad: va-
rios cristales, principalmente el cuarzo, comprimidos en cierta
direccion, desarrollan electricidad.

Continuando sus estudios de eristalizacién, Curie estudia la
simetria en cristalografio; publica también en colaboracidn con
Dessains, un hermoso estudio sobre las longitudes de ordas ca-
lorificas y sobre la distribucion del calor en el espectro. Sostuvo,
en 1895, una tesis de doctorado teniendo por titulo: De las pro«
piedades magnéticas de los cuerpos & diversas temperaturas. En

-aquella época era un tems de los mas interesantes. Tschernoff,
Brinell, Osmond y Werth, habian indicado ya las transforma-
ciones experimentadas por las aleaciones de hierro y de carbo-
no, cuando se les calienta. Osmond acababa de publicar su mag-
nifica Memoria sobre la metalografia de los aceros; pero queda-
ban atn algunos puntos obseuros. Curie, con una precisién no
table, estudié las transformaciones magnéticas del hierro y fijo
ciertos resultados dudosos. . ]

Publieo en seguida, en colaboracién con M. Sagnac, una Me-
moria sobre la carga elécirica de los rayos secundarios de los
rayos Rontgen. :

Alternando con estos trabajos construy6 varios aparatos de
laboratorio de gran importancia, tales como electrometros, con-
densadores, etc.; uno de ellos, la balanza aperiddica Curie, se
encuentra hoy en todos los laboratorios, donde presta preciosos

" servicios.

Pero sus trabajos mas conocidos, los que han vulgarizado su
nombre, son los referentes & la radioactividad. En 1896, Eari-
que Becquerel observé que el uranio emite rayos particulares,
pareciéndose mucho & los famosos rayos X. En 1898, Mme. Cu-
rie, nacida en Sklodowska, hija de un profesor de fisica de Var-

- sovia, y que M. Curie conoci6 cuando preparaba su licencia-
tura en la Sorbona, publico los primeros resultados de sus in-
vestigaciones; establece primero que el forio goza de las mis-
mas propiedades que el uranio. Poco & poco el problema parece
resolverse. Mme. Curie demuestra que las propiedades radio-
activas de la materia no dependen sino de la cantidad de uranio
6 de torio que la misma contiene. Mas tarde, Mme. Curie en-
cuentra que ciertos minersles de uranio, la pachblenda y la chal-
colita, voseen un poder radioactivo muy superior al que da el
calculo, atendiendo & los pesos de uranio contenidos. Era pre-
ciso admitir que el mineral contenia un cuerp) distinto del ura-
nio y del torio, y cuyo poder radioactivo era mas elevado que el
de estos metales. Asi se llegd al descubrimiento de elementcs
puevos. En 1900 M. y Mme. Curie establecen la existencia del
polonio y del radio. Después de esto se hicieron numerosos en-
sayos con el fin de estudiar el origen y Jas propiedades tan ex-
traordinarias del radio. Se emitieron sucesivamente teorfas para
explicar algunas de estas propiedades, principalmente el des-
sarrollo continuo de energia. Y el sabio eminente desaparece
brutalmente en el momento mismo en que se disponia & corre-
gir las pruebas de sus Gltimos trabajos.
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La modestia de Curie era proverbial y si le vinieron grandes
honores, fué sin buscarlos. Jefe de los trabajos practicos, des-
pués profesor de Fisica en la Escuela de la ciudad de Paris, allf
fué donde hizo sus primeros trabajos. En 1900 fué nombrado en-
cargado de cursoen la Sorbona, para el afio preparatorio & los
estudios de Medicina. En 1903 la Sociedad Real de Londres le
concedié una de las mas altas recompensa de! mundo cientifico,
la medalls Davy. El mismo afio recibid, junio con Becquersl, el
premio Nobel, y esta. distincién fué, segiin M. Ledn Guillet, ia
inica que hizo penetrar su nombre en el vulgo. El Gobierno se
preocupd en seguida en recompensar 4 un sabio que habia des-
conocido hasta entonces. Se le ofrecidé la cruz de la Legién de
Honor, y Curie la rechazé. En 1904 se cre6 especialmente para
8l en la Sorbons una catedra de Fisica general, y el Ministro
tuvo la delicada atencién de adjuntarle como Jefe de trabajos
4 Mme. Curie.

Todos aquellos que asistieron 4 su primera leccién, como
también & la conferencia que di6 en el gran anfiteatro de la Sor-
bona sobre el radio, recordaran seguramente la verdadera ova-
cién que recibid, y que demostrd cudn simpatico era aquel hom-
bre de figura casi triste, de nn porte tan modesto. Dié un curso
sobre la Radioactividad; después otro sobre la Simetria y la
Teoria de los vectores. Finalmente, la Academia de Ciencias de
Paris se honr6 llamando 4 su seno 4 este fisico eminente; el -3
de Julio de 1905, Curie se sentaba en el sillon que dejé vacante
Potier.

Los gie tuvieron el grande honor de acercarse 4 este sabio,
guardaran el recuerdo de su profunda benevolencia: se acorda-
ran de los consejos preciosos y seguros que siempre daba este
grande hombre. Tendran presente aquel rostro de espaciosa
frente pensadora, sobre el cual radiaba una suave melancolia,
que sonreia tan amablemente. Los hombres de ciencia lloraran
por mucho tiempo este colega, de una modestia exagerada, al
cual nstimaban profundamente, y cuya muerts rompe una de
las uniones mis hermosas y mas productivas que se pueden

citar. .
B ———— S . ——————

LA TRACCION MONOFASICA

EN LA LINEA DE BERGAMO A VALLE BREMBANA

Ssgtn La Indusirie des Tramways, de Paris, se proyecta es-
tablecer esta nueva linea monofasica. La aplicacion de la trac-
cién eldetrica por corriente alterna simple & las lineas inter-
urbanas y & los tranvias de largo irayecto es hoy un hecho real.
Después de la aplicacion de este nuevo sistems a las lineas de
Cincinnati 4 Indianépolis, y de Wesmoreland & Conuty, las dos
en explotacién regular desde algunos meses, y cuyos resulta-
dos han sido de los mds concluyeuntes, la Sociedad Westing-
house del Havre ha empezado los trabajos de instalacién de la
linea de Roma & Civitacastellone, y recientemente acaba de
asegurarse el contrato para la instalacion de la linea de Bérga-
mo 4 Valle Brembana.

La linea establecida sobre una plataforms independiente,
tendra una longitud de 30 kilémetros. La via teodra un ancho
de 1,44 m., y la linea aérea sera de hilo piloto, pero para mas
seguridad en los pasos 4 nivel se establecera con suspansién
catenaria.

El hilo de trole se alimentara directamente a 6.000 voltios,
lo cual permitira una instalaciéon muy econémica de cobre, y no
necesitara ningun punto de transformacion.

El material circulante constara de cinco locomotoras mono-
tasicas de 30 toneladas, equipadas cada una con cuatro motores
de 75 caballos. Estas locomotoras van provistas del sistema de
inspeccion 4 unidades multiples de la Sociedad Westinghouse
para la formacidn de largos trenes en las horas de grande
afluencia. La toma de corriente se hace por un arquito manio-
brado por el aire comprimido.
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La corriente, producida directaments 4 6.000 voltios, se pro-
ducira por una central hidro-eléctrica situada & 1 kilometro
mas alla de Valle Brembana. Esta estacion central constara de
tres alternadores monofasicos Westinghouse de 500 kilovatiosy
25 periodos para la produccion ae energia, y un alternador de
50 kilovatios, 6.000 voltios y 25 periodos para el slumbrado de
la instalacion.

v

TELEGRAFIA SIN HILOS

RN

Segtin noticias de New-York, la Compaiiia de telegrafia sin
‘hilos de Forest ha hecho ensayos de eavio de despachos desde
su estacion de Coney Island hasia Irlanda durante todas las no-
ches, hablendo expedido recientemente 1.000 palabras, de las
cuales 572 han llegado perfectamente y han podido ser registra-
das. La mas larga distancia alcanzada, que hasta el dia era de
. 3.360 kilometros (Coney Island a Colén), ha rebasado en estos
ensayos la cifra de 5.020 kilometros. La estaciéon de expedicidn
de Irlanda no esta ain terminada. Los despachos han sido en-
viados & diferentes puntos para poder comprobar la exactitud
de los dirigidos & Irlanda.

El total de palabras transmitidas permite pensar que se. lle-
gara & una recepeion correcta cuando la estaciéon esté comple-
tamente arreglada, y cuando esto ocurra, la linea, atravesando

. el Atlantico, sera puesta en servicio. La Compaiia se propone
ensayar el envio de despachos desde San Francisco a Irlanda,
pero cree que sera preciso quizds establecer dos estaciones re-

_lais, una sobre las montafias Rocheuses y la otra en Coney Is-
land.—O. :
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CAMBIO DE ViA ELEGTRICO AUTOMATICO

Idea general.—El nuevo aparato tiene por objeto hacer auto-
méiticamente el cambio de via desde o) interior de un vehiculo
sutomovil eléctrico, bien sea un tranvia urbano 6 una locomo-
tora de ferrocarril.

Sabido es que en la traccidn elécirica, ol coche automovil, 4

- su paso, va cerrando el eircuito sobre la canalizacion. Pues bien;
colocando un potente electroiman en derivacion entre el coc hey
el conductor de retorno, puede hacerse que este electroimén ac-
tie mecinicamente sobre la aguja del cambio, y haciéndola mo-

_ver en un seatido 6 en otro produce el efecto deseado.

Nuestro colega el Boletin Industrial describe la disposicion
general, que no puede ser mas sencilla, suponiéndola aplicada
4 una linea de tranvias con cable aéreo.

Si el coche en circulacién ha de abandonar la via por que
marcha para tomar una desviaceién hacia la izquierda, el con-
ductor oprimira con el pie una cabezuela colocada en la plata-
{forma del coche, y esta cabezuela, obrando sobre un sencillo
juego de palancas, pondra al nivel del suelo unos frotadores uni-
dos eléctricamente al circuito del coche.

Estos fro.adores, rozando sobre un rail de contacto conve-
pientemente aislado, del sueloy colocado en la entrevia, comu-
pica con el borne de entrada del electroiman, cuyo borne de sa-
lide comunica con la via. )

De este modo, cerrando el circuito sobre el electroiman, atrae

-4 una pieza de hierro dulce que va unida & un vastago y & la
aguja.

Desviada ésta hacia le derecha, deja libre la via por su bi-
furcacion de’la izquierda, y el carruaje toma su direccién.

Uns vez tomada la direccién apetecida, el conductor deja de
actuar sobre el botén indicado, los frotadores recobran su pri-
mitiva posicion, el circuito del electro queda abierto y la aguja,
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por la accién de un muelle antagonista, queda también en su
posicién primitiva. : ’

Si el desvio del coche se hubiera deseado por la via de la de-
recha, ninguna maniobra hubiera sido precisa, porque el mue-
lle antagonista tiene siempre la aguja en la posicion conve-
niente para tomar dicha direccién.

Detalladamente iremos explicando las diferentes partes del
sistema. )

Rail contaeto.—Es un rail Vignole (6 cualquier rail viejo de
los que tenga en uso la linesa) colocado del revés; es decir, con
su base plana al nivel del suelo. Va aislado por toda su super-
ficie, menos por la superior; con una capa de aislante de 10 cen-

-timetros de espesor. Un hilo, también aisiado, se comunica con

el borne de entrada del electroiman.
Este rail, colocado en el eje de la entrevia que bifurca hacia
la izquierda, tiene su extremo anterior (mirando en la direccién

-de la marcha) 30 centimetros mas acé del extremo anterior de

la aguja, y su longitud es igual 4 la que exista entre el eje de-
lantero del coche y el extremo de la plataforma delantera. Dan-
dole esta longitud, se consigue que desaparezca todo peligro
para el transito, pues desde el momento en que los frotadores
tocan al rail contacto, poniéndole al potencial de'la linea, queda
ese rail completamente cubierto por el coche. o

Electroimdn.—El electro, con sus piezas de contacto, palan-
cas, etc., va colocado dentro de una caja de fundicién enterrada
en el suelo, y unido por su borne de entrads al rail contacto y
por el de salida 4 la via. :

El electroiman, propiaments dicho, estd construido para fun-

_eiondr 4 500 voltios, tomando del circuito del tranvia un ampe-

re para su funcionamiento. En este supuesto, su resistencia ha

. de ser 500 ohms, obtenida arrollando hilo de 0,19 milimetros de

seceidn 6 sea 0,5 milimetros de diAmetro, cuya resistencia es de
81,3 ohms por kilémetro, por lo cual se obtiene la resistencia
deseada, arrollando 6.150 metros.

La armadura, formada en herradura, tiene un ntcleo de 0,05
metros de diamstro. - _

Sobre cada rama se arrollan 42 capas de 122 vueltas por
capa, con lo cual se obtiene un electro de las dimensiones nece-
garias, de fuerza de 44,15 kilogramos. N

El electro ejerce su fuerza portativa sobre una pieza de con-
tacto de 14 em. de seccion (14 cm. por1 cm.) en hierro dulee, co-
locada & 30 mm. de los nicleos.

El movimiento de esta pieza es transmitido por un juego de
palancas de brazos iguales a un vastago conectado en el extre-
mo de la aguja. :

Un muelle antagonista mantiene las palancas en disposieion

“de tener la aguja desviada hacia la izquierda.

Frotadores.—Las distintas formas y disposiciones de los ca-

-rruajes eléctricos en uso, hacen imposible una descripcion de

caracter general para este mecanismo, que con suma sencillez
puede modificarse, adaptandola & las diferentes necesidades de
la practica. , .

Precio.—El aparato en si es la unica parte del sistema que
para su establecimiento puede ocasionar un desembolso & la
compailia qu3 lo adopte.

El gasto del rail contacto puede despreciarse, puesto que ya
hemos dicho que puede emplearse un rail viejo 6 gastado.

El establecimiento de la aguja en nada tampoco influye,
puesto que el vastago, actualmente movido & mano por los
guardaagujas puede conectarse directaments 4 la palanca del
aparato; queda, pues, el piecio del aparato en si, que aproxima-
damente, por exceso, podra costar 250 pesetas.



