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PROYECTO DE CENTRAL ELECTRICA SOBRE EL RHIN

S———

En uns conferencia dada en la Sociedad industrial de
Mulhouse, M. Rene Koechlin ha dado cuenta de un proyecto de
central eléctrica sobre el Rhin. Después de hacer la historia y
haber expuesto el estado actual de la cuestién referente a la
utilizacion de fuerzas hidraulicas para el transporte de energia
a distancia, M. Koechlin hace resaltar las condiciones favora-
bles que presenta el Rhin en el tramo comprendido entre Bale y
Vieux-Brisach para un aprovechamiento de este género. El cau-
dal en este tramo es de 300 metros cibicos y la pendiente de 10
por 100, lo que da una potencia de 3.000 caballos por kilome-
tro. Un suelo rocoso permite ademas frente a Istein el estable-
cimiento solido de una presa. Esta press mantiene el nivel del
agua & 2,80 metros por encima de las bajas aguas, y consta de
seis tramos de 30 metros de luz separados por pilares de 4 me-
tros de espesor. Las soleras seran colocadas con cotas variables
4 fin de adaptarse 4 la forma del lecho del rio, y las compuer-
tas las constituiran cilindros huecos de palastro de 30 metros
de largo por 3,50 4 4 metros de diAmetro, que polrin ser movi-
dos haciséndolo rodar sobre un plano inclinado con cremallera y
con ayudsa de un torno eléctrico de 25 caballos.

El canal de toms tendra una longitud de 6 kilometros préxi-
maments, un ancho de 60 metros y una profundidad de 4,50; el
canal de desagiie tendra la misma seccion con una longitud de
1 kilémetro.

La casa de maquinas formara presa entre los canales de
toma y desagiie, y la altura del salto podra variar de 7,20410,85
metros. Se instalarin 12 turbinas de 3.000 caballos y alternado-
res trifasicos.

El transporte de electricidad se efectuara 4 la tensién de
30,000 voltios al maximo. Después de la ejecucién de esta prime-
ra fabrice, que dard 32.000 caballos efectivos, se construiré una
segunda de 30.000 agua abajo de la anterior.—O.

IMPORTANCIA DE LA HIDRAULICA APLICADA

Tal es el tema elegido por el distinguido Ingeniero D. Her-
menegildo Gorria, en el discurso de recepcién de la Real \cade-
mia de Ciencias y Artes de Barcelona, en la que ha sido admiti-
do por sus indiscutibles méritos.

Expuso el Sr. Gorria en su interesante discurso lo que era
antiguamente ls hidraulica y lo que es hoy, definiendo las fér-

mulas teoricas, las empiricas y las de aplicacién, en las condi- -

ciones en que deben aplicarse & los problemas de la hidraulica:

sefialé los principales hechos cientificos y sabios & que son de-
bidos; 6 hizo una resefia de las principales obras hidraulicas de
Catalufia, con un resumen analitico de la evolucion cientifica y
principales trabajos hechos en hidraulica, como ciencia, y de
sus aplicationes. :

Hizo notar los eruditos trabajos de muchos sabios sobre las
teorias de la fluidez, viscosidad y frotamiento de los liquidos en
movimiento, cuestidn interesante de la que di6 detallada reseia,
como problemas importantes en la hidraulica tedrica.

Se ocupé después del movimiento de los liquidos en general,
resefiando los trabajos analiticos de este problema cientifico,
siendo su desarrolio los movimientos ondulatorios, los remean-
sos, resaltos y remolinos producidos por las aguas corrientes.
Trat6é de los importantes trabajos que se han publicado sobre
las crecidas y avenidas de los rios, asi como de los medios de
aminorar las inundaciones, llamando la atencién del Gobierno
sobre interssantes trabajos para este efecto.

Se ocupd también de la parte que en hidraulica llaman foro-
nomia, exponiendo los magnjficos trabajos que se han hecho
para deducir las formulas del gasto de agua en diversas condi-
ciones de salida del liquido y demostrando la exactitud que dan
las férmulas tedricas, deducidas del analisis matemalico con los
resultados de las experiencias.

Explicé los aforos de las aguas corrientss an los diversos cas
sos que pueden presentarse y los medios que han de emplearse,
ya tedricos, ya practicos 6 empiricos, y expuso las diversas teo-
rias y formulas respecto al movimiento del agua en los canales
descubiertos, con un analisis detallado de tan interesante pro-
blemea, lo mismo que cuanto se reflere 4 la conluccion de agua
por tuberias, analizando los trabajos cientificos y practicos en
que se ocupa esta parte de la hidraulica tedrica y aplicada. Si-
gui6 en su discurso ocupandose, aunque mds brevemente, en la
resistencia de los fluidos, en los receptores hidraulicos y en las
mdquinas para elevar el agua.

Presentd datos y algunas consideraciones sobre la cantidad
de lluvia y su distribucidn, acompaiiando un mapa de curvas
pluviométricas de Catalufia, deducido de los datos de los obser-
vatorios de la red meteoroldgica de Cataluna y Baleares, y otros
varios que se han podido reunir.

Dib gran importancia al alumbramiento de aguas subterra-
peas, exponiendo datos interesantes y tributando merecidos elo-
gios & los doctores D. Jaime Almera y D. Arturo Boflll, por sus
trabajos en gaologia y el mapa geolégico de la provincia de Bar-
celona, que representa un estudio detallado y de grande impor
portancia cientifica y de aplicacién 4 la agricultura y & la in-
dustria.

Por la extensién del tema se tratd brevemente de la hidrau-
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lica agricola, 4 pesar de ser 4 la que mas aficién ha tenido
siempre el Sr. Gorria, haciendo atinadas consideraciones sobre
las importantes mejoras para nuestro pais, como son: los riegos
de terrenos para la agricultura y la utilizacidn de los saltos de
agua para ufos industriales.

Concluyb el Sr. Gorria su discurso llamando la atencién ha-
cia el estudio de la hidriulica, donde se presenta extenso campo
para investigaciones y experiencias cientificas, y recomendando
4 cuantos se ocupan en las construcciones hidraulicas, para que
& ellas se dediquen con la preferencia y el entusiasmo que mere-
cen, ya que son tan importantes para el aumento de produccién
agricola é industrial y prosperidad de nuestra nacioén. '

El discurso del Sr. Gorria fué contestado por el académico
numerario Exemo. Sr. D. José Ricart y Giralt, quien se lamento
de la miseria de densidad de poblacién de nuesira patria, que
atribuy6 a la falta de riegos, derraméandose integro al mar el in-
menso ca.udal de aouas del rico smtema ﬁuvxal de la pemusula,

habitantes de regiones que son ricas por naturaleza y no obstan-

te no pueden mantener una exigua poblacién por falta de politi-
ca hidraulica.

Dijo que era factor importante en esta desgracia nacional la
falta de arbolado en las alturas, lo que motiva que el mas pe-
queflo chubasco convierta en corrientes torrenciales y devaste.-
doras las que debieran ser fuentes y aguas tranquilas que apro
vechara la agricultura.

Afiadi6 que en todas las naciones dotadas de un sistema flu-
vial importante, los canales de navegacién constituyen un ele-
mento de riqueza de primer orden por permitir muy bajos fletes
pars el transporte de mercancias; el puerto de Hamburgo ocupa
hoy el segundo puesto entre los puertos comerciales de Europa
gracias a la importante y bien estudiada red de canales de na-
vegacién que cruza el imperio aleman, y & los canales deben
también su desarrollo mercantil los puertos de Rotterdam y
Amberes.

Afiadié que esta en visperas de ejecucidon un colosal proyecto
que consiste en unir por medio de un canal navegable el rio
Elba con el Danubio y cuyo objeto es transportar con flete muy
moédico las mercancias de Austria y aun las de Hungris al puer-
to de Hamburgo.

Como contraste hizo notar la casi carencia de canales de na-
vegacion que tenemos en Espafia, como tambiédn el que nuestros
mas importantes no son navegables para buques mayores por
falta de obras de canalizacién, excepcién hecha de los rios Ner-
vidn, Odiel y Guadalquivir, que tienen navegacién imporiante
hasta Bilbao, Huelva y Sevilla réspectivamente.

Anadi6 que si la hidraulica es interesante para el ingeniero
2grénomo, no lo es menos para el marino, que empezando por
la construccidn del vaso flotante, tiene que resolver con los des-
plazamientos, mareas, obras de puerto, etc., un gran nimero de
importantes problemas, todos de orden hidraulico.

NUEVA LAMPARA DE INCANDESCENCIA

Una nueva lampara de incandescencia se ha inventado, en
la cual el cuepo incandescente esta protegido por un tubo per-
fectamente transparente y muy refractario y que ofrece como
principal ventaja, la de ser de muy larga duracion.

" La parte que se encuentra en el interior de la ampolla tiene la
forma de una herradura, cuyas ramas verticales estan consti-
tuidas por el tubo refractario pero transparente antes citade,
dentro del cual esta colocada una materia mala conductora for-
mando resistencia. Las dos ramas verticales estan enlazadas en
lo alto por un conductor, y por la parte inferior terminan en un
conductor cada una que van a parar & la boquilla, donde se unen

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS '

con el circuito. Parece que este modelo constituye un progreso
muy notable sobre el filamento de carbdn, porque las dos ramas
verticales, Unicas partes iluminantes en el nuevo filamento, de-
ben su poder de iluminacion & la incandescencia del producto
colocado en el interior del tubo,’dentro del cual se encuentra bien
protegido no solamente contra una combustién accidental, sino
contra los choques 6 vibraciones que puedan afectar & la misma
lampara.—O.,
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UN RELOJ UNIVERSAL

Como resultado deun donativo, se ha construido en la ciudad
de Leitmeritz, en Bohemia, una columna meteorologica que es
original por mas de un concepto. Dicha columna se ha fabricado
de modo que contenga los siguientes aparatos: primero, excelen-

‘tes instrumentos meteoroldgicos encargados'de registrar los pro-

nosticos 6 informes expedidos por la estacién meteoroldgica mas
inmediate; segundo, una lista de todos los observatorios astro-
némicds ‘de las cindades mas importantes del mundo y las dis-
tancias 4 que se hallan de Leitmeritz, en linea recta; tercero,
indicacion de la hora en todas partes del mundo. ’

Los instrumentos meteorolégicos han sido proporecionados por
Lamprecht de Gottingen. Un tablero de seis metros de diametro,
da la direccién y distancia de casi trescientas ciudades de las
mas importantes del Universo.

La construccion del reloj ha estado 4 cargo de la Horological

School de Karlstein, y de conformidad con la patente obtenida
por el Sr. Teodoro Lande, Superintendente de los colegios pibli-
cos de Leitmeritz. Es un mecanismo de gran precisién, y cuyas
variaciones no exceden & menos de un segundo en las vemtlcua-
tro horas.

Cada una de las manecillas indica las horas, minutos y se-
gundos, estando ademas en conexién con el sector de un circu-
lo, mediante el cual puede averiguarse la exacta posicidn que
deben tener las manecillas en cualquiera de las ciudades del
mundo, y 4 un momento dado. Por ejemplo, al ‘médio dia, en la
cindad de Greenwich. De este modo se puede conocer la hora de
la ciudad que se desee, con la misma facilidad que en un reloj
cualquiera.

El sistema primitivo de representar las mansecillas en los dis-
cos mediante lineas é inscripciones, se conserva para cerca e
cien ciudades, pero el arreglo de las que van montadas en los
otros discos, se ha simplificado mucho, sin que por eso se dismi-
nuya en pada la facilided para averiguar las horas. La hora de
cualquier ciudad en una longitud dada, se conoce por 12edio de
un sistema muy sencillo de discos movibles que giran de confor-
midad con las graduaciones de una esfera fija; asf, pues, & la
hora del medio dia en la ciudad de Greenwich, todas las indica-
ciones de la Gllima aparecen representadas en los discos, con lo
que pueden leerse las semanas, dias, horas, minutos y segundos
con la. misma. facilidad que si se tratagse de un reloj corrients.

De lo dicho, se desprende que con este relej no sélo se puede
determinar la hora, en una longitud dada de todos los lugares
de la tierra, sino que también indica la hora oficial de la ciudad
en que esta instalado, como asimismo la del horario dividié en
veinticuatro secciones, sistema ultimamente adoptado en los pai-
ses mas civilizados del globo, por todas las Empresas de ferro-
carriles.

El mecanismo se gobierna mediante un regulador Glashiiite,
y no se necesitan mayores nonocimientos que los que se adquie-
ren en un colegio de instruccién primaria para poder decir las
horas que marca un reloj.
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