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ballos cada una, que la casa proponente estaba construyendo
para los ferrocarriles del Estado italiano y que han sido cedidas

por éste. Bl sistema trifasico ha sido, pues, elegido y los cons-

tructores auguran su éxito, fieles a la campana que hace alios
vienen haciendo en favor de este tipo de traccidn eléctrica, que
consideran insustituible en las vias de ancho normal y que tie-
nen en explotacién en varios ferrocarriles, como el del Jung-
fran, y tranvias, como los de Lugano y Schwyz.

La instalacidn viene 4 ser en esencia la siguiente. En los dos
frentes del tinel, cuya longitud, como es sabido, se aproxima 4
20 kilometros, existen dos centrales hidrosléctricas, que se han
empleado hasta ahora para suministrar fuerza motriz & las di-
versas maquinas utilizadas en las obras del tiinel, y se ha pen-
sado en aprovechar estas instalaciones, haciendo en ellas las
naturales reformas y ampliaciones, con las cuales quedarian en-
teramente concluidas y dispuestas para funcionar para la pro-
duccién de la corriente necesaria para la traceion eléctrica.

En ambas estaciones, tanto en Briga como en Iselle, se pro-
ducira corriente trifasica con la tensién de 3.300 voltios y la fre-
cuencia de 15 per{odos por segundo, y como, por el momento, no
se trata de electrificar sino la seccidn comprendida entre las dog
mencionadas estaciones,la corriente sera conducida directamen-
te, sin transformacién y sin linea de transmisién & distancia, &
la linea de contacto que atraviesa el tanel.

Esta linea de contacto ira suspendida en el tunel mismo, Je
alambres transversales amarrados & ganchos clavados en los
muros; sera del tipo bipolar, y la, corriente de retorno pasara por
los carriles.

Los hilos de suspensién transversales estaran colocados &
" distancias mutuas de 25 metros, no habiéndose considerado ne-
cesario acercarlos mas, porque la temperatura es bastante uni-
forme dentro del tinel, y por ello no son de prever cambios apre-
ciables en la flacha de la catenaria de aquellos hilos.

Los carriles se hallan en conexion eléctrica en las juntas por
medio de bielas plasticas, de sistema especial, cuya patente ha
obtenido la casa constructora.

Eun el ceatro del tinel se dispondra un apartadero para el
caso extraordinario en que, por consecuen ia de retrasos, pueda
algan tren ser cruzado 6 alcazando por otro, pues en servicio
normal no se admite ningin cruzamiento dentro del tinel. Las
maniobras en la via apartadero se realizarin también por madio
de la elsctricidad, y con el auxilio de interruptores de secciéon
montados en ambos extremos de dicha via se podra conseguir
aislar entre silas dos mitades de lalinea de contacto del subte-
IT40eo,

La organizacién del servicio sera en principio la siguients.
Cuando un tren procedente de Lausanne llague 4 la estacién de
Briga, la locomotora da vapor que lo conduzea serd desengancha-
da, y otra eléctrica se pondrd 4 la cabaza del citado tren, al que
remolcarda hasta la estacién de Iselle, en la cual volvera a ser
reemplazada por otra maquina de vapor. Sera, pues, suficiente
al principio electrificar los carriles necesarios para la realiza-
cion de este sencillo programe, lo cual en ciertos casos puede
reducirse & cinco pares de carriles.

En las estaciones lcs postes serdn de hierro y lo; hilos de li-
nea estaran fijados como en el tinel 4 otros transversales de sus-
pension. Eu la estacién de Iselle habra que salvar varios pares
de carriles sin apoyos intermedios, para lo ~ual se aplicara el
sistoma de la cadene:a, empleado por primera vez por los mis-
mos constructores en 1900 para el ferrocarril de Berthond-Thou-
se, con el cual el esfuerzo sufrido por los postes se reduce al
minimo.

Las locomotoras tienen tres ejes motores, que ssran arrag-
trados por dos por medio de un sistema de bielas motrices, sin
ninguna clase de engranajes. Los motores psermiten obtener las
dos velocidades de 34 y 68 kilometros. El esfuerzo de traccion
de la locomotora se eleva & 6 toneladas con las velocidades re-
ducidas, y 4 3 !/, con las maximas. El peso total de la maquina
es de 62 tonsladas, y el psso adherente de 42 toneladas.
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En cuauto al perfil de la linea que se proyecta elsctrificar
ahora, comprends declives que llegan al 1 por 10, auaque en tra-
yectos muy cortos. En la parte Norte de Briga, a la parte central
del tanel, la rampa es aproximadamente de 20 por 1.000; en el
lado Sur, del centro del subterranes 4 Iselle, la pendiente es de
70 por 1.000 préximamente. ' i

Los trenes de viajeros que habia gue poner en circulacion
tendran un peso iotal de 362 toneladas, y los de mercancias lle-
garan & 465 toneladas.

La duracién del recorrido sera de unos 20 minutos en el sen-
tido de Briga 4 Iselle, y de media hora en la direccion opuesta
para el viaje de los trenes de pasajeros; este tiempo se aumen-
tard hasta 40 minutos préximamente en el recorrido de los tre
nes de mercancias en ambos SeﬂtldOS.

Los trabajos necesarios se han llevado 4 cabo con la necesa-
ria actividad, y terminados los viajes de prueba, se ha fijado para
la inauzuracion oficial del servicio eléctrico el 1.° de Junio pré-
ximo.—L.

— IR

NUEVO INDICADOR DT HELADAS

En el ultimo concurso agricola de Paris se presenté un nue-
vo aparato indicador de heladas, llamado pagoseopio, que ha
sido construido por M. Bernel Bourrette. Se compone de dos ter-
mémetros fijos 4 un marco metalico, que contiene en 1a parte in-
ferior un pequeflo depdsito que se llena con ague de lluvia, 4
otro cualquiera, que no sea muy calcarea.

Una mecha de algodén conduce por capilaridad el agua & una
muselina que recubre la ampolla de uno de los termémetros.

El aparato se fija & un poste, colocindole & unos 60 centime-
tros de altura sobre el suelo, expuesto al Sur y 4 la sombra. |

Una media hora 6 tres cuartos de hora aantes de la puesta del
sol, se lee el grado de temperatura que marca el extremo libre
de una aguja movil ' sobre la cifra correspondiente que se en-
cuentra marcada en un arco de circulo, en la parte superior del ~
marco.

En seguida se les el grado que marca el termdmetro seco;
luego se busca ese grado indicado sobre unu de las lineas hori -
zontales, que se sigue hasta su interseccién con la aguja. Si el
punto de interseccion se encuentra en la parte del aparato (la
derecha) pintada de verde, no hay ningin temor de helada; sise
encuentra al contrario en la region pintada de rojo, la helada
ocurre casi seguramsente en el curso de la noche 6 en la ma-
drugada.

El constructor ha agregado una zona pintada de amarilio que
indica la posibilidad de helada.

s

LA POLITICA ECONOMICA MUNDIAL

Y NUESTRA REFORMA ARANCELARIA

POR

D. PABLO DE ALZOLA Y MINONDO

Ingeniero de Caminos, Canalss y Pusrtos

(CONTINUACION)
Informacién acerca del estado de la industria sideruvgica.

Por iniciativa de M. Chambsrlain ss nombrd uns Comisidn
encargada de examinar los proyectos fiscales que somsti6 & la
Nacidn en 1903, con el siguiente interrogatorio: .

A. Efsctos prohables del planieamientd de las tarifas. i
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B. Qué modificaciones deben introducirse con objeto de aten-
der 4 los intereses gensrales del pais.

C. Cuales el mejor camino para armonizar los intereses en-
contrados.

D. Qué derechos deben recomendarse.

Los trabajos realizados, que son muy completos y ds grandi-
sima imporiancia, aparecen en el libro ya citado, Report of The
Tariff Commision Vol. I. The Iron and steel Trades. Lordon
1904.

El cuestionario ha sido amplio y se ha dirigido: 1.° A los in-
dustriales de todas clases de productos. 2.° A los comerciantes.
Y 3.° A los fabricantes de hierro y acro, y de sus manufacturas.

* Fué contestado por 458 entidades y particulares inzleses, ha-
bitantes de sus colonias y extranjeros, que sostenian 233.936
obreros, y para formular las conclusiones del informe de la Co-
misién se tuvieron en cuenta los dictimenes encargados 4 per-
sonas competentes sobre los siguientes extremos:

‘1. Estadisticas comparadas de la industria de hierro y acero
de la Gran Bretafia y los paises exiranjeros.

II. Organizacién y funcionamiento de los kartells alemanes.
III. Reciente desarrollo de la industria mencionada en los

. Estados Unidos.

IV. El informe dado por la United Stades Industrial Commi-
sion.
V. Tarifas extranjeras y coloxnisales,
V1. Derechos vigentes en Alemania.
VIL. Drawbacks de los paises extranjeros.
VL. Tarifas de los ferrocarriles y régimen de los trans-
portes. '
Los cuadros estadisticos y los graficos son muy interesan-
tes. Tomaremos de ellos tan s0lo lo mas esencial.
Promedio de la produccidn anual de lingote de hierroen 1.000
toneladas.

atos Relno Alexania Estados Francia. | Bélgica. Todos
Uuido. Unltdos. los paiges.

1876-80.......! 6.660 2.140 2.200 | 1.450 49) | 14.810
1881-85.. §.100 3.340 4.260 | 1.860 00 | 20,100
1886 9J....... 7.760 4.130 7.080 | 1.660 770 | 23 640
1891-95....... 7.040 | 4.990 8.130 | 2.170 750 | 26.210
1896 900 8.890 7.310 | 11.490 | 2.480 1.010 | 85.590
1901.......... 7.930 7.740 | 15.880 | 2.850 w60 | 40.230
1902...... ...| 8.680 8.26y | 17.820 | 2.3%0 1.080 | 43.840
1808.......... 8.810 9.860 | 18.000 | 2.780 1.220 | 47.340

Tl cuadro anterior demuestra, que en el quinquenio de 1876-
1880 la produccién britanica absorbia el 45 por 100 de la total
mundial, y ha descendido paulatinamente hasta el 18,6 por 100
en 1903.

El desnivel en la fabricacién de acero ha sido atn mas
rapido.

A§OS Reino Unido. Alemanie, Estados Francia.
Cnidos.
1876-80........ 1.020 510 810 290
1902......... .. 4.850 7.650 14,940 1.610

Estos datos prueban que Inglaterra ha descendido desde el
primer puesto al tercero. El aumento ds la produccién de acero
ha sido alli 4,70 veces la del quinquenio 1876-80; mientras ha al-
canzado & 15 veces en Alemania y 18,4 en la Unién Americana.

Después de un detenido estudio ds todas las circunstancias
en que se efectua la produccién del hierro y del acerro en In-
glaterra, coste de las primeras materias, transportes, mano de
obra, educacion del obrero, impuestos, interds del capital, etcé-

tera, ete., la Comisién ha formulado las conelusiones siguientes:

1.° La industria del hierro y del acero esta en decadencia
comparada con Ia de otros paises.

2.° El comercio de exportacion al extranjero ha disminuido
poco; habiendo aumentado hacia las colonias.

3.° A pesar de este aumento, el mercado colonial s ha des-
arrollado méis ripidamente que el comercio inglés, por cuyo mo-
tivo los paises extranjeros han realizado inmensos beneficios
con las posesiones inglesas.

4.° La decadencis relativa de la industria metalirgica in-
glesa no es debida, ni 4 falta de iniciativas de los industriales,
ni de habilidad de los obreros, ni 4 desventaja natural alguna
de Inglaterra.

5.° Esta decadencia consiste en que los productores de los
Estados Unidos y de Alemania se han hecho duefios de sus mer-
cados interiores, gracias 4 tarifas aduaneras muy elevadas y &
la organizacion de un sistema que regula al comercio de expor-
tacién, que les permite vender 4 bajo precio su exceso de pro-
duccidn, en el mercado inglés, y en los de oiras naciones.

6.° Los paises extranjeros no habrian podido mantener
la practica de vender los excedentes de produccién 4 bajo
precio, si Inglaterra no hubiese seguido el régimen de libre
cambio.

7.° Estos fines podrian conseguirse por el sistema siguiente:

La tarifa general estableciendo una escala moderada de de-
rechos de Aduanas para los paises que 4 su vez admitieran los
productos ingleses en estas mismas condiciones.

La tarifa de favor, inferior & la general, aplicable & los pro-
ductos de las colonias inlesas que concedieran iguales benafi-
cios & los productos britanicos; esta tarifa aseguraria la libertad
de comercio dentro de los limites del Imperio.

Una t{arifa mdxima con derechos reiativamente elevados,
pero susceptibles de ser modificados, por medio de negociacio-
nes, hasta el nivel de la general.

La Comisién ha presentado una escala provisional de-dere-
chos para las manufacturas de hierro y acero, como una prime-

.ra indicacidn, para aque pueda examinarse cuando se termine la

informacion concerniente & otros ramos é intereses, incluso el
de la agricultura.

«Minerales de hierro....... ........ ..... Libres.
Lingote defdem...........ccovvvviunvnnnn, 5 por 100.
Hierro y acero. Tochos, palanquilla, llan-

tén y otros articulos manufactarados ana-

10g0S . v iveii i i e e 6 '/, por 100,
Rieles, traviesas metéalicas, barras, redon-

dos, cuadrados y de otras secciones.....
Alambres y chapas............ooieiiian.. 7'/, por 100.
Chapa delgada,.......... i 10 por 100.
Tuercas, roblones, tornillos, clavos, rema-

ches, ejes, ruedas y otras manufacturas

no especificadas............... e Derechos hastael

10 por 100.»

Esta tarifa resulta meramente fiscal y sumamente mddica,
pero aun asi, constituiria un cambio transcendental, en aten-
cién 4 que se hallan sujetos todos estos productos & la franqui-
cis aduanera.

La magquinaria, las embarcaciones y otros ramos han de tra-
tarse en otras Memorias.

El examen do este proyecto de tarifas arancelarias infimas,
nos sugiers la idea, do que se sigue un procedimiento vergon-
zante para ir paulatinamente hacia la protececién, porque ta-
les derechos comprendidos entre el 5 y el 10 por 100 no habian
de dar ningtn resultado eficaz de defensa. Chamberlain ha re-
comendado que se llegue hasta el 18 y 20 por 100, lo cual nada
tiene ds extrano, cuando los precios del mercado alemin se en-
vilecen en la exportacién poniéndolos en las fronteras de otros
paises con rebajas del 30 al 40 por 100 respecto de las ventas
hechas dentro del Imperio.
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Controversias suscitadas en el Reino Unido,

El optisculo de R. H. Balfour de 1933: Economie notes on In-
sular free trade fij6 la actitud del Gobierno y su conformidad con
varios puntos de vista de R. H. Chamberlain.

«El mercado inglés, el méas amplio del Mundo, abierio libre-
mente 4 las importaciones, se ha convertido en el vertedero de
los paises vecinos, y pelizrarian las industrias inglesas, si no
adoptase el Parlamento medidas de represalias. Inglaterra vive
de la rigueza adquirida. No han bajado las exportaciones, pero
las Nacioues proteccionistas han conquistado el aumento del
consumo mundial.» El trabajo del Presidenie terminaba pidien-
do que el Gobierno se armase de la facultad de aplicar & los
otros paises, condiciones analogas & las que imponen a los pro-
ductos ingleses, con excepeidn de las primeras materias y de
las substancias alimenticias. «Se trata de la legiiima defensa
que permita al Reino Unido recobrar su libertad de accidn, ani-
quilada por la politica econdmica vigente.»

En resumen, Balfour y Chamberlain estaban de acuerdo en
la necesidad de establecer el régimen de tarifas fiscales, disin-
tiendo respecto de los derechos aplicables & los cereales,que for-
maban parte del programa del Secretario de las Colonias, con
objeto de interesar & éstas en sus planes imperialistas Otros
Ministros se mosiraban mas inclinados al séatu guo.

Abandoné Chamberlain el Ministerio de las Colonias en la
prim&vera de 1903, y duefio de un programa claro y concreto,
emprendié su peregrinacion por las ciudades inglesas demos-
irando un vigor y una energia inauditos, 4 pesar de sus aflos,
para presentar & sus auditorios el dilema, entre el Imperio en
decadencia por efecto de una politica econémica equivocada, 6
el porvenir prospero que llevase la rica savia de la metrépoli &
las mas remotas comarcas de los dilatados dominios.

No es posible seguirle en la porfiada propaganda, pero sus
ideas iban ganando terrenoc en la opinién, en cuanto & los dere-~
chos fiscales, puesto que en el mes de Junio de 1904 aprobd la
Camara de los Comunes por 51 votos de mayoria una declara-
cién pidiendo eque el pais se arme de tarifas de represalias con-

tra la importacién de productos que puedan perjudicar al traba- '

jo nacional, y, en particular, contra el dumping, 6 sea la intro-
ducecién de articulos por debajo del precio de costo.»

Esto significa que si Chamberlain se hubiese coatentado con
la sustitucién del libre cambio por el semiproteccionismo, acep-
tado por el jefe del partido conservador, hubiera prosperado,
probablemente, la reforma con las limitaciones antes indicadas.
La exencion de derechos & los trigos del Canada precipité el
conflicto, acordando el Parlemento en 1903 la supresién comple-
ta de las tarifas sobre los granos que se habian establecido, &
titulo de impuesto de guerra, para la campaiia del Transwaal.

La revolucién tan subita y transcendental promovida por el
campe6n del imperialismo suscitd, como es consiguiente, una
Jucha formidable, por efecto de la tradicién y del éxito que ha-
bian counquistado un prestigio innegable al libre cambio. Pero el

programa de Chamberlain penetrd en las anirafias del pais, con- -

movio6 los resortes de la opinién, atrayendo & los drganos mas
sutorizados como The Times, The Standard, The Daily Mail y la
mayor de los periddicos y revistas mas influyentes, alli donde
la prensa goza de verdadera autoridad., y es indicio bastants
claro de que es cuestion de tiempo el trivofo de las nuevas
ideas.

Los adversarios son icdavia importantes: Cobden Club, porta-
estandarte de los principios clasicos, flel a sus tradiciones, ha
defendido con encarnizamiento la pureza del dogma ortodoxo:
Sir Henry Campbell Bannerman, Jefe de los whigs; Lord Rose-
bery, Goschen, el Duque de Devonshire, Harcourt, Hamilton,
Churchill y otros ex Ministros y parsenajes combaten, con ma-
yor 6 menor energia y radicalismo, la nueva docirina eco-
némica.

Decia Devonshire: «Nos perjudicariamos i n0sotros mismos
si ademas de los derechos elevados que nos imponen los otros

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

paises, levantasemos en nuestro derredor una muralla pars im-
pedir la entrada de las mercancias que compramos en el extran-
jero, por conveniencia propia. Inglaterra perderia inmediata-
mente las ventajas considerables de ahora, pérdida que no pue-
de ponerse en parangén con la espersnza de compensacionss
problematicas.» ,

Los comerciantes que, como intermediarios, preconizan
siempre las mayores libertades para el trafico, se declararon
enemigos implacables de las teorfas sustentadas por Chamber-
lain, y no ha sido menor la resistencia de las clases obreras
manifiesta en el Congreso de lag Asociaciones cooperativas ce-
lebrado en Doncaster, en el de las Trades Union’s de Leicester,
en el de los mineros de Glasgow y en otras asambleas posterio-
res. No se han convencido todavia los operarios britauicos de
que un buen mercado interior, como el de la Republica america.-
na, proporcions salarios altos y muy supericres 4 los de los
paises en donde el trabajo se halla organizado, principalmente
para las industrias de exportacion, como sucede en Bélgica, en
donde los jornales son bastame bajos. Alli tienen que resignar-
se 4 este. situacion, porque disponiendo de un teritorio reducido,
les falta un gran consumo propio; mas el caso de Ingiaterra es
distinto, por albergar la Metrdpoli 42 millones de almas y unos
400 azregando su vasto Imperio.

{Se continuard.)

e ——
ELECTROIMANES TRANSPORTADORES

Le Compaiiia americana Morgan acaba de ensayar estos por-
tacargas, que ofrecen grandisimas ventajas para manejar piszas
de hierro de diferentes formas. Segin la noticia que da de ellos
nuestro colega Industria, el nicleo del electro es de hierro muy
dulce 6 puro, & fin de que la imasacion cese desde que ia co-
rriente deja de pasar por el cable arrollado alrededor del nicleo.’
El aislamiento del cable se hace con cuidado, para evitar tods
derivacién de corriente. El todo va envuelto en una coraza de
hierro dulce, cuya superficie esta erizada de costillas metdlicas,
destinadas a facilitar el eafriamiento y evitar deterioros en la
substancia aisladora. Este calentamiento, debido & la corriente
intensa, @s, por otra parte, muy débil. El aparato en cuestién
esta suspendido al gancho de la graa y pueie ser separado muy
facilmente; la corriente llega alli por un cable que pone en comu-
nicacion el electroiman con el cuarto de la grua. »

Basta un solo hombre colocado en dicho cuarto para hacer
funciouar el aparato y dirigir desde alli todos los movimisntos
de la graa, movida por la electricidad. Es suficiente acercar el
electro 4 los objetos que hay que elevar. Desde que hace pasar
1a corriente, todas las piezas de hierro y de acero se aplican y
adhieren fuertemente 4 la superficie del aparato, qua puede te-
ner muchos metros cuadrados de axtensién, y & la cual se pue-
de dar forma de un circulo 6 de un rectangulo alargado, segun
la clase de piezas que se hayan de clevar. En cuanto se inte-
rrumpe la corriente, la carga se desprende. Esta maquina per-
mite llevar 300 6 40) kilos de cada vez, izarlos 4 algunos matros
de altura y transportarlos 4 una distancia de 20 metros, ¥ todo
ello en menos de un minuto. ‘

Se comprende la utilidad del aparato cuando se trata, como
on las fabricas importantes, de transportar multiples piezas, &
veces de pequefias dimensiones, que se deben tomar con la pala
y poner en cajas; las cuales es preciso, ademas, rodear de cade-
nss embarazosas antes de poderlas conducir por medio dela
graa.

De las experiencias hechas resulta que en menos de cuatro
horas pueden ser almacenadas 150 toneladas de hierro, lo que
exigia antes muchos dias.

I



