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No menos antieconémica ha resuliado la solucién adoptada
en ol «Ceniral London Railway», instalando un gran ventilador
de mina del tipo Guibal, 4 la cabeza del tunel, para aspirar el aire
de toda la linea, sistema que exigia que el tinel estuviese aisla-
do del aire exterior en todas las estaciones intermedias y que
la aspiracién fuera bastante enérgica para arrastrar el aire cer-
ca de 10 kilometros en suficiente cantidad, 6, lo que es igual,
que la velocidad del aire fuese muy grande. Por estas razones, el
ventilador no podia funcionar & las horas de servicio, y si sola-
mente un reducido periodo de tiempo por las noches, durame el
cual se proveia al tunel de aire fresco que, naturslmente iba co-
rrompiéndose al avanzar el dia, dejando muche que desear en
las tluimas horas de explotacion. Ademas no hay que olvidar
el exagerado gasto que ocasionaba el consumo de potencia ne-
cesario para mover tan grande masa de aire & gran distancia y
con velocidad considerable. .

La experiencia adquirida sobre el particular, ha permitido
al Ingeniere Mr. Chapman adoptar para el Baker-street and
Waterloo Railway uns solucion mixta, fundada en el principio
siguiente:

Si en cada una de las estaciones de un ferrocarril tubular se
inyecta aire exterior 6 se aspira aire del subterraneo, con ayuda
de un conducto cerrado que desembogue en un punto situado en
el muslle del tunel, 6 & distancia apreciable de la comunicacion
material de este muslle con las galerias y pozos que llegan & la
superficie, es evidente que esta distancia se llenard en parte de
aire fresco y que el efecto se extendera 4 alguna parte de la lon-
citud del itinel, situada fméas alla de la boca del conducto, esta-
bleciéndooe un circuito completo y permanente de aire, y cuan-
do los trenes circulen por las estaciones asi dispuestas, colum-
nas horizontales de aire puro, procedentes ds las estaciones, se
introduciran en los tineles y serdn empujadas, cada vez més
adentro, por las sucesivas columnas empujadas hacia adelante
por los trenes que siguen al que lss sirvié de émbolo.

Admitido en principio el sistema, habis que elegir entre el
sistema de introduccion del aire exterior 6 el de expulsién del
interior, y se propuso al Board of Trade el segundo, principal-
mente porque con &l el movimiento del aire puro se produce por
arriba en los pasos, facilitando el impulso dado por los trenes &
1a columnsa horizontal de aire fresco y aun sumandose con 6l en
virtud del principio del inyector, 1o que & la vez evita que el
tren rechazs el aire nuevo por los pozos y cajas de las escale-
ras. Ademas, con ol sistema escogido, el aire aspirado de los
tuneles por el ventilador es impulsado por el conducto cerrado
al techo de la estacion, mieniras que el aire exterior, proceden:
te de la calle, desciende por los pozos y las cajas de las escale-
ras. Por altimo, se tuvo muy en cuenta que €l sistama propues-
to tendria por resultado arastrar con el aire todo el humo que
pudiera producirse por causas imprevistas y que las salidas de
los viajeros serian refrescadas por el aire exterior que descen-
deria por los pozos en sustitucién del aire evacuado.

Para asegurar una renovacion suficiente del aire subterrdneo,
cada ventilador se ha proysctado con capacidad de evacuar cer-

ca de 30 metros cubicos de aire por hora, asegurandose con este.

rendimiento la sustitucidn en treints minutos de todo el aire
contenido en la seccién comprendida eanire dos estaciones de
cada tinel. Como, ademas, el recorrido que ha de verificar el
aire aspirado es relativamente corto y la seccién del conducto
varia entre uno y 1,50 metros metros cuadrados, no es preciso
que ni la presién, nila velocidad sean muy grandes y el rendi-
miento es bastante elevado. Como las secciones reunidas de los
caminos de paso son mucho mas amplias que las de los conduc-
tos de aire, la velozidad de éste no alcanza proporciones sus-
ceptibles de ocasionar molestia 4 los viajeros, siendo en realidad
casi insensible.

Como problema accesorio y no de poca importancia se plan-
ted el del ruido que pudiera llevar consigo el funcionamienio
del ventilador, hasta el punto de temerse que todo ruido sordo 6
vibracién que llevase consigo el movimiento de aquella maqui-
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na constituiria la condenacion del sistema por la circunstancia
de haber de montarse los ventiladores en los edificios de las
estaciones que & su vez se encontraban cercanos a otras cons:
irucciones dedicadas & habitacion particular 6 usos comercia-
les, de lo cual podrian resultar molestias y perjuicios traducidos
prouto en reclamaciones judiciales y considerables indemniza-
ciones. Bl escrupuloso estudio y excapcional precaucién con que
se proyecto la instalacién bajo este aspecto, ha sido coronado
por el mas completo éxito, pues realmen’e puede asegurarse que
los ventiladorss funcionan casi en absoluto silencio.

Las reglas principales que para llegar a este resultado se
tuvieron en cuenta son las que siguen: El ventilador recibié di-
mensiones superiores 4 las que se emplean de ordinario pars el
volumen de aire & inyectar y para la altura de agua necesaria,
obteniéndose asi una velocidad relativamente pequefia y gran
solidez eu la rueda y piezas en movimiento. Al propio tiempo,
el ventilador fué provisto de una envolvente espaciosa para de-
jar amplio huelgo entre los dos. Por altimo, el motor fué mon-
tado en una placa de asiento independiente y sobre cimientos
de hormigoén y la rueda se suspendi6 en voladizo de aquella pla-
ca. El resuitado practico de estas bien pensadas disposiciones,
es que no resulte absolutamente ninguna pieza del movimiento
ligada en forma alguna con la envolvente ni con los conductos
de aire, y por consecuencia que no exista tendencia & producir
vibraciones ni ondas sonoras.

A la experiencia corresponde dictar su fallo definitivo sobre
este sisiema, indudamente racional y bien madurado, pero cuyo
éxito no puede proclamarse hasta tanto que los trenes hayan
circulado durante un perfodo bastante largo transportande sufi
ciente nimero de viajeros, para que se pueda comprobar el gra-
do de corrupcion 2 que llega el ambiente dentro de los tubos si
por acaso no resultase su ventilacién asegurada de un modo
eficaz y absoluto.

LA POLITICA ECONOMICA MUNDIAL

Y NUESTRA REFORMA ARANCELARIA

POR v

D PABLO DE ALZOLA Y MINONDO

Ingenisro de Caminos, Canales y Puertos

(CONTINUACION)

Se sefialo también el derecho de 5 dineros a la harina, almi-
don, casabe en polvo y tapioca, féculas de patatas, sagd, mal-
ta, cebada perlada, arroz entero y moudado; y se establecid un
derecho adicional 4 la importacion de agua y de liquides al-
coholicos en botellas.

Con esta medida se quebrantd por completo la tradicion libre-
cambista, pero mejorado el estado del Tesoro desde el término
de la guerra, se suprimieron en 1903 los derechos sobre los ce-
reales.

Se ha dicho que para conjurar la erisis agricola se aliviaron
las contribuciones de la propiedad territorial y, con el mismo
objeto, se dictd en 1894, por motivos de higiens, la ley de Policia
sanitaria Diseases of animals act, que continla vigente, utilizan.
dola para restringir considerablemente, siempre que les convie-
ne, la entrada de animales vivos. La epizootia, la Olosopeda, 1a
trichina y otras enfermedades, muchas veces hipotéticas, sirven
pars proteger la ganaderia indigeus; estd prohibida la importa-
cion de caballos franceses; & las aves vivas.se las somete 4 cua-
rentena y niegan & menudo la entrada de la yerba, del heno, la
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paja y los forrajes; valiendo la higiene para cohonestar los prin-
cipios librecambistas con los intereses britanicos.

Emplean los ingleses otros muchos medios indirectos, no en-
teramente conformes al puritarismo de la doctrina, para reser-
var 4 la industria nacional y al trabajo propio los suministros
del material de guerra y marina, de Obras ptblicas en las colo-
nias de la Corona y aun de las ejecutadas por Empresas conce-
sionarias. ‘

Las construcciones navales para la Armada britanica sélo
pueden realizarse en los arsenalds del Estado y en los astilleros
autorizados por el Almirantazgo, no admitiéndose en los con-
cursos, por ventajosas que sean, las propuestas de las casas
americanas, ni de otros paises. Ha invertido el Tesoro en estos
altimos ejercicios en la Armada unos 34 millones de libras es-
terlinas anuales, equivalente 4 1.068 millones de pesetas, suma
superior 4 todo nuestro presupuesto de gastos, y como gran par-
te de tan inmenso caudal se invierte en la copstruccion y repa-
racién de buques de guerra, realizadas en astilleros nacionales,
estos contratos de gran cuantia prestan vigor 4 la industria si-
dertirgics, asf como los armamentos terrestres y maritimos, que
se fabrican casi siempre en las fabricas propias. Los encargos
encomendsdos al extranjero, como el de las bayonetas alema-
nas, objeto de tantas rechiflas, constituyen la excepcion y no
la regla.

La municipalizacién de servicios piblicos crea con frecuen-
cia talleres propios por cuenta de los Ayuntamientos, halléndo-
se también extendida la costumbre de exigir en los concursos
que los materiales y efectos procedan de la industria inglesa.
Los Consejos de Administracion 6 de Gobierno de las colonias
de la Corona imponen generalmente la misma condicidn, segdn
lo comprueban los fabricantes de hierro ingleses (1): «Nuestras
ventas 4 las mismas se envian principalments & la India y 4 las
dependencias del Gobierno del Cabo. Los negocios en las demas
posesiones han disminuido, excepto en las obras promovidas

" por las administraciones de la Corona, hebiéndose excluido en

Ins pliegos de condiciones el material extranjero, salvo en los
puentes del ferrocarril de Uganda». '

El Journal des Transports se ha ocupado de un caso tipico
ocurrido en Singapore. La direccién de esta colonia de la Coro-

na esta encomendada al Gobernador, ayudado por un Consejo-

ejecutivo compuesto de funcionarios, y una Camara legislativa
constituida con gran mayoria de miembros oficiales.
Se anuncié el concurso de la construccién de un tranvia eléc-

“trico con su material movil, y el pliego de condiciones estipuld,

no s6lo que todas las maquinas, calderas, dinamos, etc., debian
ser de fabricacidn inglesa, sino que facultaba & la Administra-
cion colonial para proceder & la venta de todo el material exis-
tente que no hubiera sido suministrado por la industria de la
metrépoli.

Aun en los casos en que por la urgencia de las obras G otros
motivos abren concursos internacionoles, se inclinan las adju-
dicaciones, con toda preferencia, 4 las fabricas. inglesas, como
ha ocurrido recientemente con los puentes del Nilo subastados
por el Gobierno egipcio. .

Se presentaron once proposiciones de casas francesas, bel-
gas, inglesas, suizas y alemanas, siendo la oferta mis baja
la de Daidé et Pills, de la Republica vecina, que se comprometia
4 ejecu‘ar las obras por la suma de 4,3 millones de francos y se
adjudicaron 4 la factoria inglesa de William Assol en 4,99 mi-
llones para que no sufricse el prestigio de la industria britdnica.
Gracias 4 la enérgica intervencion del Gobierno francés, parece
que se ha prometido & la fabrica mencionada reseivarle la eje-
cucién de otras obras en el delta del Nilo. (2)

Disfrutan los productos ingleses de la bonificacién del 33 s
por 100 respecto de las procedencias exiranjeras en el Dominio

(1) Report of The Tariff Commission. Vol 1. The Iron and Steel Trades 1904,
Apartado num. 481.
(2) La Reforma Economique, 5 Juln 4904,

del Canada y de ventajas analogas en el Sur de Africa y en Nue-
va Zelanda, pero les favorece extraordinariamente el apego de
los habitantes del Reino Unido & lo privativo de su suelo, el tac-
to de codos tan general entre ellos para favorecerss mutuamen-
te, en unsa palabra, el Arancel del Patriotismo. Los capitales
britanicos extendidos por todo el Mundo se proveen con prefe-
rencia de la propia metrépoli, lo cual observamos en Espaia,
en donde hay no pocas compafiias inglesas que importan los ma-
teriales y efectos del extranjero, aun pudiendo adquirirlos aqui
Ae excelentes condiciones y bastante mas baratos.

Por otra parte, los elevados derechos de consumos que res-
tringuen extraordinariamente la entrada de los vinos, licores y
espiritus en el Reino Unido, protegen la enorme fabricacién de
cerveza indigena. No se atienen alli al rigorismo de las escuelas,
ni de los dogmas, sino & la conveniencia publica, por lo cual,
cierran la entrada de ganados cuando lo requieren las circuns-
tancias; ha solido conceder el Tesoro primas & la industria ir-
landesa de tejidos de lino, y 4 pesar de ser el pais clasico del
individualismo, rige actualmente en muchos municipios britani-
cos el régimen socialista que explota por cuenta de la colectivi-
dad los servicios.de aguas, de luz, del suministro de algunos
articulos alimenticios, de tranvias, bafios y aun puestos de
flores.

Quiere decir, que apelan & todos los resortes mencionados
para conservar aparentemente la pureza de los principios de li
bertad de comercio, y defender, como es natural, su produccion
de la concurrencia exdtica, sin apelar 4 un cambio de rumbo en
la politica ecohémica que rompa resueltamente las tradiciones
del palis.

*
»*
La campafia proteccionista de Chamberlain.

Durante los iltimos afios del siglo pasado cundié la alarma
en Inglaterra, sefislandose, de nuevo, la crisis en la reduccién
de los pedidos y en el aumento de los obreros sin trabajo.

Varias naciones que antes se surtian en las fabricas britani-
cas, habian desarrollado sus industrias; sobre todo Alemania y
los Estados Unidos se lanzaron con brio & los mercados foraneos,
después de surtir, casi por completo, el comercio interior de pro-
ductos manufacturados. El peligro alemdn seiialado por la divi-
sa Made in Germany, titulo sugestivo de un célebre opusculo
debido 4 Mr. Williams, quien calificaba de mito la superioridad
inglesa, constituyé en 1896 una pesadilla para los ingleses.

El tema La decadencia de Inglaterra se discutia en las revis-
tas principales, manifestando el filantropo y rey del acero mis-
tar Carnegie que «vuestro ejército industrial parece tan ruti-
nario como vuestras tropas». No era menor el peligro americano
que el germanico, por la invasién de toda clase de productos in-
dustriales yankis; aun de los méas refinados. o

Las Memorias consulares v las informaciones privadas y ofi-
ciales abiertas para la investigacidn de tan importantes cuestio-
nes, comprobabau el fundamento de los temores, asi como ol re-
sultado arrojado por los datos estadisticos.

The American Invader publicé este pintoresco cuadro:

«..... Fijémonos en cualquier inglés de mediana condicion.
Por la mafiana, cuando se levanta, sale de entre sus sabanas
fabricadas en América; se afeita con jabdén William y con una
navaja de seguridad de fabricacion yanki; calzase sus botas de
Boston, después de haberse puesto los calcetines confeccionados
en la Carolina del Norte; ponese los tirantes del Connecticut,
mete en su bolsillo un relo] Waltam 6 de Waterbury, y se sien-
ta ante su mesa para tomar el desayuno. Saluda & su mujer, que
se ha comprado un corsé recto fabricado en el Illinois y una blu-
sa procedente de Massachusets. El inglés despacha su desayu-
no, que se compone de pan, cuya harina, procedente de la Pra-
dera, ha sido elsborada en molinos especiales de los Lagos, sir-
vese también ostras en lata, que llegan de Baltimore, y un pe-
dazo de tocino de Kansas City, mientras su mujer se sirve un
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trozo de lengua de buey, de Chicago. Los nifios toman papilla de
aveaa, marca The Quaker. El inglés, al par que come, les un
periodico impreso per prensas americanas sobre papel america-
no y, probablements, escrito con tinta americana por algin pe-
riodista avispado de Nueva York. Llegada la noche, el héroe del
cuento va # distraerse viendo la mas reciente «comedia musi-
caly americana; bahe un cockiail 6 vinode California, y termina
por algunas pilderas de salud, propias para enfermedades del
higado 6 cosa por el astilo..... fabricadas en América.»

Valor de las exportaciones de productos manufacturados del
Reino Unido, segin los promedios de los quinquenios, en millo-
nes de libras esteriinas:

CLASES 1883-27 | 180-4902 | 1803-07 1883-02
TojidoS...cnn.. e 107 109 98 100
Productos metalirgicos. . 40 46 39 48

Tal estancamiento de las remesas britanicas, 4 pesar del au-
mento de poblacion y de consumo de muchos de los paises im-
portadores, se debia 4 la introduccién de articulos germéanicos
y americanos, y si bien se compensaba, en cierto modo, aquel
estado de cosas, con el aumento de embargues de carbén, en el
mismo periodo, desde 10 millones de libras esterlinas 4 28, de-
cia el profesor Ashley: exportando la hulla, vive la Gran Breta-
fia de su capital, como nos sucede & los espafioles con la salida
de los minerales, aunque con la desventaja de que éstos perte-
necen, en gran parte, a Sociedades extranjeras.

J. Chamberlain, Ministro de las Colonias desde el afio 1895,
abrigé el propésito de establecer la Federacion britinica, empe-
zando por organizar un Consejo Imperial formado por represen-
tantes de la metrépoli y de las colonias, pero las conferencias
preparatorias de 1902 le demostraron que no se prestaban aqué-
llas 4 imponerse nuevos sacrificios en sus tarifas, como no se
les concediesen ventgjas en ol mercado del Reino Unido. Estas
dificultades enardecieron en el conspicuo hombre de Estado su
adhesion & la politica imperialista que habia de counsistir en la
implantacion de derechoo fiscales, eximiendo de su pago & las
posesiones britanicas, y habiendo surgido serias divergencias
con R. H. A. Baifour, Presidente del Goblerno, dimiti6 en 1903,
lanzandose, como apdstol del régimen de defensa arancelaria, &
una campaifia extraordinaria de actividad, de vigor y energia en
pro de sus ideales.

Los Los proyectos fiscales de Inglaterra se desarrollaron en
wres documentos principales: 1. M. Camberlain’s proposals, por
C. A. Vince, Secretario general del Comité Imperial de tarifas.
Il. Reciprocité Imperiale, articulos del Daily Telegraph con pre-
facio de Chamberlain. Y IIl. Economicnotes on Insular free trade
por A. Balfour. '

No permiten los limites de este trabajo sino un sucinto ex-
tracto de la importante labor realizada en apoyo de la evolucién
hacisa el fair trade.

Proposiciones de Chamberlain: «La Gran Brotaiia descendera
de su rango, si no llega & prevalecer la Federacion imperial que
agrupe, en un mismo interés politico y econdmico, & cuantos
hablan la misma lengua y se hallan cobijados por la misma
bhandera.»

Cobden querfa el libre cambio universal, y la verdad de su
tiempo se ha convertido en error, porque confiaba en que el
ejemplo de Inglaterra arrastraria & los demas paises, y ha
ocurrido lo contrario. Por esta razén, ha afirmado Chamberlain
que si Cobden resucitase, no sostendria ahora los principios de
la libertad de cambio.

«El tratado de comercio celebrado en 1360 con Irancia, fué
desigual, porque admiti¢ tarifas hasta del 30 por 100 para los
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productos {ranceses, quedando abiertas las fronteras britanicas.
Arruiné 4 las fabricas de tejidos de seda, permitiendo 4 las da-
mas inglesas acaudaladas vestirse con telas de Lyon algo mas
baratas, pero dejé 4 muchos obreros sin recursos para poder
vestir 4 sus mujeres con trajes de algodén.»

«Si se entablara una guerra de tarifas, llevamos la ventaja
de que recibimos en Inglaterra: el 40 por 100 de las exportacio-
nes de los Estados Unidos; el 23 por 100 de las francesas; el 22
por 100 de las alemanas, y el 18 de las belgas.»

La teoria del dumping, 6 de la exportacion realizada por de-
bajo del precio de costo, mediante la fabricacién intensa que
reducs los gastos generales y utiliza mejor la maquinaria y el
personal, la califica Chamberlain de guerra desleal. Ha origina-
do represalias en varios paises, y ¢;n0 seria razonable estable-
cer en el Reino Unido una tarifa protectora contra estas ma-
niobras?»

4A qué se debe la prosperidad de la Unién Americana? Es el
resultado del régimen protactor & outrance seguido sin contem-
placiones ni desfallecimientos. Hay quienes pretenden negar la
evidencia, atribuyendo tal progreso al libre cambio entre los Es-
tados federados; pero en Rusia, por sjemplo, no hubo apenas
industria hasta que se establecieron aranceles muy altos, como
unico medio de crearla.

Para demostrar que los obreros obtendrian ventajas con la
reforma fiscal, se cita el ejemplo de un puente, construido 4 ex-
pensas del County Council y que se adjudicd 4 cierto fabricante
extranjero por 6 millones de francos, rechazando la propuesta
britdnica de 6,2 millones. El Condado, especie de Diputacién pro-
vineial, que ha adquirido varias lineas de tranvias en Londres,
logré de este modo una pequefia economia, pero privando de sa-
larios & los operarios indigenas; y como al propio tiempo las le-
yes protectoras del trabajo han impuesto tipos minimos de jor-
nales, 4 lus que no estan obligados los industriales extranjeros,
resulta una contradiccion cuando esa misma entidad adopta, en
algun caso, los medios conducentes & suprimir el trabajo na-
cional.

La Reciprocidad Imperial. Ei prélogo de M. Chamberlain re-
sume ol contenido de este libro, afirmando que deben estable-
cerse las tarifas aduaneras para conseguir las siguientes ven-
tajas: ’

«1. Una extensién del comercio inglés con los stbditos bri-
tanicos, que son sus mejores clientes y absorben, no sélo la c¢i-
fra. mayor por habitante, sino el consumo de productos manu
facturados, cuya fabricacion exige el maximum de mano de '
obra.

2.° La posibilidad de negociar con los concurrentes, obligan-
doles & comprarnos mayores cantidades de productos, en com-
pensacion de nuestras adquisiciones, dejando libre, en caso con-
trario, el mercado inglés para la mano de obra britaniea.

3. En virtud de esta reforma y del aumento de transaccio-
nes con las colounias, alcanzaria el trabajo para mayor numero
de compatriotas.

4.° Si crece la demanda de la mano de obra, subiran los sa-
larios en proporcién de la abundancia de pedidos.

5.° Habremos dado un gran paso hacia la unién del Imperio,
al adopar las primeras medidas para extender nuestra expor-
tacion mundial.

El trabajo aparece desarrollado con gran riqueza de datos,
en dieciocho articulos que nos limitaremos 4 enumerar, consig-
nando en extracto alguno de los principales argumentos.

Articulo I. «El grito de alarma de Chamberlain.»—Se fun-
da en la disminucion de las exporiaciones & los paises extran-
jeros, y al tratar del proyecto de tarifas diferenciales afirma que
en el Canada es unanime la opinién & su favor. En el Sur de
Africe estan conformes, el pariido holandéds y los progresistas,
y en Australia admitian, en principio, la idea.

Articulo II. «Represalias de Alemania.»—En 1902 compro &
Inglaterra por 143,7 millones de libras y le vendié 30(,9 y «es
intolerable la interposicion de los extranjeros en las relaciones
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con nuestras colonias, con el propdsito de hacer abortar las me-
didas que no les incumben por ningln concepto.»

Articulo III. «Represalias en el Cauada.»n—El conflicto pro-
vino de la tarifa diferencial concedida 4 los productos ingleses,
porque el Gobierno alemdn, fundandose en que se trata de una
colonia auténoma, negoci6 directamente con el Dominio, sur-
¢iendo la desavenencia que le indujo 4 aplicarle la tarifa maxi-
ma, origen de la tirantez de relaciones con la Gran Bretaila.
Mr. Chamberlain deplora la falta de resortes para vencer estas
dificultades, por la libertad de comercio de su pais.

Articulo IV. «jApelaria la Unién Americans & represalias?»
—Las importaciones de América se elevan a 608 millones de £ y
las exportaciones 4 200. En estas condiciones seria incompren -
sible una guerra de tarifas: traeria el fracaso de los ¢rusts y una
crisis financiera formidable. Los Estados Unidos responderiana
la reciprocidad imperial negociando con la Federacién en las
mejores condiciones posibles.

Los articulos V, VI y VIII tienen menos importancia.

Articulo VIII. «Comercio libre y mejor comercio.» Se con-
signan estas afirmaciones.—«Frauncia con su régimen protector
ha disminuido sus importaciones agricolas y ha aumentado la
salida de productos fabricados. Es lo contrario de lo que nos ha
sucedido con el libre cambio, salvo en las colonias. En diez afios
ha aumentado la entrada en Inglaterra de aquellos articulos,
desde 383 millones de libras esterlinas & 548.»

Artienlo IX. «Las Colonias y la supremacia eomercial.»—
Con el sistema Chamberlain entrariamos en un periodo de pros-
peridad; nuestras colonias adquiririan un vasto desarrolloen su
poblacidn y en su agricultura. ’

Articulo X. «Nuestra exportaciéon de hombres.»—Cada habi-
tante de las colonias inglesas, nos ha comprado por valor de
120 chelines y cads norteamericano por 6 chelines nada mas.

Articulos X1y XII. «La teoria falsa y la verdadera sobre las
exportaciones.»—Pretendia Cobden que no mataria & la agri-
cultura indizena la importacion de cereales y ha sucedido lo
contrario. Alemania ha evitado que le ocurra lo mismo, impo-
niendo & los trigos un derecho de 25 por 100, que ha subido el
Gltimo arancel al 35 por 100. «Eramos proteccionistas cuando
logramos le supremacia en los transportes maritimos; cuando
airavesamos victoriosamente los veinte afios de crisis revolu-
cionaria del Continente; cuando fundamos las industrias meca-
nicas, inventamos la locomotora y dimos al Mundo entero un
ejemplo brillante de vigor, de fuerza. de cardcter y de genio,

«Los derechos hostiles establecidos por Bismarck, Méline y
Mac-kinley han castizado & nuestra gran proiuccién de tejidos
de lana, dando un mentis & la teoria de los librecambistas ba-
sada en nuestra aptitud natural. La experiencia ha demostrado
que otros paises pueden hacer lo propio, sobre todo, defendiendo
su mercado interior con tarifas protectoras.»

Articulo XIII. «El mercado interior.»—Ha dicho Mr. Carne-
gie.—«Un buen mercado propio es el arma mejor templada para
la conquista de los exteriores. El Arancel protector de los Esta-
dos Unidos le ha servido para desarrollar su gran produccién,
atrayendo & su suelo 4 los industriales ingleses de primer orden,
como los Clarks, Coats de Paisley, Dolans de Yorkshire y San-
derson de Sheffield.»

Articnlo XIV. «Laimpostura dela vida cara.»—Se demues-
tra que el ingreso con las tarifas diferenciales de Chamberlain
consistiria en 46,4 millones de libras por los productos manufac-
turados y 48,6 por los cereales y carnes, mientras se rebajarian
los derechos actuales sobre el té, azdcar, café, achicoria, cacao
y frutas en 81,5 millones. Hecho el calculo del recargo en la vida
de una familia obrera, debido al consumo de los primeros artfcu-
los y 4 la economis originada por otros, resulta una ventaja
anusal de 1 libra y 12 chelines.

Articulo XV. «;Hara bajar los precios la tarifa prefersnte?»

Articulo XVI. «A los obreros de la Gran Bratana.»

Articulo XVII.- «La isla que sale de un suerio.»

Articulo NVIII. «3Por qus es preciso cambiar de régimen?»
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«La democracia de este pais estd llamada & resolver el problema
mas grave de politica nacional que se haya planteado hasta ako-
ra. La pérdida del Imperio significa estancamiento y decaden-
cia, deshonor y pobreza; ls aconsejamos que vuelva las espal-
das 4 los consejeros miopes que le conducirian fatalmente & una
Inglaterra postrada y sin colonias. Cambiad de sistema y logra-
réis la fortuns, la iniciativa y la energia.’El destino de la Patria
esta en vuesiras manos.»

Alentados los industriales britanicos con tan enérgica pro-
paganda, la han secuadado con entusiasmo, organizindose tam-
bién el proteccionismo agrario. Sir Robert Giffen y M. Peasse,
solicitar on de la Camara de los Comunss la creacién de un im-
puesto & la importacion de trizo, haciéndose eco de las aspira-
ciones de Le Marquet Weighton Farmer's Club, representante de
la region del Este, que solicitaba el derecho de 2 chelines por
euarter 6 1,50 francos por quintal métrico. Le Holderners Clul
pidio Ia creacién de une tarifa protectora pars los bueyes y ga-
nados, v la Asociacion de fabricantes de harinas reclamo en ana-
logo sentido, acentuandose cada vez mas el movimiento de de-
fonsa hacia la castigada agricultura indigena.

(Se conlinuard.)

—T I T

CONSERVACION DE MADERAS POR MEDIO DEL AZUFRE

Nuestro colega Ingenieria da la siguiente detallada relacién
de un nuevo procedimiento de preservacién de maderas fundado
en el empleo de aquel cuerpo, para el que acaba de obtener pa-
tente en Alemania. .

Es sabido que para dar 4 la madera las condiciones indus-
triales de que carece en su estado natural, pueden seguirse in-
finidad de métodos, los cuales se clasifican en dos categorias
principales:

1.* Se puede recubrir la madera de una capa protectora, ya
sea un barniz ¢ una subsiancia analoga que defiends su super-
ficie de la influencia exterior; pero esta defensa es insuficiente
cuando las piezas de madera estan sometidas & acciones meca-
nicas que deterioran 6 hacen desaparecer el barniz, y cuando
hay que preservar la madera de la accién de aguas dcidas ¢ al-
calinas que & la larga atacan y destruyen también la substancia
protectora.

2. Se pueds impregnar la madera, y este sistema es de una
eficacia mucho mayor que la del primero, puesto que consiste
en llenar sus poros ‘de substancias inertes, evitando de estoe
modo la entrada del agua 6 de otros liguidos que ejerzan sobre
slla una accidn destructora. Todos los medios empleados actual-
mente tienen, sin embargo, un defecto de origen 6 de funda-
mento, que esiriba en el empleo de solucionss, las cuales, por
la evaporacion ulierior del disolvente, dejan espacios vacios
correspondientes al volumen que ocupaba antes de su evapora-
cion, en los cuales puede penetrar el agua u otros liguidos des-
tructores.

El método que es objeto de estas lineas tiene un fundamento
enteramente distinto, puesto que la impregnaciin se hace con
una materia no volatil, ¥ que una vez en los poros de la made-
ra se solidifica; esta materia es el azufre, el cual presenta inte-
resantes ventajas por sus propiedades fisicas. Su punto de fu-
sidon oscila alradedor de 115°, y & esta temperatura la madera
no se altera apreciablemente; el azufre penstra en log poros en
estado liquido 7 al solidificarse llena completamente todos los
intersticios de las fibras.

Aunque & elevada tamperatura el azufre se oxida facilmen-
te, & la ternperatura ordinaria es indiferente, resistiendo no 36lo
a la accion del agua, sino & la de los acidos diluidos 6 concen-
trados, y en frio-tampoco le atacan sensiblemente las lejias al-
calinas. La causa de no haberse utilizado atun el azufre para este




