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tados obtenidos y publicados sobre este punto. Con demasiada
frecuencia, afiade, los observadores son muy partidarios de ha-
cer aseveraciones y demostraciones en tal 6 cual sentido, en lu-
gar de limitarse & registrar resultados.—O.

LOS INGENIEROS DEL CANAL DE ARAGON Y GATALUNA

Cuando la inauguracion oficial de las obras del sifén del
Sosa, llevada & cabo con tanto entusiasmo como éxito, bajo los
auspicios de S. M. el Rey, los Diputados y Senadores de la re-
gion interesada concibieron el proyecto de dar forma & su sa-
tisfaceién y & su aplauso 4 los constructores de aquella notable
obra con un banquete 4 los Ingenieros Sres. Ribers y Luida,
Director el primero de la casa encargada de las mismas y en-
cargado directamente de su ejecucién el segundo. El Sr. Ribera
manifesté desde el primer momento que no podria aceptar tan
agradecido obsequio si no se asociaban 4 los constructores los
Ingenieros del Estado que tanto le habian animado en su penosa
lucha para llegar & vencer todas las dificultades, y en especial
los Sres. Inchaurrandieta, Director de las obras del caunal. y Lo-
pez Sandino, Ingeniero encargado actalments de las mismas.

El Sr. Cervantes indicé en esta forma el objeto y sentido
del almuerzo que tuvo lugar el ultimo domingo en el res-
taurant de Fornos, precisando en oportunas frases la participa-
cién que correspondia en el éxito que se celebraba 4 cada uno
de los que debian comprenderse en él; sefialé como prueha del
entusiasmo con que habia sido acogida la idea la presencia de
ex Ministros, Sensdores, Diputados, Ingenieros, Arquitectos y
amigos y admiradores de los festejados, & mas del numeroso
arupo de adheridos al acto, unos por imposibilidad de asistir y
otros por no haber sido posible aumentar el nimero de tarjetas.
Termino nuestro distinguido compalero con un respetuoso re-
cuerdo & la discreta frage de nuestro Soberano en el acto de la
inauguracién del sifén del Sosa,en la que hizo constar queaque-
llas obras constituian la rehabilitacion del cemento armado.

Terminado el almuerzo, en el que reind la mayor cordialidad
y se prodigaron justos elogios a los obsequiados, ley6 el Sr. Ribe-
ra unas sentidas cuartillas en que condensé sus sentimientos
de gratitud & todos los asistentes y adheridos, 4 los técnicos to-
dos y muy en especial & sus competidores que con tanta nobleza
se habian puesto & su lado en los momentos de amargura pro-
ducidos por la desgracia que habia puesto & prueba su 4nimo, &
los Ingenieros del canal y en especial 4 su digno Director y & la
prensa pericdica, en fin, que aparte de ataques debidos & la im-
presionabilidad de los primeros momentos, le habia favorecido
siempre con su importente concurso. El Sr. Ribera tuvo levan-
tadas frases de consideracién y agradecimiento para el distin-
guido Ingeniero comisionado por el Municipio de Viena para es-
tudiar las obras del canal, quien correspondié & sus saludocon
palabras muy aplaudidas de afecto 4 los constructores espario-
les y de elogio para sus obras.

Brind6 & continuacion, con verdadera elocuencia, nuestro
eminente compaiiero el Director del Canal, Sr. Inchaurrandieta;
elogié con calor la obra de los Sres. Ribera y Luifia, estimando
la deferencia de que se les hahfa hecho objeto al invitarles al
acto, y haciendo constar que no habia liegado el momento aun
de que los Ingenieros del Estado tuviesen su fiesta ni celebrasen
su triunfo, por el que hacia votos, pero que supondria la reali-
2acién completa. del plan de las obras y el dejar vencida la larga
serie de dificultades que aiin habran de vencerse para asegurar
el riego de toda la comarca interesada en aguella grandiosa y
fecunda empresa.

. El Sr. Aura Boronat, en nombre de los representantes en
Cortes de la provincia, elogi6 la obra de los Ingenieros y expre-
s6 sus deseos de verla coronada cuanto antes; los Sres. Marqués

de Alonso Martinez, en represen tacion del Instituto de Ingenie-
ros civiles y de los Ingenieros agrénomos; el Sr. Avila, en el de
los de Montes; el Sr. Repullés, en el de los Arquitectos, y el se-
fior Prast, en el de los Ingenieros de Minas, pronunciaron asi-
mismo sentidas frases de felicitaciéon para los obsequiados y
aplauso para su obra, haciendo el altimo de ellos constar su sa-
tisfaceién por ver unidos en tan hermosos pensamientos & todos
los técnicos de la construceion espafiola, de cuyo acuerdo espe-
raba que habian de resultar consecuencias beneficiosas para
todos.

La REVISTA DE OBRAS PUBLICAS felicita & sus queridos compa-
fieros y une su modesto aplauso 4 los autorizados que tan gratos
le han sido, expresando su deseo de que sucedan, al que ha mo-
tivado este justo hqmeuaje, nuevos triunfos de los técnicos es-
pafioles que les mantengan en el puesto que de derecho les co-
rresponde. ‘
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OPINIONES DE LOS ELECTRICISTAS

SOBRE EL ALUMBRADO POR GAS

En la segunda reunién de la seccién de Londres dsl Electri-
cal Contractors Association, M. Alger se conduele del modo poco
escrupuloso que emplean los gasificadores en sus ataques con-
tra ol alumbrado eléctrico, ataques que es necesario rechazar
como se merecen.

La ciudad de Londres, dice el orador, ha hecho un mal ser-
vicio 4 la electricidad, pero para ello tenfa razones especiales,
que se ignoran cuales fueran, dondetodo el mundo cree que el
gas ha vencido & la electricidad (M. Alger se refiere indudable-
mente & la preferencia que por los mecheros Auer s tisne en Lon-
dres, en detrimento de los arcos eléctricos). El alumbrado por
gas, afiade, tiene el gran inconveniente de producir calor, gastar
oxigeno y desprender productos de combustién psrniciosos.

Al desarrollar detalladamente estos puntos, M. Alger presen-
ta un dalo importantisimo: después del cambio del alumbrado,
sustituyendo el gas por la electridad en las oficinas de Correos,
ol nimero de dias de enfermedad de los empleados ha disminui-
do en un 75 por 100.

Alega, ademas, que el alumbrado eléctrico se presta mucho
mas facilmente & los efectos decorativos que el gas, y es mas
seguro, més sencillo y mas cémodo.

En cuanto & la brillantez, no es exacto comparar un meche-
ro Auer de 75 bujias con una lampara incandescente de 16 bu-
jias. El objeto de un alumbrado no es mostrar un foco brillante,
sino una luz difusa, dulece y agradable, y esto seé puede faciimen-
te obtener con las lamparas eléctricas. Pero si se quiere un foco
prillante, ;qué mas brillantez que la que hace el arco 6 la lam-
para Nernst?

Por 1o que se refiere al pracio, M. Alger maniflesta ause las
comparaciones que establecen los fabricantes de gas estan ba-
sadas generalmente en ensayos de laboratorio hechos con el me-
chero & incandescencia por el gas. El poder iluminante del me-
chero Auer disminuye rapidamente, en tanto que ol de una lam-
para eléctrica de 16 bujias no desciende por debajo de 13 bujias
en un afio, 6 después de seiscientas horas de alumbrado.—O.
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SISTRAS DR BIOOUR DR ViA ABIERTA ¥ DR VIA CERRADA

Mr. Platt, ponente de la séptima sesi6én del Congreso e fe-
rrocarriles de Washington en la cuestién del sistema de blogue
automatico, ha establecido un interesante paralelo entre los dos
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principios que se aplican en la préctica, 6 sea el de la via nor-
malmente abierta y el de la via pormalmente cerrada, discutien-
do sucesivamente los argumentos’ invocados por los partidarios
del primer sistema.’

Alegan aquéllos que, tanto en un sistema como en otro, pue-
den producirse falsas indicaciones de «via libres. Mr. Platt re-
conoce este hecho, que principalmente es de temer durante las
grandes heladas, ¥ confiess. que desgraciadamente casi no hay
posibilidad de remediarlo; pero hace constar, queé cuando la via
se halla naturalmente cerrads, y abierta séio para dar paso du-
rante dos & cinco minutos por cada tren, el riesgo de que se pro-
duzea la accion de la helada en esta posicién son mucho meno-
res que en el otro sistema en qué 1as sefiales estan abiertas du-
rante las cinco sextas partes del tiempo, cuando menos. Por ofra
parte, es claro quesi la gefial se entorpece en la posicién normal
de parada, todo el perjuicio se reduce & un retraso del tren in-
motivado, mientras que si ocurre lo mismo en la posicién nor-
mal de via abierta es muy de temer que s6 ocasione un choque.

Otra de las razones que se aducen en defensa del sistema de
via normal abierta, es que el de las secciones normalmente ce-
rradas exigen mayor cantidad de hilo de linea de contacto. Cierto
es, si se establece la comparaciéon con ol sistoma de via abierta
conocido con el nombre de circuito sin hilo; pero si se considera,
ol de via abierta con circuito de via, la, cantidad de hilo es la
misma; y ademas, si se emplean indicadores de agujas y cam-
panas en union con las sofiales de bloques, hace falta mas hilo
on ol sistema de via normal abierta que en el de la cerrada. Por
otrs parte es forzoso reconocer que ]las instalaciones suplemen-
tarias del hilo de linea entre la sefial principal y el puesto, que
se han aumentado & este ltimo sistema, le han hecho ganar
mucho en regularidad y en seguridad de funcionamiento.

_ Se asegura también que en las lineas de doble via, las sefia-
les pueden ser mas facilmente observadas por detras del tren en
ol sistema de la via normalmente abierta. Esta afirmacién se
refiere evidentemente 4 la inspeccién de la via opuesta 4 la ocu-
pada por el tren, cuando las condiciones del trafico son favo-
rables 4 esta clase de observaciones; pero hay que tener en
cuenta que en ninguna expiotacidn de ferrocarril, organizada
con arreglo a los progresos modernos, se concederia confianza &
una inspeccién tan superficial y cuyas ventajas para la seguri-
dad no se ven muy claras. Todo lo que se puede descubrir con
el principio de la via normalmente abierta es una sefial mante-
nide en parada sin necesidad, es decir, una situaciéon que no
ofrace peligro alguno; pero con el 0tro sistema se puede hallar
una falsa indicacion de via libre, sefialarla y evitar una co-
lisién.

Hacense fuertes los partidarios del sistema de via normsa
abierta, como si fuese un argumento decisivo, en el hecho real
de que el numero de instalaciones fundadas en su principic es
mucho mayor que el de las sefiales montadas con el principio
opuesto, deduciendo que son también muchos mas los que parti-

cipan de su opinién. Este hecho no puede tener una explicacién -

mas sencilla y que prueba que no da fuerza alguna 4 sus preco-
nizadores, y es que fué el primero que se inventé y durante
veinte afios el aplicado exclusivamente, por lo cual, sialgunas
Compsiiias de ferrocarriles se han resuelto & cambiar de siste-
ma para prevenir los defectos y peligros del primitivo sistems,
otras no se han resuelto aiin & modificar sus actuales sefales.
El primer gasto de establecimiento que por su mayor com-
plicacion exige el sistema de las sefiales que normalmente in-
dican la parada, no supone en definitiva un exceso de gaslo, por-
que el suplementa de capital resulta compensado en muy breve
1iempo por la economia en los gastos de entretenimiento.
Contesando, por ultimo, los defensores del sistema de via
pormal abierta que resulta éste mas caro que el de via cerrada,
indican que la diferencia es insignificante; y aunque 1o fuera,
€omo en realided resulta, bastante sensible, mas que esta eco-
nomia hay que tener en cuenta la indiscutible garantia de se-
suridad que presta el prineipio de conservar la sefial en parada,
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mientras tanto no se hace necesaria la indicacion de «via libres,
v puede darse sin peligro comparada con el sistema de conser-
var las sefiales, dando paso con riesgo de tener que ponerla en
parada en ocasiones en que ya ha sido vista por el conductor del
tren la indicacién de via libre.

En la ultima parte de su trabajo cita Mr. Platt una serie de
ventejas accesorias del sistema de secciones normalmente ce-
rradas. Los obreros de la via que trabajan & cubierto de una se-
fal son siempre prevenidos de la llegada de un tren, lo que los
permite combinar mejor su tarea ¥y ejecutarla con mas tranqui-
lidad. Al paso de las estaciones los maquinistas pueden conser-
var una marche rapida a su tren, una vez que se apérciben, por
1» posicién de las sefiales, de que no hay que temer ningan pe-
ligro. En fin, 108 pasos & nivel, situados & la vista de una sefial,
ofrecen mayor seguridad para la cireulacién porque las personas
que los atraviesan pueden darse siempre cuents por si mismas
de la aproximacion de los trenes.—L.
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LA POLITICA ECONOMICA MUNDIAL

Y NUESTRA REFORMA ARANCELARIA

POR

D PABLO DE ALZOLA Y MINONDO

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

———

(CONTINUACION)

Asi se implantd este vasto ensayo de free trade promovido
por el inmenso vuelo de la industria britanica, avida de merca-
dos capaces de absorber todo ol excedente de su produccion,
mercados abiertos gracias & la fuerza de su Armada y 4 la su-
premacia de la marina mercante que le han reservado el domi-
nio de los mares; & la riqueza carbonifera; los grandes capitales;
el espiritu de expansion y de emprasa caracteristico de los hijos
de Albién y la cohesién y solidaridad politica de todas las clases
sociales. Pero la reforma arancelaria basada en una exporia-
cién gigantesca de articulos manufacturados, exigio ineludible-
mente la vida barata para las clases obreras, ¥ la libre entrada
de las sustancias alimenticias origino el doloroso sacrificio de
los intereses agricolas en favor de la produccion industrial.

Medio sigio de libertad de comercio.

Una vez afianzado el puesto preeminente en el mundo, pudo
el Reino Unido enarbolar 1a bandera de laisser faire, lanzan-
dose sin temores ni sobresaltos 4 1a lucha comercial con las de-
mas potencias.

;Qué Nacién podia disputarle el cetro para estas contiendas
politicas, en o] comedio de la pasada centuria? Ni ejercia Prusia
la hegemonia en el centro de Europa, ni habia aleanzado la or-
ganizacion industrial el poderio y el vuelo gigantesco debido al
fruto de sus posteriores victorias. Los Estados Unidos carecian
de la poblacion ¥y del portentoso adelanto fabril revelado mas
adelante, hallandose avocados & la guerra civil de 1861 4 1865,
que detuvo su progreso durante un largo lapso; 1o estaba con-
sumada la unidad de Italia, faltando importancia & los antiguos

" Estados de aquella Peninsula; no habia podido desenvolver Es-

pafia sus medios de produccién en medio de las convulsiones
politicas y de los errores cometidos en su régimen econdémico, Y
solamente Francia ofrecia entre las principales potencias el
ejemplo de una Nacién manufacturera, pero provista de recur-
sos inferiores.

Para consolidar el nuevo sintems de la politica econdmica,




