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PLAN DE OBRAS PUBLICAS

Caminos vecinales. — Ferroocarriles secundarios.
Lineas de antoméviles. —Otras construcciones.—Cooperacion
de las empresas ferroviarias.

En el Ministerio de Fomento se reunieron el lunes ultimo el
presidente del Consejo, el Sr. Gasset, los directores de las Com-
pafifas ferroviarias y los representantes de los Consejos de las
mismas, para tratar de asuntos de capitalisimo interés na-
cional. , :

Expuso el Sr. Moret los planes del Ministro y hablé dela
cooperacién que las empresas ferroviarias pueden prestar 4 la
labor del Gobierno en obras que tanto importan 4 la nacién como
los caminos vecinales, los ferrocarriles secundarios y cuantas
puedan contribuir al desenvolvimiento y fomento de su riqueza
y al auge de su comercio y trafico.

Desde el punto y hora que han bajado los cambios, es llega-
do el momento de pedir 4 las Compafifas su ayuda para que &n
aquello que les compete y 4 la postre redunda en su provecho,
den todo género de facilidades y elementos para hacer fecunda
la iniciativa del Gobierno.

En cuanto & los caminos vecinales, el pensamiento ministe-
rial es considerar preferentes, y como de mayor interés, los gue
den acceso & las estaciones ferroviarias, en que los pueblos han
de tener mas facil salida para sus productos. Y en este respec-
t0, las Compafiias pueden hacer mucho; en lo concerniente & la
cuestién de las vias de comunicacién aludidas, pueden facilitar
el transporte gratuito de obreros, aparatos, etc..., y también con-
tribuir con sus estudios 4 la mayor conveniencia de las obras; y
en cuanto & la conservacién de esos caminos, basteles tener en
cuenta lo que en el correspondiente proyecto de ley se consigna.

El aumento de los caminos vecinales en la forma que el Go-
bierno proyecta, ha de traer consigo el aumento del trafico, que
ha de acarrear positivas ventajas para las empresas de ferroca-
rriles. Y asi, cuando, construidos 50.000 kilometros, el trafico
se haya acrecentado notablemente, las Compaiiias podran y de-
beran contribuir con un tanto por ciento de sus ganancias & la
reparacién y conservacién de esas vias, por las que ha de llegar
4 los trenes la rigueza del pais, hoy estancada en pueblos ais-
lados. - , . o

Como la ley. de ferrocarriles secundarios no ha tenido la efi-
cacia que los Gobiernos y las Cortes se promstieran, el presiden-
te del Consejo requirié en la reunién del lunes dltimo & los re-
presentantes de las referidas empresas para que formulasen su
opinién sobre este punto concreto, buscando en su concurso la
realizacion de los planes hechos y fialido 4 la seguridad y ga-

rantia del apoyo de las mismas la reforma de tal ley de modo
que los pueblos & los cuales afecta recojen cuanto antes los be-
neficios de la realizacién de la obras.

Er aquellas comarcas 6 nicleos de pueblos que no pueden
tener un ferrocarril secundario, pero para los cuales importe es-
tablecer por caminos 6 carreteras comunicacién con las estacio-
nes, no seria dificil implantar, como en Inglaterra, en bien del
trafico, servicios de automoviles, que transporten viajeros y
mercancias.

También hablo el Sr. Moret del proyecto, por él ha tiempo
iniciado, de establecer en Madrid una Alhéndiga.

Otro proyecto importante someii6é el Presidente del Consejo
de Ministros 4 la consideracién y estudio de los directores y re-
presentantes de las empresas ferroviarias: la construccion en
parte alte de Madrid de una estacién central, de la cual partan,
parsa su distribucién rapida y facil, las mercancias. Si el costo
de esta obra fuera excesivo y no pudiera darsele cima, supliria-
1o la utilizaciéon de las lineas de los tranvias con coches espe-
ciales.

Llamé la atencidon de los concurrentes una declaracién con
que el Sr. Moret puso fin 4 su discurso.

—No se le ocultan al Gobierno—dijo—las dificultades que
1lleva consigo y el gran espacio de tiempo que requiere el des-
arrollo de tan vasta labor. El Gobierno se ha decidido 4 empren-
derla porque, en cuanto al tiempo como 4 los deméas medios, dis-
pone de todos los elementos necesarios para realizarla.

Encomiando las iniciativas ministeriales y reconocienda su
importancia, los representantes de las empresas ferroviarias
convinieron con el Ministro de Fomento en reunirse a la mayor
brevedad para estudiar aquellos proyectos y presentar al Minis-
terio las propuestas que formulen.
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OBTENCION DE MUBSTRAS DR AGUA A DISTINTAS PROFUNDIDADES

Con frecuencia, en los trabajos de analisis se hace precise
obtener muestras de aguas & diversos niveles, tanto en los rios
como en los canales. Hasta ahora se ha realizado esta operacién
haciendo descender hasta la profundidad deseada, suspendida de
una cuerda, una botella lastrada convenientemente. Este medio
de proceder es poco comodo: frecuentements, las dos cuerdas, la
que sostiene la botella y la que va unida al tapdn, se enredan;
ademas, cuando se trata de obtener muestras de importancia
hay que proceder por partes, porque para un recipiente de gran
volumen el peso & suspender es grande, y esto dificulta ain més
1a operacién.
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He aqui un medio muy sencillo y muy practico que no pre-
senta los inconvenientes que acabamos de sefalar, indicado por
La Construccion Moderna.

El tapén de la botella en la cual se desea rscoger la muestra
de agua, esta atravesado por dos tubos: uno de ellos, de muy
poca longitud, sirve para dar salida al aire; el otro, mas largo,
desciende hasta cerca del fondo-de la botella, y s prolonga al

exterior por un tubo de caucho, que lleva un pequeilo peso para
poderle sumergir hasta la profundidad deseada.

Sumergiendo 3l tubo y la botella, el sifén se ceba en virtud’

del principio de los vasos comunicantes y el agua que.entra en
1a botella es tomada de la profundidad, 4 la que ha descondido
el tuho de caucho. Una vez cebado el sifén, se puede elevar la
botella por encima del nivel del agua, si se quiere, continuando-
se, no obstante, la carga de aquélla. '

Como mientras desciende el tubo de caucho hasta la profun-
didad de donde se quiere obtener la muestra, aguas de distintas
profundidades penetrarian en la botells, falseando el resultado
del anilisis, se toma la precaucion de apretar con unas tenazas
el tubo de caucho durante el descanso.

ESTUDIOS DEL FONDO DEL MAR

Editado & expensas y bajo la direccion del Principe de Mo-
naco, y con la ayuda del alférez de navio Mr. Carlos Sauerwe-
rin, acaba de publicarse en el Museo oceanografico de aquel
principado, un mapa de toda la porcion del globo terraqueo. cu-
bierta por el mar. . '

La historia de tan curiosa como interesante carta, cuyo tra-
zado ha costado cinco afios, es como sigue, segie La Vida. Ma-
ritima:

En el Congreso internacional de Geografia de Berlin reunido
en 1899, se nombré una Comisién encargada de trazar el mapa
batimétrico de los Océanos.

Dicha Comisién tuvo sesiones en Wiesbaden en Abril de
1903, bajo la presidencia del Principe de Ménaco, y discutié las
condiciones de una Memoria que se habia redactado acerca del
caracter internacional que debia tener la obra cartografica pro-
yectada. ‘

Ers, preciso acordar los términos o vocablos més convenien-
tes, el sistema de proyeccién preferible y las caracteristicas
mis comprensibles para todas las nacionalidades, asi como de-
terminar la sinonimia en las principales lenguas europeas de
las palabras referentes al suelo sumergido.

El Principe de Monaco, aceptando las conclusiones de la Co-
misién, decidi6 empezar inmediatamente el trabajo y distribuyé
sus diferentes partes entrs los individuos de aquélia.

La escala es de 1 : 10.000.000. Todas las medidas correspon-
den al sisterna métrico; los sondeos se indican también en me-
iros. Las isobatas expresan distancias entre si de 200 metros
cerca del litoral, de 500 metros en profundidades medias y de
1.000 metros en las mayores. El meridiano adoptado es el de
Greenwich. -

El mapa tiene 16 hojas en proysccion Merecator, y ocho ho-
jas polares en proyeccién gnomdnica sobre dos planos paralelos
a los planos tangentes respectivamente al Polo Norte y al Polo
Sur.

Las sondas se marcan con un punto negro 6 una cruz, segun
1os casos; llevan un nimero de orden que corresponde & la se-
rie de citas en que se indican la poblacién que ha servido de
’base ala cgrtograﬂa, el nombre del autor del trabajo, las coor-
denadas del sondeo y otros datos complementarios.

. Las isobatas ofreceran ciertamente numerosas lagunas,

_puesto que se trata de un trabajo geaeral y faltan aun datos en

muchas regiones; pero todo se ira completando conforme se va-
yan haciendo nuevos estudios y observaciones. ' '
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El fondo del mar presenta bastante semejanza en sus acci-
dentes con la superficie de la tierra, encontrandose también en
61 valles, llanuras, barrancos, cadenas de montafias, etc. Todos
ostos detalles se marcan con alguna precisién en el mapa.

En el Océano Atlantico se observan dos grandes valles: uno
que.se extiende entre las islas de Cabo Verde y las Azores, que
es de gran profundidad, llegando hasta cerca de Europa'y ter-

minando en las islas britanicas con una cadena de montafias
submarinas que separan el Atlantico del mar del Norte, y otro
paralelo al anterior, del que esta separado por una cordiliera

~ cuyas crestas son las mismas Azores.

El primer valle-se halla 4 una profundidad de 6.500 & 7.000
metros, mientras que el segundo sdlo alcanza la de 5.000.

Al Norte de estos dos valles el fondo se eleva bastante, de
suerte que.el mar es, relativamente, poco profando. Entre la
Groenlandia y la Islandia existe una gran llanura cubierta por
las aguas y en la que no se presenta ninguna depresion digna
de notarse.

Las mayores profundidades del mar no se encuentran en el
Atlantico, sino en el Pacifico. Cerca de las costas de Nueva Ze-
landia se_hallan unos tremendos barrancos cuya profundidad
alcanze ceréa de 10.000 metros. Es.uno.de los accidentes mas
notables del fondo del mar. Aterra el pensar lo enorme ‘de la
presion que en aquellas profundidades ajercera el agua.

La vida tanto vegetal como animal, s6lo se encuentra en las
regiones mis superiores del mar, pues en las grandes profundi-
dades no existen organiémos vivos. - '

~ Los fqndos de los valles indicados y mas adn lo profundo de
los grandes barrancos, son antros completamente desiertos, don-
de reinan las tinieblas mis absolutas, porque 3 ellas no llegea
el menor resquicio.de luz, toda vez que los rayos solares niq pa-
san de las capas superficiales del mar. o S i

Unicamente se encuentran en esas recénditas soledades. los
despojos mas pesados que el agua, de los seres que pululan en
las regiones méas proximas 4 la superficie. o ,

Asi lo demuestran los dragados que se han hecho de los fon-
dos profundos, sacandose conchas de moluscos, esqueletos y ca-
parazones siliceos y calizos de muchos organismos marinos, al?
gunos diminutos, casl microsedpicos, de los que millones y mi-
llones tapizan dichos fondos.

~ Se ha podido por el mismo procedimiento determinar la na-
turaleza geoldgica del lecho del Océano en muchos puntos, re-
conociendo la naturaleza de las rocas que lo forman, pudiéndo-
se advertir que asi como el relieve y la configuracidn del fondo
del mar es semejante 4 la superficie del suelo en los continentes
emergidos, también hay analogia en la estructura y compo-
sicidén. .

De suerte, que tambisn existirdn vetas ¢ filones metalicos;es
decir; minas de metales preciosos, como los que la, industria
humana necesita, y como la superficie del globo cubierta por
los Océanos es muchisimo mayor que la de la tierra al descu-
bierto, se puede colegir que las riquezas, o mismo'de oro 'y
plata, que de hierro, zine, estafio, mercurio, etc., sobre las que
ol Océano extiende su pesadisimo manto, han de ser enorme-
mente superiores & las que los humanos explotan arafiando des-
de tiempo inmemorial la corteza que el mar ha dejado libre. Es-
tas son las principales observaciones que ofrece el ‘estudio del
fondo del mar, hecho sobre el mapa del mismo. :
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APROVECHAMIENTO DE LOS GASES DE LOS HORNOS

PARA LA PRODUCCION DE ELECTRICIDAD

Entre los problemas mas interesantes de la industria meta-
lirgice, ha venido figuraado el aprovechamiento ‘de la enorme
caniidad de energia que se pierde en sus instalaciones, y desde




