REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

das’en todas partes 4 la izquierda de la via de circulacion, 4 pe-
sar de los inconvenientes importantes explicados en las prece-
dentes observaciones.

En Inglaterra, donde, como en Francia, en las lineas de do-
ble via se efectua la circulacidn por la izquierda, se ha tratado
de obviar aguellos inconvenientes para la psrcepcién de sefiales
colocando al maquinista en la locomotora del lado izquierdo y
al fogonero 4 la derecha; pero al fogonero se le dificulta con esto
grandemente su misién, 4 menos que sea zurdo.

La observacion de las sefiales puede ser solamente hecha con
la mayor seguridad, cuando la circulacién en la via doble se
efectlia por ls derecha. Con este sistema tiene el maquinista com-
pletamente libre desde su sitio la percepcion de las sefiales co-
locadas & la derecha, que no le pueden ser cubiertas por partes
de su misma méaquina, ni por otros obstaculos y no precisando
del fogonero para la observacidn de las sefiales, pueds, por tan-
to, ser el unico responsable de la misma. El fogonero puede, 4
su vez, consagrar toda su atencién 4 la produeciéon del vapor, y
con ello estan los trabajos en la maquina justamente distribui-
dos y aisladamente separados; el maquinista conduce y el fogo-
nero cuida de la caldera, sin que ninguno precise de la coopera
cion del otro, mientras no se presente algo extraordinario.

En el Norte de Alemania, Dinamarca, Suecia, Noruega, Ru-
sia, Rumania y América, la operacién se ha efectuado de un
modo general y desde un principio por la derecha.

En el Sur de Alemania y en Alsacia, en donde circulaba an -
tes por la izquierda, se hizo en 1883 4 1888 el cambio a la circu-
lacién por la derecha.

Actualmente no se hallan alin muy generalizadas en nuestro
pais las lineas de via doble, pero en los afios venideros asumen-
taran considerablemente, puesto que el aumento del trafico im-~
pondra la construccién de la segunda via en grandes trayectos.

Por este motivo, deberia hacerse mds de cerca el estudio de
si se debe seguir con la circulacidn por la izquierda, 6 si convie-
ne pasar a4 la circulacién por la derecha, como lo hicieron los
Estados de la Alemania del Sur, en vista de los inconvenientes
relacionados con la percepcion de las seiiales.

El actual estado de cosas, dentro del que on los trayectos de
una sola via, las sefiales se encuentran a la derecha y en las de
doble & la izquierda ds la direccién de marcha, no debe conli-
nuar porque muy facilmente puede ser consecuencia de graves
accidentes. Debe asi efectuarse la circulacién por la derecha,
colocando las seflales de este lado; 6 si se quiere seguir con la
circulacién por la izquierds, deberia situarse el maquinista & la
izquierda de la maquina, en vez de ir 4 la derecha como acon-
tece en la actualidad, colocandose entonces todas las seiiales &
la izquierda y haciéndose esto mismo en los trayectos de una
sola via.

Por nuestra parte opinamos que debs adoptarse la circulacién
por la derecha, porque coun ello no habria precisién de cambiar
nada en las muchas lineas existentes con una sola via, y porque
las modificaciones relativas 4 las vias de las estaciones y el es-
tablecimiento de sefiales son realmente menos costosas que las
modificaciones necesarias en todas las locomotoras para cam-
biar el sitio del maquinista.

Debe, de todos modos, darse muy pronto una solueién, por-
que cuanto mas se espere mayores habrin de ser los gastos ne-
cesarios, y por ello se llama de nuevo la atencion de los técnicos
de ferrocarriles con respecto & este asunto, 4 fin de que contri-
buyan 4 la realizacién de la modificacién indicada.—(De la Ga-
ceta de los Caminos de Hierro.)

—————EED O CER A e
LOS PUERTOS DE GUATEMALA

Guatemala tiene en la costa del Pacifico, que la bafia en su
parte meridional, tres puertos abiertos al comercio exterior, que
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son: Ocds, Champerico y San José. Ninguno tiene las condicic-
nes de seguridad y abrigo que necssita un verdadero puerto; sin
embargo, cada uno tiene un muelle de hierro, y las mercancias
son cargadas y descargadas en lanchas conducidas por remolca-
dores de vapor. El servicio de cada uno de los tres puertos es
analogo y son parecidas sus tarifas. En cada uno hay muelles de .
hierro y Compaiiia de agencias que hace la carga y descarga de
las mercancias y cobra entre ambas empresas de 1,29 4 5,30 pe-
s0s por quintal, segun la clase de la mercancia. Estas son em-
presas americanas que han obtenido privilegios por los cualeg
son las tnicas que pueden prestar ese servicio; y como es natu-
ral, el monopolio perjudica considerablemente 4 comerciantes y
agricultores, que se encuentran a merced de tales Compaifiias.
Pueden cargar ¢ descargar normalmente 3.000 quintales, aunque
en la época de exportacidn de café aumentan su personal y pue-
den embarcar hasta 5.000 quintales al dia.

Existe ¢l proyecto de formar una Compailia de agencias na-
cional, con almacenes de depdsitos en el puerto de San José, que
es natural, redundara en provecho de la agricultura y el co-
mercio.

Cada uno de los puertos mencionados es punto de partida de
los ferrocarriles respeectivos.

Al Oriente de San José, 4 8 millas, se encuentra la desembo -
cadura del rio Michatoya, donde estuvo situado un magnifico
puerto en tiempo de la dominacion espafiola. Ultimaments, du-
rante el Gobierno del general Reina Barrios, se jemprendieron
importantes y costosos trabajos para rehdbilitar el puerto de Iz-
tapa; pero las obras del dragado de la barra y de la construc-
cion del rompeolas se interrumpieron 4 la muerte de aquel go-
bernante.

En la costa del Atlantico se encuentran dos magnificos puer-
tos: Santo Tomas y Puerto Barrios, éste al final del ferrocarril
del Norte y aquél en la desembocadura del rio Dulce.

A BT

EL COMITE BRITANICO CONTRA LOS INCENDIOS

El Arquitecto inglés Mr. Edwin O. Sachs, ha publicado un
estudio acerca de esta util institucidn, describiendo su obra y su
estacion de ensayos, en la que lamenta que 1»s Ingenieros civi-
les no paren apenas mientes en los datos facilitados por dicho
Comité, indiferencia debida en su opinién 4 que los Cuerpos de
Ingenieros no estén suficientemente representados en la misma.

La Sociedad dereferencia, definitivamente constituidaen 1899,
cuenta en la actualidad con unos 350 miembros, repartidos en-
tre las Islas Britanicas y las Colonias. Su objeto es procurar la
adopcién de medidas preventivas que pongan la vida y la pro-
piedad al abrigo de la accién destructora del fuego, y sumétodo,
la recopilacién de datos precisos acerca de la mayor 6 menor
resistencia que ofrezcan al fuego los materiales y sistemas mas
cominmente empleados en la construccion, 4 cuyo fin el Comité
ejecutivo principié por instalar una estacién de ensayos bien
equipada, y un laboratorio auxiliar.

Los resultados de los trabajos hechos se publican en Memo-
rias muy recomendables, unidas & articulos sobre el mismo
asunto, suscritos por verdadsras autoridades, constituyendo los
llamados en aquel pais «libros rojos». El Comité ha principia-
do, ademas, 4 publicar una revista trimestral ilustrada, y no se
limita & la propaganda local, extendiéndola también al ex-
tranjero.

Asi en el aflo de 1903 convoco el gran Congreso Internacio-
nal, al que concurrieron cerca de 800 delegados de todas las
partes del mundo, y en el que se discutieron 32 interesantes
Memorias de las mas acreditadas firmas. Coincidiendo con el
Congreso se organizé una Exposicién internacional, en la que
figuraron los aparatos de extensiéon y salvamento antiguosy
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modernos empleados en todos los paises; Exposicion que perma-
necié abierta seis meses, Y que obtuvo un éxito completo.

El Comité lleva & cabo su misién con verdadero entusiasmo:
envia delegados & los dem4s paises; formsa parte del Comité In-
ternacional de incendios; tiene corresponsales en todas las Na-
ciones, y acaba de fundar upa libreria internacional de este
ramo; pero desde luego considera que la estacién de ensayos es
la parte esencial de su obra, y puede decirse que en ella reside
la ensefianza técnica del mundo civilizado. Asf se han fundado
4 su imitacion instituciones anlogas en los Estados Unidos, en
Alemania, en Béigics, en Rusia y en otras Naciones, ¥ de todas
partes se envian productos & Londres para su ensayo en aquella
estacidn matriz que ofrece toda clase de garantias.

Los gastos 4 que dieron lugar la instalaci6n y las investiga-
ciones de la estacién de ensayos fueron soportados por los do-
pativos de los miembros del Comité. Los que ocasionan las prue-
bag de materiales 6 sistemas solicitados por particulares los
abonan los interesados, variando su importe segun la importan-
cia y duracién de las experiencias, debiendo hacerse notar que
el trabajo de los miembros del Comité es voluntario.

Las pruebas se hacen en condiciones que ofrecen completas
garantias,y los resultados practicos se somsten al estudio atento
y detallado de una Comisién especial, y son registrados asi
como fotografiados durante el curso de las operaciones.

El autor hace constar la importante tarea de los miembros

del Comité, y solicita la proteccién de su Gobierno para una
institucién que realmente tiene caricter nacional y humani-
tario.—L.

B et

FABRICACION DE BLOQUES DE HORMIGON

EN LOS ESTADOS UNIDOS

Constituye una industria que va adquiriendo gran desarrollo
en aquel pais, y La Reoue Mineralurgique deseribe una impor-
tante instalacién de este género montada en las orillas del
Mississipi.

La situacién no ha podido ser mejor escogida, pues estd flan-
queada por el rio, del cual se toma la arena empleada en la fa-
bricacién, y por un ramal de ferrocarril que proporcions inme-
diata salids de los sillares. Ei edificio mide 14 por 7 metros, ¥y
contiene una seccién de dos pisos del mismo ancho y 10 metros
de altura, en el que se halla instalada toda la maquinarid. Uno
de los pisos sirve de depésito para la desecacién de los bloques,
y tiene como complemento un tinglado de 21 metros ds longitud.

La arena extraida del rio se vierte en el deposito de un ele-
vador de rosario, 4 unos 2 metros por debajo del primer piso, ¥
aquél lo descarga en la cima del edificio en una criba que separa
la arena y la grava y las envia respectivamente & dos depbsitos
superiores & la amasadera de cemento en ol segundo piso. El ce-
mento es acopiado en una tolva analoga, y todos los depositos
vierten en una tolva comun, en la que hay montado un aparato
de medida, consistente en un cilindro de fundicidn, con una hen-
didura de 125 milimetros de ancha que corre por toda su longi-
tud, cuyas extremidades estan cerradas y que se ponen en mo-
vimiento por una manivela montada en un vastago que pasa &
través del centro del cilindro. Una amasadera de cemento se
emplea para la fabricacién de la pasta, cuyas proporciones ordi-
narias sonde 1 4 5.

Una vez que la mezela estd bien batida, el hormigén cae
desde la amasadera & otra tolva dispuesta en la parte posterior
de la prensa, pasando por otro aparato de medida analoga al an-
tarior, y se vierte en un carreién que sostiene una caja, cuya
capacidad es la conveniente para los materiales que han de for-
mar un bloque. El carret6n, que circula por una estrecha via fé-
rrea, recorre una distancia de 1,50 metros, transportando la caja
de horinigdn 4 la parte superior del molde de la prensa, en el cual

deposita su contenido, abriendo su fondo con una palanca ado-

cuada. La prensa desciende entonces,y comprime el bloque hasts

reducirlo al espesor conveniente, momento en el cual el molde -

se abre, quedando el sillar formado mediante la aceion de dos
bordes salientes que se introducen perpendicularmente en la
placa de apoyo del blogue. Concluida esta operacion, la prensa
retrocede, retirando consigo el sillar y depositandole sobre un
caballete; que es conduecido por otro carreton & la camara €n que

ha de verificarse su desecacién, la cual exige, generalmente, '

unas cuarenta y ocho horas, & partir de su fabricacion.

La fuerza motriz la suministra un motor de induceion, giste-

msa Westinghouse, de 7,50 caballos, con la tensién de 220 vol-
tios y 60 periodos, que marcha con la velocidad de 1.200 revolu-
ciones y conduce una linea de arboles que giran 4 300 vueltas
por minuto. Sobre la linea de arboles pasan correas que los en-
lazsn con un tren de engranajes automaticos de perada éinver-
si6n, analogo & los empleados en el servicio de los ascensores;

este mecanismo esta enlazado por medio de otra serie de correas

y de un corto contraarbol & la prensa, cuye presién es de 120
toneladas, y que se detiene automaticamente en los limites de
su carrera, que viene 4 ser de 30 centimetros, comprimiendo los
bloques, & los que presta una densidad uniforme y un espesor
constante de 20 centimetros. ' :

Se agegura que con esta maquina tres’ hembres y dos chicos
pueden fabricar un lote de 300 blogues por jornade de diez horas,
y en tales condiciones el precio de coste resultaria de 124 15
céntimos por sillar.—L.
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LA POLITICA ECONOMICA MUNDIAL

Y NUESTRA REFORMA ARANCRLARIA

POR

D PABLO DE ALZOLA Y MINONDO

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos (1).
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(CONTINUACION)

Es preciso advertir que el perfeccionamiento de los medios
de transporte terrestres y maritimos, la mejora de los puertos,
ol descenso del coste de los arrastres y de los fletes y la coloni-
zacién de las inmensas y fértiles llanuras americanas, habia
producido una revolucién en los mercados europeos con el des-
censo insélito en los precios de los cereales, de los hierros y de
otros articulos. La invasién creciente de las importaciones de
Francis, Austria Hungria y Rusia les determind & seguir el mis-
mo rumbo reforzando sus respectivos aranceles. :

Mis adelante surgieron las concentraciones de los capitales
invertidos en las grandes industrias en forma de sindicatos truts
6 kartells, organizados con objeto de evitar la ruinosa compe-
tencia; pero el exceso de productos les llevé 4 forzar las expor-
taciones mediante primas para colocarlos en los mercados ex-
tranjeros por medio del dumping, & veces, por debajo de los pre-
cios de costo, sistema que desconcertd las ventas con esta gue -
rra desleal, exigiendo para combatirla tarifas muy altas 6 me-
didas de represalias, como las adoptadas por el Canada y otros
paises creando las recargos compensadores. _

Todos estos resortes empleados para violentar la entrada en
los paises extranjeros han exigido la implantacién de sucesivas

subidas de derschos, repetidas, & veces, en progresion creciens

te. El nuevo Arancel aleman constituye para los productos agra-
rios y algunos industriales la cuarta elevacién desds el afio 1879,
y cuando al discutirse en 1901 en la Camara federal combatian
18 reforms. por los recargos introducidos contestd el Canciller




