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CRUCE A NIVEL DE UN CANAL Y UN FERROCARRIL

El plan que preside 4 la ejecucion de una obra, el objetivo
especial que con ella se persigue y las circunstancias locales que
ha de tener presentes al concebirla el autor del proyecto, deter-
minan su desarrollo, y en ocasiones cuesta trabajo el conven-
cerse de que la solucién adoptada en cuelquiera de sus detailes
10 hays podido ser sustituida con ventaja por cualquiera otra
mas sencilla y de las que & primera vista se oeurren, ocurrien-
do 1s sospecha de que el Ingeniero se haya complacido en acu-
mular dificultades inmotivadas por el deseo de triunfar de ellas.

En el Norte de América no son raros estos casos, y un ejem-
plo hallamos en Il Politeenico referente & la solucién adoptada
por la Compafiia del Western Railroad para atravesar con su
linea de Essex a Morris el canal navegable de este ultimo
nombre. o

En el punto fijado para salvar el canal, la pendiente natural
era ya muy pronunciada y la elevacién de la rasante para pasar
sobre las aguas ee consider¢ inadmisible, & pesar de que la na-
vegacién no se hace por embarcaciones de mas de 300 tonela-
das, ni es bastante activa para desechar un puente giratorio.
Los Ingenieros del ferrocarril no quisieron disminuir la potencia
de arrastre de las locomotoras y no vacilaron en cortar el canal,
abriendo por su cauce una trinchera y situando les vias al nivel
que creian conveniente, 1,20 metros mas bajo que la solera del
canal. Las paredes de la trinchera son de mamposteria y sirven
de estribos 4 un puente de tramo metilico que salva la interrup-
¢ién del canal navegable. Las aguas de éste pasan de un lado &
otro del ferrocarril por medio de un sifén de fabrica, de seccién
circular de 1,80 metros de diametro.

Con relacién al ferrocarril, el .problema estaba resuelto en
las mejores condiciones posibles, pero era necesario dar paso 4
las embarcaciones que hacian el trafico del canal, y para ello se
ha proyectado valerse del tramo metalico que salva la trinchera
y en cuyos extremos se han adaptado dos rampas de inclinacién
de 10 por 100 que dan acceso al puente desde el agua. Las em-
harcaciones que llegan & la trinchers son recibidas por un ca-
rreton de acero que circula por una via montads en la rampa y
cuya traccion se realiza por medio de un torno movido desde
unsa instalacion eléetrica inmediate al tramo metalico, cuya luz
es de 5,10 metros. Los cables metalicos del torno conducen el
barco montado en el carretdn transportador por la rampa y por
el puents y no le abandonan hasta que descendiendo por la parte
opuesta penetra el carretén en el agua lo necesario para que la
embarcacion flote en el tramo opuesto y continfie su navegacion
por el canal.

Los motores eléctricos que aseguran la travesia del ferro-
carril, son de 75 caballos de potencia.—L. ~

DISMINUCION DE LA POTENCIA EN LOS MOTORES DE EXPLOSION

COLOCADOS EN PUNTOS DE GRAN ALTITUD

Los motores de explosién ¥ de combustiéon se ensayan, eu
genaral, en las fibricas en que se construyen, sin que se tenga
en cuenta durante las pruebas el valor particular de la presion
atmosférica en el momento del ensayo.

Esta presion tiene, sin embargo, una influencia bastante con-
siderable sobre la potencia del motor, y asi lo ha puesto bien de
manifiesto un estudio publicado por el Iron Age del 23 de No-
viembre.

Se sabe, en efecto, que la presidn barométirica baja cuando
la altitud aumenta, y si el volumen de mezcla detonante admi-
tido en el cilindro 4 cada embolada es el mismo, el peso de com-
bustible y comburente sera menor cuanto mayor sea la altitud,
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y, en su consecuencia, el trabajo producido por embolada y el

trabajo real del motor para un namero determinado de embola~-
das por mitad de tiempo, sera igualments menor.

Una serie de ensayos practicados, con los que se ha cons-
truido un grafico, ha dado 4 conocer estas variaciones de poten-
cia y se ha visto que 4 una altura de 3.000 metiros el rendimien-
to ha disminuido en un 33 por 109.

Es, pues, de gran interés al hacer la adquisicién de un motor
de gas, tener en cuenta el lugar donde ha de ser colocadogcom-
parandolo con aguél en donde he sido ensayado, de«de el punto -
de vista de la presién barométrica. B,

En cuanto 4 los medios que pueden emplearse para llevar
esta potencia 4 su valor normal en un motor dado, apenas si
hay uno que sed realmente practico: el que consiste er aumen-
tar, en proporcion de la disminucidn de presion, la capacidad de

-los cilindros del motor destinado 4 funcionar en grandes altitu-

des; poerque aquellas que tienden 4 restablecer en el interior de
este cilindro una presién mas slevada, llevan consigo una com-
plicacién, y, por consecuencia, un aumento de precio que su em-
pleo es poco ventajoso en la mayor parte de los casos.—O.
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PIEDRA ARTIFICIAL PARA CONSTRUCCIONES

El empleo de la piedra artificial para las construcciones en
substitucién de los tradicionales ladrillos, ha llegado 4 un des-
arrollo tan grande en estos altimos tiempos, que hace presagiar
par esta industria un importante porvenir en todas las naciones.

Publicamos algunos datos que nos parece converiente hacer
conocer 4 nuestros lectores.

En la preparacion de la piedra artificial, empléase cal hidrau-
lica y arena limpia, en una proporcién de 4 & § partes decal,
por 96 4 94 de arena, dependiendo esta ligera variacién de las
cualidades de esta dltima. '

Une vez pulverizada la cal hidrauiica en una maquinaria &
proposito, se miden y se mezclan ambas substancias, todo me-
canicamente, comprimiéndose después fuertemente esta mezcla
y formandose blogues semejantes 4 los ladrillos ordinarios, por
mas que pueden obtenerse de las formas y dimensiones que se
quieran. Después se aplican estos bloques en unas vagonetas
chatas y se introducen en una caldera que se cierra hermsética-
mente y 4 la que se hace llegar vapor de agua 4 la presién de 8
4 9 atmosferas durante unas diez horas. Al cabo de este tiempo
se suprime la accion del calor, se abre la caldera y se encuen -
tran los bloques de piedra artificial completamente o.uros, com-
pactos y dispuestos para ser utilizados.

Numerosas son las ventajas que se atribuyen & esta piedra
artificial en relacién 4 los ladrillos de arcilla cocida, contandose
entre ellas las siguientes: costo menor 4 pesar de la maquinaria
especial que hay que emplear; con un capital menor pueden fa-
bricarse mayor namero de bloques de piedra que de ladrlllos; no
afectando el tiempo lluvioso ni la falla de sol las operaciones de
la fabricacion, ésta puede hacerse en todas las épocas del afio;
debido & poderse producir piedras de todos colores, resultan
grandes ventajas para el decorado de los edificios; el espacio y
utiles precisos para la desecacién de los ladrillos ne se necesi-
tan para nada; una instalaciéon que ocupe 20 metros de largo por
20 de ancho es suficiente para la produccion de 12.000 bloques
diarios de piedra artificial: ésta tiene mucha mas resistencia &
la compresién que elladrillo, pues llega 4 559 libras por centi-
metro cuadrado; y por ultimo, tiene superficie méas izual y me-
jor aspecto que el ordinario lairillo de arcilla.
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