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. La industria alemang de construcciones maritimas ha, podido
desde 1903 libertarse casi en-absoluto de la extranjera, con ox-
cepcidn tan sélo de algunas clases de planchas de acero que no
se obtienen en el pais.

Casi todos los puertos alemanes han progresado enorme-
mente desde 1899. El movimiento de mercancias en Hamburgo
ha aumentado en un 75.por 100; el de Bremen, en un 500 por 100,
y el de Emden, en un 400 por 100. Lubeck posee ahora un puerto
de uns profundidad suficiente para admitir grandes buques.
Hamburgo y Stettin crean nuevos grandes diques. Danizig ha
inaugurado su dique del Emperador. Keenigsber se ha conver-
tido en puerto de mar, merced 4 la profundizacion de su canal.
Kiel ha completado sus diques, y un gran namero de pusrtos se-
cundarios han perfeccionado su outillage. Las comunicacionss
con el Hinterland, comprendiendo también los canales, han me-
jorado mucho. De 1900 & 1905, 232 millones de francos se han
invertido en la construccién de puertios, 4 los que se agregaran
ahora 108 millones mas.

El valor de las instalaciones de los principales puertos, que
se calculabs en 1897 en 950 millones, se estima en 1905 que
pasa de la cifra de 1.375. La pesca ha hecho asimismo grandes
progresos.
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DETERMINAGION DE LA POTENGIA D hNA LOCOMOTORA

SEGUN LA CURVA DE VELOCIDADES

M. Schldss publica en la Zeits des Oesterr Ing. Ver. del 24
de Noviembre, un estudio sobre el calculo de la potencia de las
locomotoras segin las curvas de velocidades obtenidas en
marcha.

.Después de hacer observar que la velocidad de una locomo-
tora no depende solamente de la resistencia 4 la traccion que
oponen los carriles, sino que est4 limitada por la capacidad de
evaporacion de la caldera, la que se modifica al mismo tiempo
en razon de las variaciones de la traceidn, el autor da férmulas
generales que permiten calcular la potencia en funcién de esta
velocidad, asi como las aceleraciones durante el perfodo de pues-
ta en marcha, y el tiempo necesario para alcanzar la velocidad
de régimen, presentando para cada una de ellas un ejemplo nu-
mérico.

Examina en seguida por qué procedimientos se pueden deter-
minar directamente estas diversas cantidades; segtin las curvas
obtenidas directamente en los registradores de velocidad del tipo
mas empleado en Austria, el de Haushalter, asi eomo la veloci-
dad eritica, que corresponde al momento en el que la resistencia
& la rodadura (factor principal en tanto que la velocidad es dé-
bil) cesa de ser preponderante, y la capacidad de evaporacion
de la caldera se opone a un aumento ulterior de la velocidad.

El ejemplo numérico escogido es el de una locomotora que
desarrolla normalmente 1.350 caballos, con dos ejes motores,
con un peso total de 100 toneladas, un peso adherente de 29, y
que arrastra an tren de 300 toneladas sobre una rampa de 3,5
por 100, con una velocidad maxima de 88 kildmetros por hora,
y para la cualla velocidad crftica es de 52 kildmetros proéxima-
mente.—O,
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PUERTO MARITIMO EN EL LAGO DE GONSTANZA

Un Ingeniero anénimo ha publicado en el Zurcher Porst, de
Berna, un proyecto verdaderamente gigantesco y aventurado,
del que & titulo de curiosidad damos cuenta.

Tratase, nada menos, que de convertir 4 Romanshorn en
puerto de mar y transformar el lago de Constanza en fondeads-
ro para los trasatlanticos.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Un canal de ocho metros de profundidad entre Rotterdam y
el lago de  Constanza, permitiria el acceso & Romanshorn 4 los
buques de 8.000 toneladas, con un calado de 7, 2(1 metros,

El canal propiamente dicho sélo se construiria entre’ sl lago~
de Constanza y Maguncia, por creerse que desde esta ultlma ciu-
dad & Rotterdan bastana regularizar el curso del Rhm para
asegurar el trafico en todo el trayecto.

Gran parte de los gastos para la ejecucién de este proyecto
corresponde & las fabricas de electricidad instaladas al lado de
los saltos y esclusas, que desde Romanshorn & ‘Maguncia ut111-
zarian cerca de milldn y medio de caballos de vapor.

'Esta via gigantesca tendrfe su pendant al Sur de los Alpes
por medio de un canal de 6,50 metros de profundldad que uni-
riria el lago de Como con el de Po, pasando por Cremona.

El coste seria de 90 4 100 millones de francos, necesltandose,
ademas, otres 100 6 150 millones de francos para reoula.nza,r el
curso de Po mas alld de Cremona.

- El objeto de este doble proyecto es llevar al corazén de Eu-
ropa, por el tinei de Splesigen, la maycr parte dé las mercan-
cias que vienen de Asia y Australia por el cdnal de Suez.

Se caleula que las fuerzas motrices asi obtenidas permxtlran
4 Suiza economizar mas de un millén de toneladas s.l afio,

El agua del Rhin no bastaria 4 asegurar la ‘navegacién per—
manente en el canal de Rorsdach & Rotterdam; asf es que el au-
tor del proyecto prevé la utilizacién eventua.l de los lagos de
Nauchatel y Bienne. -

Todos estos proyectos tienen por mévil principal precaverse
contra la ‘competencia con quela nuavs via del Slmplén amena-
28 4 la red de San Gotardo ¥y 4 1a Europa central,
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EL FERROCARRIL ELECTRICO DE VARREN J&MEGTOWN

En los actusles momentos en que la ‘traceién elécirica apll-
cada & los ferrocarriles se encuenira en el periodo de introduc-
cidn, reviste verdadero interés técnico la recientes ma.uguraclén
en Nueva York del camino de hierro entre Warren y Jamestowa
que reune 4 la circunstancia de funcionar con corriente monofa-
sica, 1a de que la electricidad es producida por crel:uers.clore»s de
gas. El trazado se desarrolla por el valle del Conewanvo Creek
en el que las aguas del lago Chantanqua vierten en el rio Allecrhe -
ny y enlazan los campos de aceite. Tmna, de Pensﬂvania con la
orilla, ‘meridional de aquel lago. Warren, la estacion de término
dol ferrocarril por esta parte, se halla en la desembocadura. del
rio y enclavada en la zona de produccién de los gases naturales
que tanto han contribuido 4 la, prosperidad de la zona accldental
del Estado de Nueva YOl'lx La poblacidn de- Warren con sus al-
rededores se acerca & 2.500 habitantes. Jamestown la cabeza. .
opuesta de la nueva linea, es una florsciente c1udad mdustrlal
de 29.000 habitantes y que posee comunicaciones directas por fe-
rrocarriles de vapor y eléctricos con las risuefias resmencxa.s
veraniegas del Chantanqua, favorecidas en el estfo por una
afluencia de viajeros que se aproxima & 50.000. Las estaciones
intermedias aumentan la poblacién total permanente que se sir-
ve del ferrocarril ahora abierto hasta la cifra de 60.000 habi-
tantes.

El primer origen de la potencis empleada en la traceién lo
constituyen generadores de gas horizontales y el mmedlato mo-
tores de corriente alternativa monofisica sistema, West.lu,ghouse
La corriente producida por estos medios en la central, de ca-
pacidad reduclda por la falta de calderas, ) transmlte con un
potencialal de 22.000 voltios por alambres desnudos 4 esta.ciones
secundarias de traasformacién que reducen la corriente de una,
manera automatica sin intervenszién de personal alouno para
alimentar la seccion central de troles con una tensién de 8. 500

voltios y las extremas dentro del recinto de las pobla.ciones con
el de 550 voltios.




