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obra méis notable de su reinado y monumento imperscedero de
su gran genio comercial.

. (La Naturalesa.)
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EL ACERO AL NIQUEL EN LOS GABLES DE EXTRACCION

M. J. Devis ha efectuado experiencias con objeto de exami-
nar la conveniencia del empleo en los cables de extraccion de
alambres de acero al niquel con pequefia proporcién de este ele-
mento.

Las primeras pruebas se realizaron con un alambre de acero
al niquel de 5,74 por 100 de Ni, cuys resistencia era de 145.000
4,146.000 libras por pulgada cuadrada. Se obtuvieron los siguien-
tes resultados: .espesor medio del alambre, 1,985 mm.; resisten~

~ cia 4 la tensién, 170.000 4 184.000 libras por pulgada cuadrada;

numero de torsiones, 45,2; ntmero de pliegues, 16,2, También
se hicieron ensayos de resistencia al choque.

Otra serie de experiencias se llevé & cabo para probar la di-
ferencia que sufrian las propiedades mecinicas, después de una
exposicion durante ocho semanas 4 la accién del vapor de esca-

pe de una maquina y la formacién de herrumbrs correspondien-

te. La resistencia & la tension no varié sensiblemente; pero la
resistencia al pliegue se redujo en 41,4 por 100 y la resistencia
4 la torsién en 49,7 por 100. La presencia de niquel hasta 5,74
por 100 no tiene influencia contra la formacién del orin.

Estudios comparativos con alambres del mismo acero sin ni-
quel, probaron que éstos poseen la misma resistencia al doblez;
pero su capacidad de torsién es menor. Oxidados con el chorro
de vapor como los anteriores, se observd que la resistencia de-
crecia algo, disminuyendo la capacidad de plegarse en 38,8 por
100 y la capacidad de torsién en 24,7 por 100.

En otras experiencias con alambres que contenian 1,89 por
100 de niquel y cuya resistencia era de 256.000 4 284.000 libras
por pulgada cuadrada, no demostré el niquel influencia, y for-
zando la proporeién 4 6,28 por 100, no se noté ningln efecto pre-
ventivo contra la oxidacién.

M. Devis deduce de estos resultados que por el momento el

acero al niquel no presents utilidad para ser empleado en los
cables de extraccion.
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DISTRIBUCION DE LOS SERVICIOS

EN LAS CALLES DE GRANCIRCU LACIAON

Las exigencias multiples de la circulacién en las grandes
vias de las modernas capitales constituyen objeto de justa pre-
ocupacion para los servicios municipales de la via, ¥ cuando se
trata de calles de excepcional frecuentacion es sumamente difi-
¢il hacer compatibles con el paso cémodo y seguro de los tran-
seuntes la circulacién de los vehiculos ordinarios, Ia de los tran-
vias y & veces la de los ferrocarriles que por ellas llevan su tra-
zado. Si 4 esto se une la necesidad de reconocer Y reparar las
canalizaciones de agua, gas y electricidad y los conductos de
evacuacién, se comprende que no es nada facil adoptar un plan
de distribucién ordenada y sistematica que armonice todas las
exigencias y cumpla con todas las condiciones de tan complejo
problema.’

" En ]a prensa alemana hallamos un ejemplo, digno de ser co-
nocido, de distribucién en el subsuslo de las calles de todos los
servicios que no exigen indispensablemente ocupar la superfi-
cie, en ia solucién adoptada con el fin indicado en la Broadway
de Nueva York, que constituye una de las principales arterias

de la gran metrépoli norteamericana, y en la que se habian pro-
puesto por los técnicos numerosas soluciones, ninguna de las
8uales pudo llevarse 4 la practica por razones de indole eco-
némica.

Por fin se trata de adoptar una resolucién que parece viable,
¥ que consiste en abrir 4 lo largo.de las calles unsa trinchera de
unos 15 metros de profundidad y revestirla en todo su contorno
de una ancha capa de cemento armado que permita prascindir
del empuje de los terrenos laterales, asi como de los cimientos
de los edificios. En el caso de referencia ha habido que tener en
cuenta otro factor importante, que es el destino frecuente de los
s6tanos para fabricas de productos industriales, habiendo nece-
sidadde respetarlos so pena de abonar crecidas indemnizaciones.

En el proyecto se han satisfecho las exigencias de los servi-
cios piblicos dejando espacios adecuados é independientes pard
el alcantarillado, que es de sistema mixto, asi como para las tu-
berias de distribucion de aguas, de gas y de alumbrado eldctri-
co y para los conductores de transporte neumatico de la corfes-
pondencia publica. La solucién adoptada permite la comoda ins-
peccién de todos estos importantes servicios distribuyéndolos,
convenientemente en uns galerfa bastante amplia para que pue-
da trabajarse en su interior cuando sea preciso.

Ei plan de los trabajos que supone la ejecucién del proyecto
comprende la excavacion de la trinchera en todo el ancho com-’
prendido entre los cimientos de los muros de fachada, la cons-
truccién del cajén subterraneo de cemento armado y la instala-
cidn dentro de éste de los distintos servicios que se desea reti-
rar de la superficie de las calles para que no perturben la circu-
lacion en éstas. '

El cajén de recinto se propone dividirlo en el sentido de las
lineas medias del rectangulo que constituye su seccién por dos
muros intermedios, tambidn hechos de cemsnto armado, que lo
dividen en sentido longitudinal en cuatro compartimientos inde-
pendientes con las convenientes comunicaciones. Cada uno de
estos compartimientos constituye un tinel, en cuyo interior se
asienta una via ferrea, constituyendo los dos supericres la do-
ble via destinada al paso de los trenes locales y la inferior la
analoga para los trenes de transito. Los primaros estdn mas pro-
ximos & la superficie, por servir de comunicacion entre el cen-
tro y sus arrabales 6 con los centros indusiriales mas cercanos
& la poblacion.

Las paredes del cuadruple tinel estan aligeradas en su parte
superior, y en el espacio que queda entre ellas y los muros de
los sétanos de las casas, corren a cada lado otras galerias mas
pequeiias en las que van alojadas en la parte superior las tube-
rias de gas y del correo néumético, y en la inferior lag de agua
¥ los cables conductores de la energia eléctrica. Finalmente, bajo
el piso de estas galerias laterales corren los colectores de la red
del alcantarillado, cuyo perfecto aislamienio de log cimientos de
los edificios proximos se consigue por medio de uns envoltura de
mamposteria revestida interiormente de cemento hidraulico.

Tratandose de una galeria por cuyo interior han de cruzar
continuamente cuatro trenes, se ha mirado con gran atencion los
efectos posibles de las vibraciones, ¥y para atenuarlas, ademas
del muro de cemento armado que recorre el tinel en toda su lon-
gitud, por la parte central se ha reforzado la unién de éste con
el horizontal por medio de fuertes hierros angulares que los en-
lazan en las intersecciones.

La distribucién de referencia deja libre la calle para la circu-
lacién urbana, quedando la calzada en perfectas condiciones
para que puedan circular los tranvias por dos vias centrales, los
vehiculos de todo género por las amplias zonas que quedan en-
tre los carriles exteriores y las aceras por donde caminen los,
traseuntes. ’

El plan de distribucidn resulta en principio bagtante acerta-
do, y s6lo pudiera encontrarse como objecién su coste, induda-
blemente elevado; pero parece ser qus el importanie aspecto eco-
némico de la cuestién se halla también estudiado y resuelto, y
como por otra parte la opinién piblica en Nueva York se ha pro<



