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4 ]a del que avoluciona en ol cilindro. Con una envolvenie ali-

. mentada como de ordinario, la cantidad de agua liquida que se

precipita sobre las paredes metalicas es ciertamente meunor que
cuando no existe tal envolvente, pero no por eso deja de haber-
la; con una envolvente mas caliente existe un recalentamiento
en el cilindro desde el principio de la emision, lo que prueba que
las paredes estan absolutamente secas. Este es un asunto muy
importante, pues sabido es la economia que resulta de tal hecho,
y en la medida en que aumenta el rendimiento.

M. Duchesne afiade al generador de vapor un hervidero,
destinado tnicamente & mantener 4 la temperatura que se quie~

ra el vapor encerrado en la envolvente: esta invencién mejora -

notablemente el funcionamiento de la maquina de vapor.

M. Sinagaglia, procesor de ls Escuela Politécnica de Napo-
les, trata en su nota de los medios de mejorar el rendimiento
termico de las maquinas. Los medios son, como ya se sabe: el
empleo de camisas de vapor, el aumento de velocidad del ém-
bolo, el fraccionamiento de la expansién y el recalentamiento
del vapor; esta ultima practica constituye el asunto primcipal
de su informe. Segun 81, el uso del vapor recalentado es el me-
dio mas potente de mejorar el rendimiento térmico de todos los
que tanto la teoria como la practica indica. Se debe, dice, lle-
var tan lejos como sea posible dicho recalentamiento, sin otro
limite que el grado que le asigne la experiencia en cada caso
pariicular.

M. Compere, Director de la Asociacion parisién de Propista-
rios de aparatos de vapor, ha tratado también de uns manera
muy personal y con numerosos datos experimentales esta cues-
tidn del uso del vapor recalentado, datos y observaciones muy
interesantes dada la autoridad indiscutible de su autor. He aqui
algunos.

Un ligero recalentamiento & 210 grados no parece reducir el
consumo cuando la maquina funciona con envolvents, y este
util accesorio del cilindro parece el indicado; pero mas alla de
210 grados se puede prescindir de él.

Los recalentadorss independientes no convienen mas que a
instalaciones de alguns importancia.

Los recalentadores colocados dentro de las calderas deben
ser bien esiudiados; se debe poder limitar el grado de recalen-
tamiento seguin las necesidades, y poder poner fuera deservicio
los aparatos.

La instalacién de los conductos de vapor, tiene en el asunto
un papel importante: deben ser cortos, bien aislados y bien cons-
truidos, y su diameiro puede ser mas débil que para el vapor
saturado; M. Compere admite velocidades de 30 y 40 metros.

Otras muchas cuestiones han sido tratadas en este Congreso,
de menor interés que las citadas y cuya exposicién nos llevaria
demasiado lejos. Nuestro proposito ha sido unicamente citar las
més salientes, cuya relacion da & conocer, por otra parte, la fiso-
nomia general del Congreso de mecdnica aplicada, el cual ha
sido, segliin Aime Witz expresa en el estudio detallado que ha
hecho del mismo, y del cual es un extracto lo que llevamos pu-
blicado, un Congreso muy moderno y muy de actualidad en sus
tendencias; ha atribuido & las cuestiones del dia la importancia
y ol lugar que merecen, relegando & segundo término las que
hanp perdido ya su interés, y ha hecho uso para aclarar ciertos
problemas antiguos que ain permauvecian obscuros, de los méto-
dos modernos, pidiendo 4 la teoris lo que ésta puede y debe dar
para llegar 4 resultados verdaderamente practicos, desechando
el empleo de vanas férmulas.—O.
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CARRETERAS ESPECTALES PARA 10S AUTOMOVILES

El desarrollo creciente de la industria de los automdviles,
afecto y causa & la vez de la aficidn progresiva 4 esta clase de

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

locomocidn, suscita en la practica el dificil problema de hacer
compatible su transito por los caminos con el de ios vehiculos
ordinarios, y las exageradas velocidades con que se lanzan sus
conductores, aun sin llegar al limite peligroso para los que los
utilizan, exceden bien prounto del necesario para garantizar la
seguridad del transito comin. Debido 4 ello, en todos los paises
se fijan por los reglamentos restricciones en la velocidad de su
marcha que se soportan pesadamente por los aficionados & tales
excursiones, y con el fin de eximirse de estas trabas se pensé
ya ha tiempo en Inglaterra en construir calzadas especiales por
las cualen circulen exclusivamente los automoéviles; este -
pensamiento parece va & verse realizado en breve plazo en.
Londres. ‘

Segin la Rivista Tecnico-Legale, en uns de las proximas
sesiones del Parlam ento Britanico se presentars la demanda de
autorizacién para construir y explotar, con arreglo al proyecto
aprobado, una carretera para el servicio exclusivo de automé-
viles, que pondra en comunicacién directa las ciudades de
Londres y Brighton, d esarrollando su trazado & lo largo de la
costa meridional de Inglaterra. ‘

La nueva via, proyectada por el [ngeniero Sir Douglas Fox’
tendrd su punto de partida en el distrito de Horbury y estara
empalmada directamente con la carrstera general que actual-
mente existe. Desde el citade punto la via automovilista se di-
figiré. en direceion casi rectilinea y siguiendo en la mayor par-
te de esta seccion, de 40 millas de longitud, el trazado-de la
via férrea, hasta llegar a Patcham, en donde se unird de nuevo
con la carretera general.

La nueva caizada sera completamente independiente de

los demas caminos publicos, y en los ecruzamientos con ellos se
establecerin empalmes, por medic de los cuales los automdvi-
les que marchen por lag vias ordinarias pueda.n con toda como-
didad introducirse en su via especial.
. No se ha determinado atn con cardcter definitivo el ancho
que ha de darse 4 la via en proyecto. Se ha propuesto por algu-
nos que se construyese en dos secciones independientes parale-
las, una para cada sentido del movimiento; pero sin duda .para
disminuir el gasto de las obras se cree probable que se lleve &
cabo una calzada unica, dividida en tode su longitud por una
barrera central.

Las pendientes mayores del periil de la nueva via seran del
3 por 100 y los radios minimos de las curvas'de 280 metros.

La solucién radical adoptada permitira 4 los automovilistas
sustraerse & la fiscalizacién de las autoridades y a las limita-
ciones reglamentsarias de ia velocidad.—L.
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INTRODUCCION
AL ESTUDIO DEL CALCULO DE CUATERNIONES

Y OTRAS ALGEBRAS ESPECIALES
POR

DON FRANCISCO PEREZ DE MURNOZ

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertes. "

( CONTINUACION )

154. Presentaremos, al llegar 4 este punto, algupos ejercicios
y problemas en los cuales pueda el lector adquirir expedicién en
el manejo de este cdlculo, al mismo tiempo que ver cuan admi-
rablemente se adapta & toda clase de problemas, tanto de geo-




