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uns cantidad de obra diaria: que: vale 10.000 pesetas. Decimos
que er Espafia no se conoce,ningiin caso. de tamaiia velocidad;

estalnos: por asegurar que tampoco- en. el extranjero'se conoce

caso parecido en obra de.lag dificultades que presentaba el sifon.
En la obra se emplearon 1.600 tonela’das de- acero, siendo de
de ellas 600.en planchas de 3 mm. de espesor y las 1.000 restan~
tes en hierros perfilados en forma de T para las armaduras y en
redondos parsa la-armadura.del enlucido interior: .

- Cada.camisa de palastro se.compene de 20 planchas de 100
kilogramos, y cada una.de éstas:lleva 276 agujeros; asi es que
cada camise. pesaba 2 toneladas y llevaba. 3.520 agujeros corres-
pondiendb!él cada metro lineal de sifén 1,700 agujeros y 850 ro-
blones.. T L P S , .

Las-camas y -congolidaciones: de-las-mismas cubican - 5.000.
metros cibicos-de.hormigén y. se-emplearon en ellas 20.000 sa-

cos,.1.000 toneladas, 6-sea 100-vagones de-cemento-portland na-

tural. . . :

g
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:  "* * Seccién de los tubos sobre el puente %?1 Sosa.

Los tubos cubican 4.000 metros cibicos de hormigén y se
emplearon en ellos 45.000 sacos, 2.250 toneladas, 6 sean 225 va-
gones de cemento portland artificial, marca Vicat. En total, se
puede decir.que el r"n’imero de vagones de mercancias descarga-

'dos en Monzén con destino al Sifén del Sosa, asciende 4 500.

‘Aunque dejo para otro articulo la descripcién detallada de la

organizacién dada & los trabajos, acompaiian 4 éste varios foto-
~ grabados que representan dviersas fases de la obra, y por ellos
se ver4 el esfuerzo desarrollado durante los meses de Agosto,
‘Septiembre y Octubre principalmente. :

El numero de operarios que casi siempre hubo enla obra se
eleva a'la enorme cifra de 1.500. - ’

MaRr1ano LUINA.

Febrero 1908,
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* BL CANAL DE ARAGON Y CATALUNA

En tiempos del Emperador Carlos V se inieid la idea de cons-
_truir un canal que tomando sus aguas de los rios Cinca y Essera
sirviese para fertilizar la seca y extensa comarca literana, en-
tonces, como ahora,.combatida por largas sequias que hacian
inhabitable el pais; no se tienen, sin embargo, noticias concre-
tas del comienzo de los estudios hasta que, reinando Carlos III,
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fué encargado el arquitecto Inchauste en 1783 de hacer el canal
de Tamarite de Litera, labor que llevé 4 término el arquitecto
Rocha que le sucedi, presentando su trabajo en 1806.

No deja de ser interesante la historia de las modificaciones
intreducidas al proyecto que para navegacién y riego presenté
Rocha, y lo. mismo sucede con el relato de las vicisitudes de los.
diversos concesionarios, pero me parece de mayor utilidad de-
dicar el tiempo & describir las obras y su plan tal como.en. la
sctualidad se estan llevando 4 la practica.

Cuando en 5.de Septiembre de 1896 se incauté el Estado de
las obras del canal, lo ejecutado hasta entonces se reducia &-
cuatro tineles y obras de tierra de poca importancia; Ia valora-
cién. que oportunamente: se hizo alcanzé a .3.800.000 pesetas;

.puede, por tanto, decirse que & partir de esta época fué cuando
comenzaron realmente las obras; todavia en los seis primeros
afios hasta 1903, la necesidad de ordenar y redactar proyectos,
fijar planes y discutir soluciones, absorbié gran parte del. tiem-
po, como lo prueba el que en todo ese intervalo no se gastaron
més que 6 millones de pesetas, 0 lo que es igual, un término
medio de un milldn por afio; quedaron entonces en curso de eje-
cucién las obras de la primera seccién del canal en una longitud
de 20 kilémetros; y si bien el adelanto de la obra fué escaso,
como se deduce de los datos expuestos, se llevaron 4 cabo pro-
yectos importantes y nivelaciones cuidadosas, fljando el empla-
zamiento definitivo de la toma de agua, punto esencial que dié
lugar & numerosas cortroversias y largos estudios.

" Degde el afio 1903 hasta la fecha, en que solo faltan dos me-
ges para que el agua recorra 70 kildmetros, el avance dado 4 las
obras ha sido tan extraordinario, que bien puede ponerss en pa. -
rangén honroso el canal de Aragén y Cataluiia con los canales
que mas rapidamente han sido construidos.

El servicio actual esta dividido en secciones, que correspon-
den 4 otros tantos trozos de Canaly & trabajos complementarios
de administracion, levantamiento del plano de la zona regable
y estudio de los planes generales de riego. _

El canal principal comprende cuatro grupos:' el primero esta
constituido por el tramo del Essera, tramo de un caracter par-
ticular y esencialmente’ distinto del resto de las obras; el se-
gundo.grupo se denomina primera seccién y comprende desde
la confluencia de los rios Cinca y Essera hasta la bifurcacién
del canal en el arranque del de Zaidin; el tercer grupo 6 segun-
da seccion, desde este partido hasta Coll de Foix, en la divisoria .
del Cinca 6 del Segre, y, por ltimo, la tercera seccién 6 cuarto
grupo, haata la desembocadura del canal en el término de Ma
salcorreig y punto denominado La Granja de Escarpe.

. La cuarta seccién corresponde al canal de Zaidin, arteria la
més importante de lag derivadas del canal principal.

La dotacién del canal es en su origen y en tcda la primera
saccién de 35 metros clibicos por segundo, y, naturaliente,
para dar paso & toda esta cantidad de agua se han dispuesto las
obras; en la segunda seccion la capacidad es de 23 metros cii-
bicos en su comienzo y de 17 !/, en'su terminacién, y en 18 ter-
cera la capacidad va reduciéndose & medida que se derivan las
diversas acequias. La capacidad del canal de Zaidin son 15 me-
tros cubicos. Facilmente se comprende por todas estas capaci-
dades, que las dimensiones de las secciones transversales tisnen
que ser forzosamente grandes; asi en la primera seccién para
pendientes de 4 por 10.000, el canal tiene, aproximadamente,
3'metros de altura de agua y 7 de ancho en el fondo y 14 me-
tros de ancho en la superficie. . B

De la importancia de la obra puede juzgarse con solo decir
que la longitud total del canal principal es de 120 kilémetros y
la de Zaidin 60 y la suma de las longitudes de las diversas ace-
quias que forman parte del plan del Estado es de 165.

II

La presa y toma de agua estdn situadas en el rio Essera, a
3 kilometros de la confluencia con el Cinea; el Essera, poco des-
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pués de’ ‘pasar por ‘el pueblo de Barasona, éntra en una ‘hoz 6 con-
gosto de-laderas acantlladas, formadas por enormes rocas cah- :
zas de la época creticea; la’ lon"nud del conc'osto es‘de unos 8-
kilomeiros' y préximamente en su mitad estd emplazada. ‘18
presa; el canal sigue Tuego por-la ladera izquierda y estos 5 kllé-
metros hasta la salids del éongosto constituyen e} llamado tramo
del Essera, grupo de obras costosisimo, donde ha sido necesarid
derrochar energia 'y’ perseverancla ‘parallévarlas & término. Las '
dificultades, originadas por lo agreste del terreno donde se des-
arrolla. 1a traza, han sido extraordmanas. ‘Para los transport’es
fus preciso hacer bastantes kiiometros de caminos y montar tres
cables aéreos; en la'presa, & estas ‘complicaciones se afia-
dian las provinientes del rio. El Essera tiene tn régimen torren-"
cial ‘como todos los rios s.lt’os,‘ pero pocos presenta;i'é.n crecidas -
tan'rapidss como éste; la presa provisional, a cuyo ‘abrigo 'se
construia la definjtiva, fué destruids dos veces; los agotamien- *
tos- adqmneron gran 1mportanc1a; To est:rechg del emplazamiento-
y'el'no ser accesible una de las ‘'orillas di ficultaba extraordina-
rinmente el' trabajo; por fin se venci6’ en la campafia del pasado
afioy se ‘constiruyé la presa, fundandola’ completamente en roca.”
Diirants el'afio'actiial se ha construido ‘1a casa de compuertas ’
y sé hian’ instalado @stas.’ El tramo comprende ademas de’la”

_Présa otras obras no menos’ importantes;- swte tineles que su-
man entré todos’ 3.750 metros y de ellos Bl’ numero 2, que mide -
1.800 mistros; todo el ¢anal, salvo en los taneles y“en alﬂunos
contados sitios,” va sostenido por cajeéros de fabrxca y muros,
siendo la parte mas ‘notable de las asi construldas, el trozo ‘de
Agua’Salada; en $eis meses sotamente g6 han ejecutado ‘las fi- °
bricas de este trozo que cubnran entre mamposterias y hormi-
gones'1a-enorme cifra de 20.000 métros cibicos. Tamibién deben
mencionarse los cajerog de' hormigén armado en Agua’ Salada,’
en Cueva del Moro y en el tanel artificial de' Gorga fonda. Esta
Gltima obra se construyd para atravesar una ladera detritica
donde los desprendimientos eran muy frecuentes y la solucmn

ha sido, sin duda, elegante y econémica. ’

“ Todo este importante tramo del Essera ha sido construido en
menos de 'dos afios, 1o que demuestra la incansable acnwdad é
inteligencia con que se han llevado & cabo las obras.

Las pruebas realizadas en la primavera @ltima han dado re-
sultados concluyentes y satisfactorios, tanto desde el punto de '
vista de la resistencia como de la impermeabilidad.

* La prilnera seccion estd dividida pars el servicio en dos sﬁb-‘
sécciones, comprendiendo la primers. . el primer trozo y la segun-
da los segundo, tercero y cuarto.

Pwmera subsecczén.——Tlene una lonon.ud de 37 ktlémetros,
aprommadamente. Las obras de fabrica mas importantes son los
notables acueductos.de Biescas, Arrendador, Ciego, Hondo y la
Torreta,; pstas obras, ejecutadas con gran esmero, son de sille- :
ria de labra tosca y bovedas de hormigén. El pontén para el paso -
del arroyo de Estadilla tiene la particularidad de estar fundado -
enfango y las aletas de la obra que resisten una snorme carga :
de terraplén, son de hormigdn armado y dispuestas de un modo -
ingenioso para poder resistir convenientemente las preslones
considerables antes aludidas. :

En este afo se han llevado & cabo trabajos de reﬁno con-.:

clusién de algunos detalles, y sobre todo impoxtantes ravesti--
mientos. Atraviesa el trazado grandes masss de tierras mezcla- .
das.con;gravas y otros macizos de conglomerados con -grietas;:
hacia el kilémetro 9 aparecen los primeros yesos y mis adelante ;
se.encuentran los terraplenes del barranco de Estadilla yde
Campo Navarro que construidos con malas tierras han obligado »
a revestirlos, Los revestimientos son de distin{a clase, segtin.el
lugar del empleo; hormigén: en-masa en las. rocas de conglome- .
rados, mamposteria en los ierraplenes y hormloon armado en
donde los temores de posibles asientos por las filiraciones son
méas de temer. ‘

« Segunda subseccion.—Tiene una longitud de 22 kilémetros y
se llega con ella al arranque del canal-de Zeidin,
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En los tres trozos se'han teiminado dsie afio’ los refinos: en’
las obras dé tierra v ensanches’y revestimientos' de-hormigén.’
de los tireles. De éstas hay cuatroen el ‘troze-‘tercero !y en el
cufirto; siendo el mayor 8l de-<Elcaballos, de 900 metros- de:lon==
gitud, abierto’en la rota yesdsa y euya construccion ha: presen-
tado slgunas. dlﬁcultades por la aran ca.nuda.d de agua endl:
encontrads.: - - - - R S da el

Las obras de fa.brica. de esta Zona son - de poca’ lmportancia,
estande limitadas & ‘alcantarillas y algun -pontén muy esmera—
damente ¢onstriidos: aunque ‘de tipos algo’earos. © - ea Tl

~ T;a obra mas importante ‘de estaespecie “que hay- en estos :
trozos la forman los revestimientos actualmente en'ejecucion,

Se revisten unos dos kilémetros en la regién yesosa de""Va.l'-'»’-‘
. frin; sobre todos los terraplenes deda misma, y unos-700metros
en el trozo cuarto, on las prox1midades de la: Almunia ‘de’ San H
Juan, cubriendo’ dos-terraplenes: quetmerecen ‘poca:confianas.. =

Este revestimiento consiste,en los cajeros, en una doble capa *
de ladrilleta, con juntas encontradas, & inzerpuesta. una chapa

se reviste con unsa tongads. -de hormlgén de ocho centimetros.

Se han conqtruido Gltmamente seis pasos superiores de ‘hor-
migén armado -de tipo muy econémico y:otro para la carretera.
de Monzén & ‘Estella, con boveda de hormlvon de 10 metros
de luz. - : - :

En las obras de tierra las mas 1mportantes ‘gonel terraplén
yla trmchera del Rabal.

-

El sifén del Sosa, comprendido en el trozo cuarto de la pri-
mera seccién, pero con ‘marcha independiente, es la obra de ma-
yor importancia del Canal y la llave del mismo.

Esta obra colosal consiste.en dos tubos gemelos. de, 3,80 me-
iros de diametro y 1. 014 metros de lonO‘itud cada uno. Se sal-
van con ella las dos depresmnes formadas por el rio Sosa y.
el barra.nco 'de Ribabona, en los cuales sé apoya el sifon sobre
obras de fabrica. La correspondlente al, Sosa és un puente de 180
metros de loncntud 'y 11 de anchura, construido. por admmistra~
cién ¥ termmado desde el mes de. Sepnembre del  afio ulumo
Este puente que uene varias part.lcula.ndades técmcas que’ no’
son de mterés «reneral esta ‘compuesto por cinco bovedas ds i in-
tradés ehptlco de 15 metros de luz y 10 medios pumos de 3 me-

* tros cada uno. Gasl ‘totalmente, esta hecho de hormigén, dél que

se han empleado unos 10.000 metros, y es,. seourameute, el m:a—‘”
yor puente de esta fabrica construido en Eapema.. Ha, costado
430.000 pesetas prémmamente preclo muy. bajo en cua.lquxer
caso, dada su importancis, y muého mas si e tione ‘en cuenta.
que estd construido para, resistir una carga doce vpeces mayor
que la aguantada por los puentes de carrstera.

Los colosales tubos, los de mayor didmetro del mundo, estan
formados por una camisa continua de palastro de 3 milimetros de.
espesor, cuyo principal objeto es agegurar la _impermeabilidad,
forrada interior'y exteriormente con hormloon armado, en forma.
suficiente para resistir la carga de agua 4 que ha de estar some-
tido. El proyecto: primitivo formaba la camisa uniendo los tro—
zos de palastro por-medio de 14 soldadura autégens, proced1~
miento que consiste en juntar-unos trozos 4 otros merced al re-
blandecimiento producido en el metal por temperaturas de 1.000°,
conseguidas por medio de sopletes, en cuyo dardo se quema una
mezcla de oxigeno y acetileno. Para la obtencién de estos gases
se montd en el Sosa upa verdadera fibrica con cestosas y mo-
dernisimas maqumas, pero ni'los grandes medios acumulados
por la contrata i la pencla: de sus Ingénieros, que ya' habian:’
hecho el mismo ‘trabajocon tubos menores, lian’ s1do bastantés -
para vencer-una ‘gran dificultad, nacids del enorme dlamezro de-+
los tubos. Es’ necesario mantener-en’ c¢ontacto’ los extremos de-
los't palastros ‘mientris sé:los somete & la accién ‘de-la: Hama, 'y
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esto, qite en:un tubo‘peqiisfio es sencillisima operacién, se hace
practicamenté imposible en-los-tubos de 3'metros: 80. Vistas es-
tas‘dificultades,’ que invertfan® mucho tiempo y:producian: una -
obra de medianas condiciones; se propuso por “el ‘Director" del -
Camnal y'por el Ingeniero encargado de la inspeccidén de-la:.obra
la substitucién dela soldadura por elremachado delos ‘palastros,
operacmn mucho mas sencllla, ré.plda y de seguro resultado.

Segunda seceion.: -—En Ia. seounda. seccién ‘§8 ha. trabajado
este afio con mucha actividad. Se han refinado -los. trozos pri-:
mero yisegundo (18:kilémetros), en los : que se -han. construido -
once pasos superiores-y-se estanterminando dos grandes obras: .
los acteductos de Falevay Perera. Con estos dos trozos. se’lléga
a‘Tamarite; mas alla se han ejecutado, en  muy pocos- meses; :
casi.todos 10s movimienfos:de tierras de’ otros:7 kilémetros con .
el objeto de atender & la -crisis obrera, pues el agua 1o pasara :
- de: Tamarite hasta.el aflo préximo. . : »

Las obras principales de la parte construida de esta sevunda
seccién son Jos:acueductos de Faleva .y:Perera. . - - ¢

“El ‘primerc es una obra de hormigén armado de tipo: especial
Conslste'en un cajero formado.por paredes de-15 centimetros.de"
espesor medio.y-3;15:metros de-altura, arriostradas:superior:é-
inferiormente por viguetas, también de hormigén armado, colo-
cadd§ cada 2 metras. Este cajero se apoya sobre una serie de
palizadas de hormigén armado formadas por pilares cuadrados
de 0,25 metros de lado. Tiene una longitud total de 66 metros-y -
obra. muy econémlca, puesto que vale una,s 30 000 paseta.s, sxen-
do capaz de da,r paso & 22 metros por setfuudo, y debe oenera.-

econ6émico & los peligrosos terra.plenes que puede haber preci-
sion-de admitit en lostrazados. En la parte de la segunda séc-
cién posterior'sa ‘Tamarité se construira el -ailo préximo otra
obra 1dént1ca, aunque de mayor lonvitud en: el ba.rranco del -
Nou. : - T

B a.cueducto de Perera es la obra. que sigue en 1mportancia.,
de 1o hoy construido, al sifén del Sosa. El Canal .cruza .el' valle :
en'qiie esta la-carreters de Binéfar 4 Bstada, en las. inmediacio-
nes'de San Esteban de: Litera, a* una . ‘altura. ‘de-rasante; de 10
metros. Las condiciones: del- Tagar- ‘imposibilitan- el desarrollar:
la-‘traza por las laderas para pasar el'valle &. nivel, y después
da: cfetemdos estudios el Incemero encargado de la seccién adop--
6" uila’solucion, anrobada por-el Director del Canal Sr. Inchau- .
rrandieta, Yy que consiste en''pasar-el-valle ‘con. un- puenta
acueducto de unos120 metros de longitud." : .

~'Las c¢ondiciones'de altura de la rasante han permitido la..
construccion de una obra de cierto aspecto decorativo; justifica-.
do por ‘astar ‘sobre uns carretera frecuentada: y-4 unos seis. ki-
lémetros de la estacién’de Binéfar. . » :

Constraida por el mismo.Ingeniero:autor del puente sobre el
Sosa, y con la conveniencig'sconomica de utilizar; el mayor.na-
mero- posible delos medios auxiliares-alli empleados, y princi-
palmente las cimbras, -era’16gico adoptar, como se ha hecho; bé- -
vedas del mismo perfil; Resulta asi el puente formado por cinco
bovedas de 15 metros.de luz.

“'Buscando un aspecto agradable se.ha. ornamentado con- aleu- !
nas molduras’y ¢on-un-especial perfil pars las pilas que, ademas-
de marcar el'predominio de-las curvas:eu los arcos, favorece la,
estabilidad. Un elemento perjudicial para el aspecto de los puen-
tes canales es el cajero, pues su gran masa, encima de_los ar-_
cos, les da un aspecto de pesadez y aplastamiento muy poco
agradable. En:esta obra se ba procurado. -evitar este.inconve-
niente con-una muy estudiada organizacion de esta.parte, pro-:
curando cortar las'grandes lineds horizontales con prolongacio-
1es de las pilas y estribos y los planos del cajero con contra-
fuertes enérgicamente acusados, que favorecen ialinea vertical,
elemente principal déTigersii’y esbeltez. ™

El puente, hasta el plano horizontal en que se apoys el ca-
jero, ‘se termin6 el 15 de Julio. Esta obra esta totalmente

construida de hormigén, y esta circunstancia, que produce uns,:

gran economfia por.la distancia-4-que: se.encuentraia piedra util:
para mamposterfas y por la facilidad .que supone en la mano de.
obra y en la ejecucién de detailes ornamentales, ha permitido .
squi, unida & una .muy .cuidada organizacién del trabajo; que;
s0lo transcurran cuatro.meses y medio desde que se comenzd.la:
excavacion de cimientos, el 26 de-Febrero, hasta que se enrasé

horizontalmente. Es, seguramente, el puents, & importancia se-~:
mejanie, hecho con mas rapidez, pues sa tardé mas en el puan-

tede Maria Cristina, de San.Sebastidn, y éste era, hasta el de

Perera, el mas rapldamente construido.

Iv

Tereera seceibn.—Como dijimos al hacer la descripeién gene-
ral, esta seccién empieza en Coll de Foix (provincia de Huesca)
y termina en la desembocadura del Canal préxima 4 la confluen- -
cia de los rios Cinca y Segre. La traza se desarrolla sigufendo. la. -
divisoria geografica de los rios.Segre y Cinca y cortando en-
varios puntos la linea de separacion de las dos provincias de:
Huesca y de Lérida. Domina una zona muy extensa y tiene: por
dotacion 16.530 litros de agusa por segundo. K

La longitud aproximada de la seccién es de 53 ktlémehros,
de los cuales estan completamente estudiados y proyectados 37
y comenzado & trabajar en unos dos: kilémmtros. 3

- De Ia- parte estudiada lo que exige mayor presupuesto son los:
9.-kil6metros -del trozo primero & partir de Coll de Foix, donde se
proyecta construir un acuedocto y siete tineles, siendc también ;
de-importancia el movimiento de tierras.

El canal proyectado termlna actualmente en el monte de ;
F.:aga y-el cruce con el camino antiguo entre Fraga y Tamarite;
en:breve se reanudaran los estudios para terminar el Canal.

.- Afectas también ‘al servicio de la seccién tercera ha.y tres .
acequias, : : :

La de Coll de Fow: con 33 kilémetros de lononud que servira;
los. pueblos de-Almenar y-Alguaire.

La‘de Vilanooa de Alpicat, que tiene suw.origen-en el trozo se-
gundo del canal y una longitud de 14 kilémetros.

Finalmente, la de Valmanya, de 15,12 kilémetros.

Las-dos primeras acequias' se desarrollan en la vertiente
oriental, cuenca del Segre y margen izquierda del canal; la ter-:
cera en 1a cuenca del Cinca y margen derscha del canal prinei-:
pal; ésta iliima estd ya estudiada completamente en -el campo
y se terminaran en breve los trabajos de gabinete. "

Cuarta, secctén —~La cuarta. seccién comprende el canal de .
Za.ldm y las acequlas que de él-se demva.n Valcarca, Ripoll y
Esplas. -

Los trabajos en este . canal se comenzaron & mediados de
1903, terminandose en 1904 el partidor, y habiéndose prosegunido
con.mayor: actividad durante este afio en que se han hecho las:
obras de los trozos:segundo y tercero (12 kilémetros) que esta-:
ban sin comenzary se estan concluyendo las del primero en que -
dnicamente se habia trabajado algo anteriormente. ;
. ‘No hay en esta-seccién obras de la gran importancia que su-
ponen las del canal principal; pero, sin embargo, merece citarse.
el partidor, situado en el arranque, el cruce con el ferrocarril de.
Zarsgoza & Barcelona por Lérida y un paso superior en arco;de
hormigén armado que se esta construyendo. Ademas se termi-.
nan numerosos -pasos superiores de diversos tipos y multitud de:
obras pequeilas para desagies.- :

Todas estas obras son de hormigén en masa 6 armado y al-.
gunas tienenr sus paramentos de silleria artificial;.la carestia de.
las-demés-fabricas por falta de piedra de buenas condiciones ha..
obligado & elegir el hormigén como la Gnica fabrica posible 8co-~.
nomicamente. L . < v

. Otro -grupo de obras que en este caual rev15te 1mportancla
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son los saltos; cuatro se estan construyendo en los 15 kilémetros,.
suwcando un desnivel de 56 metros; la topografia del terreno ha-
hecho adoptar como mas econémica y ventajosa la solucién de:

constituir, en estos sitios, rdpidos, es decir, tramos del canal con
fuertes pendientes; para evitar las degradaciones ha sido preciso
revestir completaments la caja del canal..

La longitud aproximada del canal de Zaidin es de 60 kilo--

retros.

Las tres acequias de Valcarca, Ripoll y Esplus estan comple-
tamente estudiadas, pudiéndose acometer la. construccion . en
seguids. : . ’

La longitud reunida de estas acequias es de 43 kilometros.

v

La zona.de- terreno dominada por el canal.es de:160.000 hee-
tareas, O sean uanas 243.000 cahizadss aragonesas, el. canal
principal puede llevar 35 metros cibicos por segundo, dando la.
dotacion oficial de 33 centésimas-de litro por segundo de tiempo
y-hectdrea.

La dotacion prdctica tiene que reducir-este: volumen en el
que ocasionen las pérdidss inevitables en el canal y el régimen
del:'rio Essers, del cnal toma sus aguas. o »

Puede dar el canal un riego de 540 metros cibicos (una capa.
uniforme de agua de nnos cinco centimetros y madio de altura)
a-toda la zonsa; cada diez y nueve dias, 6 gean- diez y siete-rie-
gos anuales & toda la extension dominada, en condiciones nor--
males de servicio:

Claro esta que el agua no se servira a las Comunidades de
regantes segin. este patrén de uniformidad en el consumo que,
dando una cantidad de agua exagerada para riegos de cereales,
vifiedo, olivares, ete., impesibilitaria ‘a los.cultivos intensives
de huerta. El agua se servira segan los pedidos que los usuarios
hagan para satisfacer las necesidades de sus cosechas, siendo
misién de la Direccién del Canal establecer el debido equilibrio
6 compensacién entre el consumo de unos predios 4 expensas.
del de otros de cultivos menos intensivos, y que este equilibrio
1o sa romye, para lo cual servira de ayuda poderosa la gran ca-
pacidad del canal obrando 4 manera de volante 6 regulador.

- Para el riego de tan extensisima zona, el Estado construye,
sparte de los grandes canales Principal, Zaidin y de Escarpe,
las acequias de San Sebastidn, Obriols, Torre de Mola, Magda-~
lena, Valearcs, Ripoll, Esplis, Vilanova de Alpicat, Vilanova
de Alguaire, Valmaifla y Monreal.

Para auxiliar 4 las Comunidades de regantes en ls magna
empresa de implantar los riegos, existe en las oficinas del ca-
nal de Aragén y Catalufia un negociado especial de riegos, en-
cargado del levantamiento del plano geométrico de la zona re-
gable y de la formacién de los planos de riego.

El planc de la zona regable, de la queé ya van levantadas
unas 40.000 hectareas, se distribuye en hojas de unas 3.000, que
son remitidas & la Comisién ejecutiva del Sindicato de regantes,
para que sobre ellas hagan los pueblos las indicaciones que es-
timen oportunas.

Sobre este plano, el Negociado correspondiente hace el estu-
dio de los planes de riego, que son igualmente remitidos & la ya
citada Comisién ejecutiva.

Estos planes, que no tienen caracter de imposicién por parte
de: la administracién, sino tan sélo el de guias 6 auxiliares de
los regantes, se hacen teniendo en cuenta los cultivos de las zo-
nas de regadio més proximas y analogas; los riegos eventuales
(cereales, vifiedos, etc.), que durante largo tiempo han de cons~
tituir la mayoriapor las dificultades inherentes 4 la. implantacién
de' cultivos intensivos y los riegos continuos y entandados.
Atiéndese principalmente 4 la topografia del terreno, forzando

en consecuencia las dotaciones en las grandes llanuras y proxi--

midades de pueblos, donde légicamente se puede suponer alcan-
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zaran los.cultivos:su makima intensidad, por la bondad del te-
rreno; facil aplicacion -de las maquinas agricolas, ete., 4 expen~
sas de las laderas de fuertes-pendientes, mas:propias para: cul-
tivo de cereales, olivares y vifiedos: . .
Dichos planes:contienen:el trazado de las: acequias-y azarbes
con. secciones,. pendientes, capacidades.y: presupuesto aproxi-
mado, habiéndose efectuado:hasta ahora el estudio de: unas:
13.000 hectareas, correspondientes 4 los términos de Estada,
Estadille, Almunis, Monzén, Binéfar, San Esteban:y Tamarite.
El coste por hectarea oscila.entre 335 y 327 pesetas; pero de es-
perar esique, ejecutadas las obras-con los: elementos de que dis-
pongan los pueblos, dichos gastos se aminoraran -notablemente..
Es también digna de citar &l objeto-que nos ocupa, la. nota-:
ble-Gartilla:que para uso de:sindicatos y regantes ha publicado:
ol. Director del Canal.de Aragon y Catalufia, Excmo. Sr. D: R..de:
Ixchaurrandista: R et .
Acabaremos ocupandonos .de: las: tarifas; para la. veunta
del:agua. - C ‘
En las bases del contrato-establecido entre la:antigua Socie-
dad concesionaria del Canal y los regantes, en. 9. de:Abril.de
1876, se establecian para riegos. de 333,3 metros cibicos por
cahizada;. 6 sea, 0;43 hectaress, losisiguientes: precios: :

- Pesetas.
Ho_rtaliz‘a;s, 10 riegos anuales. ... i v eiiii i 25.
Pradosartiﬁciales, 6idemfd...i..oviveeenninaniees 15
Cerealés, vid, olivo, 4 idem fd......cierveivunencene 10
Arbolado,l'idemid................"....,_.'.‘ ...... . 5

En el Real decreto de concesi¢n ala Sociedad Canal de Ara-
gén y Catalufia, de 3 de Febrero de 1888, se estableciz.como ta- .
rifa méxima de riego la de 26,74 pesstas anuales para cereales;.
con los cuatro riegos de 333,3 metros cibicos por cahizads de.
cereales, olivar y vifiedo, y como precio elemental maximo para
los 1.000 metros, cibicos, el de 8,75 pesetas. - :

En-lés nuevas tarifas propuestas: al Gobierno por la. Direc-
cion del Canal, se fija en 0,50 pesetas el. precio maximo.de los.
1.000 metros cibicos, que se reducen el:primer afio al 40 por.100.
de-su importe, 6 sean 0,20 pesetas; al 50 por. 100 el segundo; al.
60 y al 80 en los tercero y cuarto respectivamente; cobrandose
el méximo.al quinto y sucesivos, hasta el décimo afio, en que
puede hacerse la revision de tarifas. ST

Esto en cuanto al precio para los abonados; para la venta li-
bre del agua, se establece el precio de 2 pesetas los:1.000 me-
tros.cubicos. : , .

Los precios asignados son, ‘¢como se ve, muy pequellos, pu-
diendo realmente tomarse como un derecho de registro para for-
mar estadistica de riegos, tendiendo & facilitar su implantaeién
y favorecer el abono, pues aparte la ventaja del precio, se esta-
blece en las bases para la aplicacion de las tarifas el mejor de-
recho al uso del agua de abonado sobre la venta libre.

No tiene razén el establecimiento de tarifas variables segun
1a calidad, extensién, etc., de los terrenos, porque aparte lo di-
ficil que seria fundamentarlas antes de deslindarse los cultivos,
pudiera esto-crear determinadas protecciones y con tarifas tan
econémicas no hay razén alguna.para la diferenciacion (1).

——————.

(i) Por sus condiciones de actualidad, raproducimos este articulo insertado ¢n
108 nimeros 4.568 y 4.560 de esta REVISTA, &1 cual fué extractado de unos.notables
articelos que vieron la luz publica en el Heratdo de Aragdn.




