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‘ue & formar mas tarde parte del cauce del propio rio. Pues bien,
‘el Congreso Internacional de 1900 afirmé concluyentemente que
la aplicacién, para combatir los efectos ie aquellos obstaculos,
de obras fijas, digues sumergibles 6 espigones, supone gastos
‘que crecen de tal modo, & medida que son mayores la seccién
‘del cauce y el caudal del rio y menor la pendiente, quse convier-
‘ten siz empleo en un absurdo econémico, y como, por otra parte,
1os sistemas de dragados han recibide perfeccionamientos que
se traducen en grandes progresos respecto 4 la potencia y bara-
tura, puede asegurarse que en los rios caudsalosos, cuyo trafico
‘1o justifique, el dnico medio practico de mejorar la nevegacién
es el dragado, aun cuando haya necesidad de reiterarlo periédi-
camente, sin perjuicio de combinarlo con la defensa delas mar-
genes si procede y de aumentar la importancia de las ooras fijas
y de regularizacion en razén inversa de la importancia de los
rios cuya navegecion se desea favorecer. -

Mr. Timonoff generaliza estas conclusiones, aplicandolas &
‘las diversas secciones de un mismo rio, 'y fijandose en que ge-
neralmente la desembocadura es el sitio-en que el csaudal es
maximo. en que la seccion es mas extensa, en que la pendiente

‘es minima ¥ en que las exigencias de la navegacién son mas

intensas, concluye que, enla boca de los grandes rios, el anico
‘sistema aplicable es el de los dragados. "o
En-apoyo de su tesis va después examinando las obras rea-
lizadas y resultados obténidos con el fin de mejorar l& navega-
“¢ién en la desembocadurs del Neva, del Volga, del Dnieper 'y
‘del Boug, del Danubio y Mississipi, de cuyo estudio cree poder
‘deducir 1as siguientes importantes conclusiones: .
- 1.* El tnico método seguro, rapide’y econémico de crear 'y
‘conservar expedita en la barra de un rioque desagua en un mar
‘sin ‘mareas una canal bastante profunda y amplia para llenar
las necesidades de la navegacion maritima actual es el empleo
“de los dragados.

9.* Aun cuando la eleccion del brazo que se dedique & la na-
vegacién maritima no tiene en esie sistema taunta importancia
como en el de diques paralelos, debe hacerse preceder ‘de un es-
tudio profundo de-todo el delta, no solo en su situacidn-actual,
sino en un periodo posterior de tiempo, tan largo como sea po-
‘sible, que permitar prever las medificaciones probables de los
diversos brazos y elegir aquel que presente mayores facilidades
4.1a-pavegacion por sus condiciones naturales,’ tales 20mo bue-

-nas profundidades entre el vértice del delta y la barra, grandes
radios de curvatura en el canal interior y anchura suficiente en
esta via fluvial. :

Cumplidas estas condiciones fundamentales, habra de procu-

.rarse, en lo posible, que el brazo elegido reuna las siguientes

-cualidades: que la seccion mojada y el caudal no excedan mu-
cho de las necesarias para los buques de mayor calado que ‘ha-

“yan de utilizar el paso, para que el volumen de Jos acarreos sea
el menor posible; que la salida del mar sea por el sitio del delta

‘en que el avance de los acarreos sea lento; que la barra sea lo
mas estrecha posible para que la canal que hay que abrir y con

‘servar se reduzca al minimum de longitud; y por uitimo, ‘que
ésta tenga una direceion tal, que permita sa prolongacién ulte-

'rior 4 medida que el delta avancesin curvaturas incémodas para
la- navegacion 6 incompatibles con la naturaleza del brazo me-
jorado.

3.° ‘Las dragas preferibles para este plan soun las de seccidn

- de gran potencia, con objeto de que su nimero se reduzca todo

1o posible’ y el precio por unidad de volumen extraido sea me-
nor. En caso que lo exija la naturaleza del fonio, iran provistas

“de aparatos disgregadores, y si las marejadas son intsnsasy

-frecuentes llevara cada draga su pozo, mientras que en aguas
tranquilas se puede hacer el transporie de los productos por las
tuberias de impulsion. '

4.° Con el fin de que al profundizar el trazo escogido para la
navegacion no se produzca una atraccién del caudal de los otros

~brazos que aumente el gasto y los acarreos del primero, y en

-ocasiones para disminuir prudencialmente el caudal natural de
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éste, pueden realizarse con gran parsimonia algunas obras fijas
de regularizacion de los diversos cauces, bien sea en el vértice
del delta, bien en-la bifurcacién delos brazos secundarios. -
.5.° Las obras fijasg; Techazables en principio porque combi~
nadas con la accién de las olas y de las corrientes maritimas
aumentan la cantidad de acarreos que se acumulan en la barra,
son, sin embargo, admisibles por excepcion cuando se produzean
enarenamientos rapidos laterales,-los cuales pueden y deben
evitarse mediante la construccién de digues en uno 6 en ambos
lados del canal. Tales diques, aceptados como.un mal menor,
perturbaran siempre la marcha general de los aluvioues, y para
que el dafio disminuya, deben estudiarse cuidadosamente su si-
tuacién y su perfil, entendiéndose que no han de estrechar el
cauce ni elevarse sobre las bajas aguas y que para reducir su
coste conviene emplear los productos dragados, consolidandoles
con elementos sencillos y si es posible con plantaciones. .
Concluye la notable Memoria de .Mr. Timonoff con juiciosos
consejos acerca del programe de.lositrabajos, que entiende no
deben inaugurarse sin tener estudiado en todos sus detailes el
plan y desarrollo de las obras, ni sin disponer de todo el mate-
Tial y recursos financieros, debiendo proseguirse con toda acti-
~vidad y sin interrupeion, con el cuddruple objeto de limitar & lo
indispensable el cubo del dragado,-dismiauir el perfodo de tran-
sicién, ahorrar intereses del capital empleado, y que el publico
¥ los interesados vean: compensados, cuanto antes sus sacrificios
¥ no desmayen en su importante concurso.—L.

RELACIONES ENTRE LOS EMPLEADOS TECNICOS Y SUS-PATRONOS

RESPECTO A LA PROPIEDAD DE LAS INVENCIONES

En ol mes de Noviembre altimo se-ceiebrs en Berlin una gran
reunién de inventores y técnicos, pars discutir las relaciones
gque han de subsistir entre-los operarios inventores y sus patro-
.nos, y-las modificaciones que desde este punto de vista:conven-
dria introducir en la ley de patentes, de la que da cuenta nues-
tro colega Indusiria é Invenciones. . »

La opinién general de la Asamblea fué que los empleados @
operarios técnicos que trabajan por.cuenta de un patrono, eje-
cutando un trabajo intelectual para obtener invenciones 6 des-
cubrimientos, son los dnicos inventores que se hallan actual-
mente sin garantia por parte de la ley para gozar el fruto de su
invencion; que con esta circunstanecia dichos empleados no tie-’
nen estimulo para impulsarles en su trabajo, lo que per]j udica &
la industria alemana; y que al contrario, si se concediese dere-
chos exclusivos 4 esta clase de inventores, resultaria un gran
estimulo para bacer progresar la industria nacional.

Después de las discusiones correspondientes, la asamblea
adopto los signientes acuerdos: Coe e :

Que los empleados y obreros técnicos son los propietarios de
sus invenciones. - ' o

Que el patrono tiene derecho & la utilizacion industrial de
las invenziones hechas por sus empleados, si entran en el cua-
dro de sus negocios; pero que en compensacién se ha de com-
prometer, como primer poseedor de una licencia, &.pagar los
gastos necesarios para la obtencion de-la patente y .su conser-
vacién.

Como indemnizacién para la explotacion de la invencién
abandonada al patrono, el inventor.iiene derecho & una parte
proporcional de los beneficios que esta explotacién proporcione
al primero durante la vida de la patente. La parte proporcional
se tendra que elevar, por-lo menos, & la tercera parte de los be-
neficios, 4 no ser que se presenten circunstancias excepcionales.

‘Las disposiciones de los contratos ‘que se opongan & ‘estos
-acuerdos, deben considerarse como nulas y de ningin valor.

La asamblea acordé también dirigir al Gobierno una deman-
da de revisién de la ley de patentes en el sentido de los acuer-
dos tomados. - o -



