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- Nos proponemos dar cuenta de todos ellos en forma. sucinta.,
sirviéndonos de programa para la exposicién el programa’ ofi-
cial, que ha clasificado las cuestiones en cinco. grupos, sefiala-
dos por las primeras letras del alfabeto, con subdivisiones nu-
meradas. - : N ‘

A. Construccion de érganos de las mdquinas.—En un Congre-
so de Mecanica aplicada, este asunto es el que debe ocupar in-
dudablemente el vrimer lugar; sin embargo, 4 pesar de ser mu-
chas las cuestiones propuestas de antemano, todas de grandi-
simo interés, tan sélo dos estudios han sido presentados: el de
M. Lacorun, Ingeniero :Jefe de Minas, profesor en la Escuela
Politécnica ¥ en la Escuela de Minas de Paris, en el que hace
aplicacion del calculo al estudio delos volantes elasticos inven-
tados por Raffard, y que éste dehomina volantes i86cronos, y el
estudio de M. Hanocg, referente al calculo de los émbolos en las
maquinas de vapor y gas, materia hoy dia de gran interés, dada
la tendencia general de los constructores, de sumentar ls ‘velo-
.cidad de los motores, lo que obliga 4 una disminucién, la ma-
yor posible, del peso de los'6rganos 4 movimiento -alternativo:

Para dar 4 conocsr en qué consiste el primer estudio, empe-
zaremos por recordar.que el volante isécrono de Raffard es
un volante ordinario al cual se le agregan cuatro masas saté-
lites-méviles, segiin los radios y enlazadas & la llanta por in-
termedio de resortes que les permite- acercdrse 6 alejarse del
centro, con lo que se consigue hacer el momento de insrcia, del
volante automaticamente variable. Ahora bien;se comprende, de
un modo elemental, cual pueda ser el funcionamicnto de un tal
volante: una variacién de la velocidad angular del sistema pro-
ducira una deformacion que se opondra 4.una mayor separacion
de la velocidad de régimen, puesto que podrd absorber 6 poner
en libertad una cierta cantidad de trabajo. Cuando la tensién de
los resortes esté rigurosamente equilibrada con la fuerzs cen-
trifuga, el volante sera-isécrono y-.estars asegurada la constan-
cia de la velocidad de régimen. ‘ :

Pero esto es incompleto, porque no se tienen en cuenta en

esta -explicacidn.los movimientos oscilatorios de los resortes
cuya influencia puede ser favorable, y el trabajo de M. Lecorun
tiende precisamente al estudio de estos efectos.. :
. Elresultado de su Memoria es de gran importancia, pues ha
demostrado de un modo concluyente que el procedimiento Raf-
tard puede ‘mejorar las condiciones de’las maquinas permitien-
do disminuir el peso de un volante sin disminuir su regularidad,
6 bien aumentar su regularidad sin aumentar su peso; el proce-
dimiento es, pues, ventajoso. . -

. En el estudio de M. Hanocq, se sientan las siguientes conclu-
.siones: para una misma presién, todos los émbolos planos, geo-
métricamente semejantes, tienen el mismo coeficiente de segu-
ridad; para diferentes presiones p, el espesor del disco varia con
la raiz cuadrada de p; el émbolo plano & simple disco es preferi-
ble al de doble disco; la forma cénica es la mas racional. En fin,
se puede admitir en el calculo tensiones de 15 kilogramos por
milimetro cuadrado.

B. * Motores de combustion interna.—Las cuestiones que han
sido llevadas 4 este grupo son las siguientes:

1.2 Estado actual de la teoria de los motores de combustion.

2* Programa de ensayos.”

8.° Regulacién, ciclos, maquinas de simple.y doble efecto.

4.*" Motores potentes :de gas pobre y de gas de'altos hornos;
gasdgenos. ©oC :

5.* Turbinas de gas.-—O.

: : - -(Se continuard.)

——

- CARGA AUTONATICA DE L0S HOGARES DE LOCONOTORA

Las insaciables exigencias del trafico en los ferrocarriles
norteamericanos han llevado consigo el aumento creciente ‘de

las dimensicnes de sus maquinas y el enorme consumo do com -
bustible en los hogaras ha aumentado la penoss tarea de los fo-
goneros en términos que puede afirmarse exceden de las fuer-
zas humanas. El personal de traccién se queja, sus reclamacio- |
nes. transcienden al piblico ¥ & las Autoridades,y ya se'_anuvici’é.
en alguno de los Estados la adopeién de medidas iegislativa§
que obliguen & aumentar la dotacion de las locomotoras en maz-
cha. Tan justo movimiento de opinién preocups también & las
empresas, y buscando racionalmente la solucién en el émp136
de mecanismos, no para suplir la interveuncién del obrero, sino
para reemplazar su esfuerzo muscular por la direccién de las
fuerzas naturales, se empiezan & ensayar cargadores automati-
cos, entre los que merece especial mencién el conocido con 6l
nombre de cargador Victor y se asta probando actuaimente en
algunas locomotoras del Big Four.
El cargador citado consiste en una "tolva en el fondo de Ia
cual se encuentra un cilindro de vapor, cuyo émbolo lleva gn
tope que lanza al hogar el carbén que van introduciendo del:z).ntfje
de 81 dos tornillos de Arquimedes. Un motor especial, que viene
4 ser la bomba de aire Westinghouse ligeramente modificads),
hace funcionar tanto los tornillos de Arquimedes como el maca-

‘nismo de-distribucién del cilindro de maniobra del cargador.

En el tipo generalmente usado, el motor va fijado exterior-
mente & la pared posterior de la caja de fuego y pone en aceién
las valvulas del cargador por el intermedio de un sistema de
Falancas rectas y acomodadas. Hay otro modelo mas perfeccio-
nado en el cual el motor forms, parte integrante del cargador y
en éste sl émbolo en su movimiento alternativo arrastra uns
Palanca que por medio de engranajes hace girar 4 los tornillos
de Arquimedes y al propio tiempo un brazo unido  al propio ar-
bol que la palanca, mieve una biela que por transmisién de en-
granajes pone en movimiento el vastago de la vilvula de ali-
mentacién del cilindro de maniobra del cargador. La valvula es
de tres direcciones Y permite graduar la entrada del vapor, -y
por lo tanto la velocidad del émbolo, consiguiéndose que: en la
primera embolada, el combustible quede cerca de la puerta del
hogar; en la segunda, penetre en medio del fuego, y en la ter-
cers, llegue junto & la place tubular. La cabeza del émbolo

lleva un apéndice en forma de tope que lanza el combustible en

el hogar. Para dejar paso 4 los huesos de mediano tamaiio hay

‘una abertura cerrada con una valvula que se levanta al trope-

zar con ella y los trozes excesivamente grandes se parten al
choque con el propio émbolo y son introducidos en la embalada

correspondiente.

El mecanismo resulta sumamente sencillo, no contiene nin-
guna pieza delicada que pueda averiarse con facilidad, y su em-
pleo es tan elemental que cualquier fogonero puede aprender 3
manejarlo inmediatamente. En caso necesario es muy facil re-
tirarlo y limpiarlo completamente en el espacio de tres ¢ cuatro
minutos.

El Bulletin du Congrés International des Chemins de fer de-
talla uno de los viajes de prueba del cargador automatico. La
caldera era del tipo Atlantic, con cilindros de 533 5 660 milime-
tros y hogar de 1.727 metros de ancho y 2.464 de largo. El tren
se formé eon ocho vehiculos que constituian una carga total de

' 400 toneladas y el trayecto recorrido midié 178,3 kilometros con

tres paradas intermedias, siendo el tiesapo concedido de tres ho-
ras y cinco minutos. El cargador comenzé 4 funcionar tres mi-
nutos después de la salida, debiendo advertir que no se hizo pre-
parativo alguno especial, ni aun se previno al personal de trac-
¢ién hasta diez minutos antes de la marcha. .

La presion inicial, de 12,5 kilogramos por centimetro cua-
drado, subié 4 los cinco minutos 4 13, para volver & caer 4 11,2
al cabo de un cuarto de hora, en el momento que el tren bajaba
por una ligera pendiente con la velocidad de 80,5 kilémetros por
hora: este descenso de presién se explica por la renovacién del
fuego, apertura de los inyectores, etc. Poco después la presién
empezd 4 aumentar alcanzando 4 la mediaz hora de la salida y
con una velocidad de 88,5 kilémetros, 14 kilogramos, que es el
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timbre méximo de la caldera. En el resto del viaje la presion
oscllé entre 13,3 y 14 kilogramos y la velocidad alcanzd un mé-
ximo de 96,6 kilogramos, no pasando de un media. de 37 kil6-
metros en todo el recorrids de la rampa, deuominada de Lawren-
ce Junction, que tiene una inclinacidn de 5 por 1.000 durante 8,8
kllémetros y de 10,4 por 1.000 en 12 kilémetros. Conviene obser-
_var que el tren tuvo un retraso de veintiin minutos en Greens-
burg a causa del recalentamlento de una caja de grasa’y que
_pudo recuperar nueve minutos de esta pérdida en ls ultima par-
te del racorrido. En resumen, el tren de prueba recorric la dis-
i,te.ncla. entre Cincinnati 6 Indlanépohs en dos horas y cuarenta y
'nueve minutos, que suponen una velocidad efectiva de 63,2 ki
:lometros. :
_ El carbon empleado ha sido uno menudo muy fino de Kana-
'wha ¥y se ha conservado muy himedo, partiendo los pocos hue=«
" Sos que contenia antes de entrar en la tolva. Al término del viaje
Tla capa: 1ncandescente presentaba un espesor inferior en 15 4 20
‘centimatros, al que results con la carga 4 mano y tods la super-
ficie del fuego estaba tan limpia que la mAquina ha podido re-
gresar & Cmcmnau sin necesidad de Iimpla.r el hogar.
En reahdad en el ensayo mencionado el fogonero no tuvo
<iue arrerfla.r el fuego sino dos. veces, pero el cargador lo tuvo
que remrar 25 veces, operacion que ejecutaba en menos de un
,mnuto ¥. que demuestra la necesidad de su constante y atenta
Jdnspeccion, no haciendo el aparato otra cosa, que economizar la
Tatiga del empleo constante de su energia muscular.—L.

" TRANSPORTE DE ENERGTA DEL WELAND CANAL

——

La estacion geuneratriz comprende ocho turbinas y ocho ge-

“neratrices. Dos 'de las turbiras son del tipo Stellwell Bierce,

“otras dos han sido construidas por A. Riva, y las cuatro restan-

~tes por Vaith, en Heidenhein (Alemania).”

" Las ‘turbinas Bierce tienen uns. potencia de 1.700 caballos &
400 vueltas ‘por minuto, las'de Riva una potencia de 3.000 caba-
~os & 286 vueltas por minuto, 'y, finalmente, la de Vaith, una
po tencia de 7.100 caballos 4 286 vuelias por minuto igualmente.

‘Las dos turbinas Bierce accionan cada una un alternador de

S 1 1000 kilovatios de la Royal Electric; las de Riva estan acopla-
~‘das directamente & alternadores de 2.000 kilovatios de la Cana-
dian General Electric C°; las de Vaith conducen alternadores
Wesuuabouse de 5.000 kilovatios. Todos estos alternadores son
" trifasicos 4 2:400 voltios‘y 66 perfodos por segundo.

* ‘Las corrientes de excitacién son suministradas por pequefos

" grupos de 30 kilovatios, formados por turbinas Bierce de 50 ca-
“ballos 4 800 revoluciones y dinamos Crocker Wheeler,

La tensién es elevada & 22.300 voltios 6 4 45.000 para la
“transmision i Hamilton, por medlo de transformadores eleva-
dores de tensidn.

‘Veinte de estos transformadores son dal txpo 4 bafno de aceite
y han sido colocados por la’Royal Electric C°; tienen una poten-
‘cia’de 200 kilovatios, y otros dlez una potencia de 400. Cinco
“transformadores con una capa,clda.d de 2.500 kilovatios han sido
" construidos por la Westinghouse C?°, ¥y pueden elevar la tensién
4'22.500 4 45.000 voltios, & voluntad, por acoplamiento diferente
de los secund&rlos Fmalmenr,e, otros cinco transforma.dores, de

" una potencia de 3.300 kilovatios cada uno, con baifio de acexte 'y

enfrlamlento por anua, completau el material eléctrico.
i ‘Las corrientes son ‘transmitidas & Hamilton por dos linsas
qhe van 4 pasar & dos subestaciones siguiendo dos caminos di-
“ferentes cuyas longitudés son de 53 y 55 kllometros Los a1s1a-
dores son de porcelana y del tipo Thomas.

' Una de las subestaclones reduce el voltaje & 2.400 voluos y
~ bajo forma difasica por 23 transformadores Quince de e.-atos son
Westmohouse, de uua potencm de 800 k1lovatlos cada uno los
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ocho restantes tlenen una. capacldad de 175 kuovauos sola-
mente.- .. - . -

Una parte de la energia reclblda es llevada 4 cuairo transs
formadoras & corriente constante 'de la Canadian Genersl Elec-
tric C° de 8.000 voltios y 7 amperes que alimentan 450 lamparas
de arco en vasos cerrados para ¢l alumbrado piblico. Uda otra
parte alimenta un motor generador para la distribucién’ de co2
rriente continua & los motores de ‘ascensores; este motor. gene~
rador esta formado de un motor sincrono de 240 kilovatios &
2.400 voltios y de una dinamo de 200 kilovatios.a 500 voltios:
Finalmente, tres conmutatrices de 300 kllovatxos a 600 voltios
alimentan la red de tranvias. R , i

Fuera del material resceptor, la subestacién comprende dos
grupos a vapotr de 1.0006 kilovatios, formados por ‘motores Gal-
dic y Mac Culloch y alternadores difasicos. Westinohouse a 2 400
voltios. G p

L& segunda subestacmn contiene solamente los transforma—
dores y aparatos de medida correspondientes. Su equipolo cons-
tituyen 24 transformadorss: de 500 kliova.uos ca.da. uno de 108
que doce ‘estin actualmente en servicio.,"

Aparte de estas dos subestaciones,  existen dos’ estaclones 8
vepor: la de Guise Street, gue contiene tres: gengratrices 4 cot
rriente continua Je 250 kilovatios 4 600 voltios. parala! traccion,

¥ la de Beach, de una, capacldad de aOO ki lovatios, & corrienté
continua. —O0. :

'VAGON DINAMOMETRICO '~ *

En los ultimos meses del afio 1904 ha puestc en ‘servicio an
sus lineas la Compafiia del «Northern Pacifics, ‘un vagon dma-
mométrico, del sistema hidraulico, proyectado con: arreglo é. Ios
‘principios del Profesor Mr. Breckenridge. ' -

El dinamoémetro congiste en un cilindro de aceite cuyo ‘ém-
bolo va unido & la brida de la barra de traccidn, cuyo esfuerzo
se transmite & aquel liquido, que la comunica & su vez por me-
dio de tubos al aparato registrador. Este aparato esta formado
‘por dos pequeiios cilindros en tandem, distantes 305° milimetros,
¥ cuyos émbolos tienen un vastago comin; la prasmn que recl’oe
cads édmbolo se comunica & un resorte ‘calibrado- cuya ﬂembxh-
-dad es conocida y que hace correr entre’ sus n'ulas, el respecmvo
portalapiz. e ‘ o -

El vagén de referencia se ha obtenldo de un t'uraén de 10 06
-metros de longitud, modificado y reforzado. En uno ‘de. sus ex-
tremos lleva un tocador y un lavabo, y en el opuesto una coclna.
con un pequeiio hornillo. Junto 4 ésta hay dos dormitono

El vehiculo, cuyos aparatos registradores se han” mont‘ o a
-mucha mayor altura que en los- vagones dlnamométncos antes
‘conocidos, lleve también un banco, un torno y un surtido de he-
rramientas suficiente para poder realizar en ruta las pequenas
‘reparaciones que puedan necesitarse.—L.
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| CABLE AEREO DE GRAN CAPACIDAD DE TRAFICO -

En la Lorena alemana existira pronto la. mas 1mports.nte
instalacién de cables aéreos del mundo, desde el punto de vists
de la capacidad de tramsports. La Deutseh Luxemburgische
Bergwerksund Hiitten Actien-Gesellschaft, ha decidido la cons-
truccion de ura linea aérea para ligar sus mma.s de hlerra de

Oettande con la fabrica de leferda.n"e osta linea, del sistema

Pohlig, tendra una longuitud-de 13 kildmetros ¥ sera construida

.. para un transporte anual de 600:000 toneladas en cada sentido,

.0 sea, .en total 1.200.000. toneladas. )
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